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Dr. Nagy Ervin

Uj torekvések a belvarosi
kozlekedes fejleszteseben

A vilag valamennyi véarosaban egyre sir-
get6bb a varoskdzpontok, a belvarosok
— divatosabban nevezve: cityk — kozle-
kedési probléméinak megoldasa. A gondok
jol ismertek: a motorizacié, els6sorban a
rohamosan szaporodé gépkocsik okozzék a
bajokat.

A kérdés: hogyan lehetne 6sszhangot
teremteni ma a varoskdzpontok és a mo-
torizacié okozta egyre sulyosabb ellentétek
kozott?

A probléma egyértelml megoldasara
még sehol a vilagon nem talaltak receptet.
Mégis a sokiranyu torekvés eredménye-
ként szdmos, a megoldas iranyaba haté
tendencia figyelhetd meg.

Utkeresések
a varoskozpontok kodzlekedésében

Eurépa varosaira éaltaldban az jellemzé,
hogy térténelmileg kialakult varoskézpon-
tokkal, zommel a lovaskocsik, illetve a
gyalogosok részére kiépllt uthalézattal,
lako- és egyéb éplletekkel, Uzletekkel ren-
delkeznek. Tehat a varoskdzpontot funk-
ciondlisan, szerkezetileg, épitészetileg és
természetesen kozlekedés szempontjabdl
is gyakorlatilag a mult szdzad vagy az azt
megel6z8 szazadok hataroztak meg. A koz-
lekedésben lezajlott forradalmi valtozas,
elsésorban a motorizacio, a mult szdzadban
kialakult kereteket, azok korlatait egyre
jobban feszegeti.

Két alapvet6 modon lehetséges az 6ssz-
hangot Gjb6l megteremteni:

1. Teljesen Uj véaros és Uj varoskdzpont
létesitésével. llyen iranyd torekvések, sot
tapasztalatok mar vannak; de e rendkivil
merész és koltséges megoldasok sem hoz-
tak még kelléen megnyugtatdé eredményt.
Példaként emlithetjik a ma mar klasszi-
kusnak szamité Brasilia vagy Canberra
févarosok alapitasat, ahol az automobiliz-
mus dontd szerepet jatszott a mestersé-
gesen megkonstrualt varosok létesitésénél.

2. A torténelmileg kialakult véaroskoz-

pont, az el6z6 generaciok alkotta értékek
megmentése, az automobilizmus nyujtotta
elényok s altaldban a XX. szdzad modern
eredményeinek hasznositasaval. Ez a méd-
szer az altalanos a mi kontinensinkon és
természetesen hazankban is.

Ennek végrehajtasat — az eurdpai nagy-
varosok gyakorlatdnak megfelel6éen — két-
irdnyu tevékenységgel lehet biztositani:

— af6kozpontot tehermentesiteni kell,
els6sorban célszer(ien megvalasztott
alkdzpontok létesitésével,

— afékdzponton belll egy Ujfajta, radi-
kélis intézkedésekkel végrehajtott
kozlekedési munkamegosztast kell
kialakitani.

A Belvaros tehermentesitése

Budapest Belvarosaban ma haromféle
rendeltetésti  terilet  kdlonbdztethetd
meg:

— a kereskedelmi-idegenforgalmi jel-
legli varosrész a Jozsef Attila utca és
Kossuth Lajos utca kdzott;

— ettél délre az egyetemi és lako jelle-
ggl; illetve

— északra az igazgatési jelleg(i varosrész.

A jovahagyott tervek e funkciék mind-
egyikének tovabbfejlesztését szolgaljak. A
Belvaros — mely kozigazgatasilag az V.
kerulettel azonos — kereken 2 km2 kiter-
jedés(i; lakosainak szama mindossze 62
ezer, mégis itt talalhatd a févaros legtdbb
munkahelye. Atlagos egyidejli nappali é-
lekszama, kiemelkedd kereskedelmi és
Ugyfélforgalma kovetkeztében, megkoze-
liti a félmilliot. Egyidejlleg oriasi a teher-
szilliths és a rakodas igénye. Sulyosan za-
vard tényez6, hogy a Belvaros teljes terii-
letén szamos nagykereskedelmi raktar is
talalhato.

A tllzottan koncentralédott Belvaros
tehermentesitése a févaros szerkezetének,
adottsagainak legjobban megfelel6, kor-
szer( alkozpontrendszer kialakitasaval old-
hat6 csak meg.
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A BELVAROS
FOUTHALOZATA
ES NAGYOBB PARKOLOI

nagyobb jelent&ségi
tobbszintli csomdpont

féutvonalak

parkoléhaz

tébbszintes fold
alatti parkolé

Bar a f6kozpont a jovében is a Belvaro
marad, tehermentesitésére hat alkdzpon
épll: Ir i

— Pesten: Ujpest, Istvan tér; Zuglo -
Kébanya kozott az Ors vezér téré
Kispest, Kossuth Lajos tér.

— Budan: Obuda, Florian tér; Kozép
Budan a Moszkva tér; Dél-Budan
Méricz Zsigmond kortér.

Tovabbi kiemelt kerileti kdzpontok

kovetkezd varosrészekben létesiilnek:

— Pesten:  Rakospalota,  Angyalfélt
Zugl6, Kébanya, Erzsébet, Csepe

— Budan: Budafok, Csillaghegy.

Valamennyi al- és kiemelt kerileti ko
pont metrévonallal fog rendelkezni,
kelet-nyugati latia el az Ors vezér -
Moszkva tereket, az észak-déli szolgal
ki az uUjpestit és a kispestit, a harmad
vonal létesit kapcsolatot a Moricz Zsi
mond kortérrel, majd a negyedik von
— illetve addig is a HEV — kapcsolja |
Obuda kézpontjat.

Valamennyi alkdézpont a f6ékézpontt
kozvetlen, illetve egymassal atszallas
metrokapcsolattal rendelkezik. Egyidej
lég a kozuti f6hal6zat is szerves kapcsolat
teremt kdzottuk.

E nagyszabasu alkdzpontrendszer a f
kézpontba tdrténd utazdsok tulzott ig
nyét (naponta ma mintegy 700 ezer ut
érinti a Belvéarost) varhatdan jelent6s nx
tékben csokkenteni fogja.

A lehetséges tehermentesitéssel eg
idejlleg afékdzpont kdzlekedési helyzet
is javitani kell. Ez a belvarosi kozieked
hagyoméanyos — az elmult mintegy sz
év alatt kialakult — munkamegosztasan;
atértékelésével, illetve egy korszer(,
munkamegosztds radikalis kialakitdsa'
lehetséges.

Uj aranyok a Belvaros kézlekedéséb

Mintegy 100 éves multra tamaszkoc
épult ki és Gzemel ma is a f6kdzpont
meg- és kozuti kozlekedési, illetve gya
gos rendszere.

A kdzelmult éveiben itt kialakitott k
lekedési létesitmények (pl. Jozsef Ati
utca, Kiskorut, Erzsébet-hid, metro,
koczi at, a régebbi arkadositassal egyi
mar valami (] térekvést jeleznek, mely
logikus részei egy 10—15 éve foly6 tuda
koncepcionak.

A Belvaros egyes teriletrészeinek f(i
ciéjat kivanja teljesebbé tenni a tervez
vilagvarosi Uzletkdzpont, a passzazs-re.
szer, a Duna-parti szallodasor kiépit
valamint a Belvaros épiileteinek, tov
kézmdrendszerének nagyaranyd rek
rukcidja. E hatalmas feladatok sem r
I6zhetik egy korszer(ibb kozlekedési
szer kialakitasat.

Nézzik: hogyan fiiggnek @ssze a
kedés kulonboz8 teriletein mar
végrehajtott és a jovében tervez
varosi intézkedések és fejlesztések
eredményeként vajon hogyan alak
és a jov6 igényeit a lehetd legjobb
git6 budapesti f6kdzpont koziek

A tomegkozlekedés

A Belvaros teriletét metrl
akarjuk behalézni, hogy térnéd



sel, illetve gyalogosan a Belvaros minden
része elérhetd legyen. Ezaltal a belvarosi
utazasok* szamar* a tomegkozlekedés ver-
senyképes, s6t kedvez6bb alternativa le-
het, mint a személygépkocsis utazas.

Jelenleg az Gsszes utazas kereken 85%-a
tomegkozlekedési eszkdzén (metrén, vil-
lamoson, autébuszon, fdldalattin, troli-
buszon) bonyol6dik le. Ebbél kdvetkezik,
hogy a varoskdzpont szempontjabdl is a
legdéntébb a tobb embert szallitd tdmeg-
kdzlekedés megszervezése. Tekintettel a
beépitettségi adottsdgokra, a szlk atvo-
nalakra, a felszini kozlekedés akadozo,
gyakran elégtelen kapacitasara, olyan to-
megkdzlekedést kell Iétesiteni, amely fiig-
getlen a felszini, kozuti kozlekedéstdl.

A kelet-nyugati metrévonal kiépitése
utdn maris kedvez6bb a helyzet, hiszen a
2 km2 teruletl cityben mar 3 metréallo-
més (Astoria, Deak tér, Kossuth tér)
tzemel.

Terveink szerint 1976 végén az észak-
déli metrovonal els6 szakaszat mar uze-
meltetni fogjuk. Ekkorra a varoskdzpont-
ban a metr6-tengelykereszt két vonalanak
Gsszesen 6 &llomésa lesz készen. A millen-
niumi foldalatti vasuttal egyitt pedig 9
metro, illetve féldalatti megallja lesz a
sz(ikebb Belvarosnak. (K-NY: Astoria,
Deadk tér, Kossuth tér; E-D: Dedk tér,
Felszabadulas tér, Kalvin tér; MFAV:
Voérosmarty tér, Deak tér, Bajcsy-Zsilinsz-
ky at.) Ha ehhez hozzaszamitjuk a kilén-
palyas 2-es villamosvonalat (tovabbi 8 meg-
alléhely), akkor elmondhatjuk, hogy a ko-
vetkez§ Otéves terv elején a varoskdzpont
kozlekedési kiszolgdlasa mar rendkivil
kedvez6en alakul. A négy vonal lehetévé
teszi, hogy tdmegkozlekedéssel, illetve
gyalogosan a sz(ikebb Belvaros minden
Uticélja (300 m-en beldl) kényelmesen,
gyorsan elérhetd legyen; s 1980-ra — a
Bank utcai és Marx téri metroallomasok
elkészilte utdn — a teljes Belvaros kielé-
git6 szolgéltatasi szintet ér majd el.

A kozuti kozlekedés

Egy ilyen tdmegkdzlekedési haldzat bir-
tokdban mar er6teljes kozuti korlatoza-
sokra is sor kerilhet. Kérdés: milyen ha-
tarig lehetséges vagy indokolt elmenni e
téren? Gyakran hallunk olyan javaslatokat,
hogy a Belvarosbodl teljesen tiltsuk ki a
gépjarmUforgalmat. Sajnos, ez nem jarhaté
ut. A Belvaros féldrajzi helyzete, a kiala-
kult Gthalézat és a Duna-hidak, a varos-
kdzpont, illetve a hataran halad6 féathalo-
zat a forgalom egy részének megtartasat a
tavlatban is szilkségessé teszi.

A Belvaroshoz jelenleg négy kézuati hid
és egy metro-alagut kapcsolédik. Pest és
Buda kozo6tt szikség lesz Ujabb atkelés
|étesitésére is. Nagy tavlatban a kévetkezd
kapcsolatokkal kell szamolni: Szabadsag-
od, Erzsébet-hid, Lanchid, a tervezett
Duna-alagut (amely a Kossuth tér és Csa-
logany utca kozott varhatéan a 90-es évek-
ben épil meg) és a Margit-hid. Megje-
gyezzik, hogy a belvarosi Duna-hidak for-
galmét tehermentesiteni fogja a harmadik
metrovonal alagutja (megépitése a Gellért
tér és Dimitrov tér kozott mar a 80-as
években varhato).

mill. FAV
végalloma

passzazsok,
NNt gyalogos atjaré

sétaloutcak
mmm fontosabb gyali
OO0 arkadositas

Duna-parti
kilatosétany



A NAGYKORUT ES A DUNA
KOZOTTI TERULET KOZLEKEDESI
ELLATOTTSAGA

V * November 7. tér
K-NY METRO

Lanchid Baross tér

Metrévonal

Szabadsag-hid' fontosabb

villamosvonal
Petéfi-hid

Millenniumi
V Kozvagoéhid foldalatti

A Rackevei HEV

A TERVEZETT BUDAPESTI
VAROSRESZ KOZPONTOK

el6varosi gyorsvasut
— Metré

tomeges lakasépités

<§) fé6kdzpontok

alkbzpontok

O kiemelt kerileti

kézpontok

A véaroskdzpont sajatos helyzetéh
hozzatartozik, hogy négy Duna-hidu
pesti hidf6je a Belvarosha? van, é* a hid<
rél a lehajtast, illet6leg a hidakra a felh
tast lehetévé kell tenni.

A hidakhoz csatlakoz6 és a Dunaval p,
huzamos belvarosi f6uthalézat a jév6ben
megmarad: Kiskorat, Kossuth Lajos ut
Jozsef Attila utca, Alkotmany utca
Bathory utca (a tervezett koziti Dut
alagut kapcsolataként), Szent Istvan koér
als6 rakparti gyorsforgalmi ut.

Sulyos gond a varoskézpont aruellat:
is. Ezért sem tlizhetjik ki célul agépjarrr
forgalom teljes kitiltdséat; de azért er6t
jes korlatozasokat terveziink. Csak a k
fontosabbakat emlitem:

— jelentés utfelileteket vonunk el
kozuati forgalomtdl és adunk &t a g
logosoknak;

— folyamatosan kiterjesztjik a tehi
gépjarmiforgalom és rakodasok k
latozéasat;

— tovabbi egyiranyusitasokkal ésszei
sitjuk a forgalmat;

— arpolitikai eszkdzokkel differencialt
szabalyozzuk a parkolast (fizetép
kolok).

Az egész Belvaros teriletén a mellt
utcak forgalmi rendjét Ggy kell atalakita
hogy az kizarélag a célforgalmat és a p
kolast (parkologardzsok megkdzelités'
tegye lehetévé. A parkolasi lehet6ségek
els6sorban a ,forgasi sebesség” novelé:
vei, a tavlatban pedig parkologarazs
|étesitésével bovitjuk.

Az Uzletkdzpont megépitésével egyid
jlleg korszerisiteni kell az Uzletek ar
ellatdsi rendszerét; széles korben be k
vezetni az éjszakai, konténeres aruszal
tast. A Belvaros funkciéitol idegen na®
kereskedelmi raktarak kitelepitése is len<
majd a Belvaros kozlekedési helyzetén.

A személygépkocsi-forgalom és amet
kdzott Uj munkamegosztast hozunk létr
a metrovonal kils6é allomasainal ingyer
nagy parkolokat létesitlink, arra Gszt
ndzve az utast, hogy hagyja ott gépkocsi
s metrén j6jjon a Belvarosba.

Tehat a cél mindenképpen az, hogy mit
kevesebb gépkocsi j6jjén be a varosk«
pontba. S aki mégis ezt igényli, annak
zony nehézségekkel és dragabb parkolas
kell szamolnia.

A gyalogosforgalom

Ezek utdn — a nagyszabasu tomegkoz
kedés és az erbteljesen korlatozott koz
kozlekedés birtokdban — megszervezh
juk a korszer(i gyalogosforgalmat.

A foldalatti allomésokra, illetve a rx
parkoldkra (parkoléhazakra) alapozva
alakitjuk a gyalogos uthalézatot. Enr
részei a sétaloutcak, az Uzletutcak, a ps
szdzsok és a gyalog-aluljarok.

A gyalogos utrendszernek azonban -
funkciondlis célok mellett — egyéb sz
pontoknak is meg kell felelnie. Példau
gyalogos, a sétalé részére hangulatab
esztétikailag is vonzéva kell tenni. Te
vonzé, élményt nyujtdé gyalogos uthalc
tot kell kialakitanunk. Ahol a gyalo
utakat megfeleléen berendezik térpk



tikdkkal, latvanyos kirakatokkal, vonzé
vilagitassal, térszerien burkolt atfelllet-
tel, zdld novényzettel, szilkség szerint
ulébuatorokkal stb.

A Belvéarosba tervezett nagy kdzlekedési
létesitmények és az lzletkbzpont megva-
l6suldsa soran aluljarok s bels6 fedett
vasarléutcak (passzazsok) halézata is léte-
siil. Ezekkel egyidejlleg és a passzazs-
rendszerhez kapcsolédva ajelenlegi sétalo-
utcahoz (Vaci utca) tovabbi gyalogos-va-
sarlo utcak csatlakoznak. Tavlatban a 2-es
villamos pélyajanak lesiillyesztése — eset-
leg megszintetése — utdn a Lanchid és az
Erzsébet-hid kdzott a fels6 rakparton lat-
vanyos sétany kialakitasara kerilhet sor.

A gyalogosforgalmi rendszer érdekében
célszer(i a Varoshaza tombjén belil egy
észak-déli (a mai foldszintes uzletsor he-
lyére tervezett Tanacs koruti aruhaz és a
Semmelweis utca kozott) és egy kelet-
nyugati (a Parizsi utca—Madach tér ko-
z06tt) gyalogoskapcsolatot teremteni.

Mindezen intézkedések nyoman Vvéar-
haté, hogy atalakul a belvaros forgalmi
struktardja. A munkahelyi forgalom z6m-
mel a tdmegkdzlekedésre helyezédik at, a
parkol6helyeket pedig csak azok veszik-
igénybe, akik a Belvarost lgyintézés, be-
vasarlas és szérakozas céljabol keresik fel.
A kereskedelmi-idegenforgalmi negyed-
ben 6sszefiggé gyalogos-uthalézat kelet-
kezik. A Deak Ferenc utca— Galamb utca—
Haris koz—Pet6fi Sandor utca altal hata-
rolt terlilet csaknem kizarélag a gyalogo-
sok részére fenntartott bevasarlo- és szo-
rakoz6 kdzpontta alakul.

A varoskézpont a gyalogosoké

A vilagtorténelemben nem egyedil-
alléak az olyan — az emberiség szempont-
jabdl jelentés — talalmanyok, civilizaciés
eredmények, melyek atmenetileg veszélyt
hordoznak magukban. Az automobilizmus
a szazadfordul6 6ta egyre inkabb nélkiloz-
hetetlen része lett életlinknek. Solyannyira
elarasztotta varosainkat, hogy manapsag
mar f6 veszélyként emlegetik.

A kozlekedés, a motorizaci6 valdban
egyre tobb aldozatot kovetel — ugyan-
akkor hozzatartozik a modern életforma-
hoz. A véarosok széles korében keresik a
megnyugtatd megoldast. Mi is szamot ad-
tunk terveinkrél. De hogyan tovabb? Meg
kell valnunk a gépkocsitél?

A tudomany és a gyakorlat mar eddig is
sok nehéz kérdésre adott megnyugtatod
vélaszt. Most hasonl6 a helyzet. A kozleke-
dés, ezen beltl az automobilizmus aktiv
hatdsai ma mar nélkiulozhetetlenek éle-
tinkb6l. igy hat csak egyetlen jarhaté at
all el6ttiink: a passziv hatasok (leveg6-
szennyezettség, zaj, baleset, egyéb artal-
mak) folyamatos felszamoladsaval éInlink
kell a korszer(i kozlekedés, az automobi-
lizmus elényeivel.

Belvarosunk kozlekedésének fejleszté-
sekor is ez az alapelv iranyit benninket:
ellensilyozni a passziv hatasokat, s a to-
meg-, a kbzuti és a gyalogoskozlekedés Uj
munkamegosztasa révén az aktiv hatdso-
kat kihasznalva, kialakitani egy ember-
centrikus belvarosi kozlekedést — végs6
soron visszaadni a gyalogosoknak a Belva-
rost. /



