8zaM llonka, aki Turkevérél jott fel Buda-
pestre, az egyik szegecsel6brigad tagja a Boraros-
téri hid épitésénél

A masodik vilaghaborda véres pusz-
titdsa, a fasiszta rablok bosszuja
Duna-hidjainkat sem kimélte meg.

F6évarosunk minden hidja felrobbantva,

a folydmeder iszapjaba sullyedve varta

a dics6ségesen el6nyomuld, felszaba-

dité Voros Hadsereget. ..

A felszabadulads utan megkezdédott
a romok eltakaritasa. Megindult az
ujjdépités. Ma mar ajbol hidak kotik
Ossze a két partot: még szebbek, még
erBsebbek.

A napokban uGjabb fontos &allomas-
hoz érkeztunk el: a Boraros-téri hid
épitkezésénél november 22-én — az
utols6 fétarték beemelésével — a vas-
szerel6k teljesitették idei terviket.
180 m hosszan all méar a hid. Az ez évi
Utemezés szerint 160 méter hosszu vas-
szerkezetet kellett volna a hidépiték-
nek december 15-ig megépiteni. A dol-
gozék azonban ellentervet készitet-
tek : vallaltak, hogy 160 méter helyett
180 méter hidszerkezet szerelését vég-
zik el és december 15-ike helyett mar
december 1-jére. A Nagy Oktdberi Szo-
cialista Forradalom tiszteletére azutan
ezt a hataridét is elé6rehoztdk novem-
ber 24-re, melyet talteljesitve : val-
lalasukat november 22-én befejezték.

Alliunk meg ennél a datumnal.
Emlékezzink vissza egy percre a régi
hidra, s nézzikk meg : hogyan is készill,
milyen is lesz az 04j ?
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Négy évi munka utan, 1937-ben
készult el a Boraros-téri hid. A leg-
korszerlibb szerkezeti megoldéassal, a
hidépités legGjabb vivmanyai segit-
ségével igyekeztek tervez6i a vilag-
hirG budapesti Duna-hidakhoz méltét
alkotni. A hid pontos mlszaki meghata-
rozasa : harom nyilasu, folytatélagos
racsos gerendahid. Mit jelent ez? Kép-
zeljunk el egy vizesarkot, melyen egy-
mas mellett tobb gerendat fektetink
keresztul, hogy igv — hidat nyerve —
atjuthassunk az arok tulsé oldaléara.
Ugyanezt jelenti a gerendahid-megoldas
is, csak itt aos-gerendakat alkalmaznak
mérnokeink. Négy ilyen gerendabdl
— nevezzik most mar f6tartonak —
tevédik Ossze a Boraros-téri hid alvaza
is. Természetesen olyan hosszd vas-
gerendéakat, hogy azok a két partot
osszekothetnék — minden alatamasztas
nélkul — elképzelni is merészség lenne.
Ezért a pontos miszaki mérésekkel
megallapitott helyeken erés, nagy
teherbirasa alatamasztasokat, pillére-
ket kellett épiteni. A Boraros-téri hid
egy-egy parti és két mederpillérre
épult. A hid hossza — aparti nyilasok-
kal egyutt — 500 méter. (Két pillér
kozotti részt nevezink nyilasnak.) A
vasszerkezet sulya 8000 tonna volt.
A palyaszerkezet alatt 1évé négy f6-
tarté er6s keresztkotésekkel és szél-
racsokkal volt Osszefogva, hogy a



mozg6 terhelés okozta lehajlas ennél
a karcsu szerkezetnél a megengedett
hataron beltil maradjon.

1945 januarjaban — a hatralo fasisz-
tdk — ezt a hidunkat sem kimélték
meg s a budai nyilasban két, a pesti
nyilasban pedig egy helyen felrobban-
tottak. A kozépnyilas sértetlentl meg-
maradt volna, a hatalmas robbanas
ereje azonban ezt a hidrészt mintegy
14 méterrel Buda felé cslusztatta, majd
a hidszerkezet 56.000 tonnaméter nyo-
maték hatasa alatt — 0Osszerogyott...

A kettétdort hidszerkezet pesti fele
74 m hossz( és 1300 tonna, a budai
rész pedig 94 m hosszu és 1230 tonna
sulya volt.

Buda félszabadulasa utan a szovjet
hadsereg miiszaki egységei — mar 1945
tavaszan — a hid vizbél kiallé ron-
csaira épitett ideiglenes fahidat adtak
at a forgalomnak. A hid az év decem-
beréig maradt Gzemben.

A roncskiemelést megel6z6 munkak
mar 1945 kozepén megindultak. A
vizb6l kiall6 palyaszerkezet! részek
leszerelése, valamint emel6tartok gyar-
tasa és a vizen vald co6lopozés munkai
teljes erével folytak.

A roncskiemelés 1946. augusztus ho
8-an kezdd6édott, osszesen 6190 tonna
sulya vasszerkezetet emeltek ki, amely-
b6l a hid uajjaépitésénél felhasznal-
hat6é 3038 tonna. A kiemelt szerkezet

értéke kb. 15 millié forint, a rafordi-
tott munkakoéltség pedig hozzavetéleg
9 millié forintra tehet6.

*

Ennyit a régi hidrél. —= S most
nézzik meg ; hogyan épul az egykori
romok helyén ij — sokkal szebb hid:
hatalmas Iéptekkel fejl6dé kozleke-
désiink minden kivanalmat kielégitve.

1950 tavaszan kezdték el a kiemelt
roncsok szétbontasat és a szétbontott
hidrészek kijavitasat. Mint mar korab-
ban emlitettuk, a régi hid kiemelt
anyaganak mintegy 50%-at hasznaljak
fel az 4j hid épitésénél. Egy ilyen
robbantott és ennyire megsemmisult
hid szétszerelése, atvizsgalasa és ujbadli
felépitése sokkal tobb fizikai és m(szaki
munkat igényel, mint egy egészen Uj
hid — dj anyagokbél valé — elkészi-
tése. Bar ez latszélag tobb kiadast
jelent munkabérben, de az igy nyert
3000 tonna felhasznalhaté vasanyag
— mely a hengermivek munkajat is
megtakarithatéva tészi — gazdasago-
sabba teszi a hid ily mdédon valé
Ujjaépitéset.

Most pedig hasonlitsuk 6ssze a hid
épitésénél 1937-ben kovetett eljarast
a mostanival. — A multban a hid
egy-egy nyilasat el6bb teljesen be-
colopozték, beallvanyoztak s erre az
allvanyra raktak ossze a hidat egészen
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kis elemekbdl (lemezek, szdgvasak
stb.). Ez az épitési mod sokkal tébb
allvanyfaanyagot igényel és hosszasabb
szerelési munkéat kivan.

A felszabadulas utan a Szovjet-
uniotél atvett hidépitési tapasztalatok
segitségével indult meg a munka.
Ezek lényegében a hid nagy egységek-
ben val6 szerelésének médszeré.t jelentik.
igy épult Ujja a Szabadsag-hid és a
Margit-htd. Mig az elé6bb emlitett
hidaknal csak részben, addig a Sztalin-
odnal, a Déli 0sszekoté-, valamint a
Bajai hidnal mar teljes egészében
ezzel az Uj modszerrel folyt az épits-
munka.

Nézzik meg kozelebbrél is az Uj
hidépitési eljarast. Ez nem teszi szuk-
ségessé két pillér kozétt a nyilas
beallvanyozasat, hanem el6szér colo-
pozott rovid szerelallvanyt és colo-
p6zott segédpillért épitenek az egyik
mederpillér mellett. Azutan a pillérre

- —OéftKaierett Kidresi.
cureld divanyok

- - e, AU

pesti mederpillér

és a cOlopozott segédpillérre nehezedd
hidrész szerelését kezdik el. Miutan ez
a kb. 30 m hosszi rész elkészullt,
a pillér ellenkezé oldalan folytatjak
a hid szerelését, de most mar <aldallva-
nyozas nélkal. Az 0sszeszerelt rész
ugyanis mar mint ellensuly szerepel.
Mi az ellensuly? Képzeljunk el egy
kétkard mérleget, mely kozépen ala
van tamasztva. Ha most a mérleg
egyik karjara 5 kg sulyt akasztunk
fel, de ugyanakkor a sulyt ugy tamaszt-
juk ald, hogy a mérleg karja vizszintes
helyzetben maradjon, akkor a mérleg
masik karjat mindaddig nyugodtan
terhelhetjik, ameddig az 5 kg-ot el nem
érjuk : a mérleg nyugalmi helyzetben
marad. Itt az ellensuly: az 5 Kilo-
grammos suly. Visszatérve a hidépi-
téshez — az ilyen szerelési modot
szabad szerelésnek nevezzik.

Miutan a pillér mindkét oldalan
kb. egyenl6 nagysagl hidrészt szerel-
tek 0Ossze, ismét visszatérnek a c6lo-
pozott segédpillérhez és most annak
a tulsé oldalan folytatjak a hidépitést,
ugyancsak szabad szereléssel. Az
ellensdlyt most a c6lépozott segéd-
pillér innensé oldalan 1év6 mintegy
60 m-es, mar osszeszerelt hidrész adja
Es igy folyik tovabb a hid szabad-
szerelése mindaddig, amig Gjabb c6l6-
pozott segédpillérre nincs szikség.
Pontos muiszaki szamitasokkal 4alla-
pitijAk meg mérnokeink azokat az
erdtanilag sziikséges pontokat, ahova
Ujabb colépdzott segédpilléreket kell
épiteni a munka zavartalan menetének
biztositadsa céljabol.

Az a) rajzon a Boraros-téri hid pesti meder-
pillérét latjuk & mellé épitett colopozott sze-
relallvanyokkal és a colopozott segédpillérrel.
Erre épitik Irh az els6 — mintegy 3® méter
hosszi — hidrészt, amely a munka koévetkez6
szakaszdban ellensuUlykén 1 szerepel

b) .Szerel6allvany nélkul folytatjak tovabb a
hidépitést a mederpillér ellenkez6 oldalan:
most mar szabadszereléssel. A hid-
részeket vizenlszd daruk emelik be helyukre

c) Most a colopozott segédpillértél jobbra es6

hidrész az ellenstly és ismét szabadszereléssel

folytatjdk a hid épitését a kovetkez6 colopozott
segédpillérig a pesti hidf6 iranyaban



Ezt a munkaeljarast kovetik a
Boraros-téri hid épit6i is. Ez eljaras
alkalmazasat kovetel6én irta el6 a hid-
roncsok eltakaritasa. A hid pillérei
lényegében sértetlenek maradtak, a
négy fétarté pedig majdnem teljes
egészében rendelkezésre allt. (Ezekbdl
addédik a 3000 tonna.) A fétartokat
olyan elemekre bontottak szét, amelyek
maris lehetévé tették a szabad szere-
lést. Ehhez még egy gazdasagi tényezf
jarul: az uj eljaras 60%-os faanyag-
megtakaritast jelent (A hidépitésnél
nélkulozhetetlen fenyéfacélopdk csak
kalfoldrél szerezheték be.)

Még miel6tt az itt kovetett technikai
eljards részletes ismertetésére ratér-
nénk, kulon is meg kell emlékezniink
a szovjet hidépité szakemberek igen hasz-
nos gyakorlati Utmutatasairél. Szovjet
mérnokok gyakran latogattak meg
az épitkezést és értékes tanacsaikkal,
tapasztalataikkal jarultak hozza a sze-
relési modszerek tokéletesitéséhez.

A hidépités munkajat a pesti part
kozelében levé mederpillérnél kezdték
el két irdnyban. El6szor a pillértdl
Pest felé es6 részen, a pillér kdzelében,
colop-szerelballvanyt épitettek. Ezen
tortént a mintegy 30 m hosszUsagu
hidrész 0dsszeszerelése. Ennek meg-
torténte utdn — most mar szabad-
szereléssel — két iranyban folytaté-
dott a munka. A pillért6l Buda felé
nyalé rész ald mar csak munkapadot
kellett épiteni. Rajzon prébaljuk érzé-
keltetniolvasdink szaméara ezt amunka-

eljarast.

Az 1951. évi szerelési terv fécélja
a pesti part elérése és Buda felé
a kozépsé nyilas majdnem felének

konzolként vald felszerelése. (Konzol:
szabadon kinyul6 rész.) Az idén tehat
elkészill a Pest fel6li elsé nyilas és a
kozéps6 nyilashél mintegy 70 méteres
konzol-rész.

Ha az évi szerelési tervet befejezték
a hid épit6i, akkor minden munka-
allvanyzatot és ideiglenes célop6zott
alatamasztast, segédpillért a hid aloél
eltavolitanak. Télen ezek nem marad-
hatnak a vizben. — Ilyen allapotban
fog a hid telelni.

A munka télen is teljes erdvel
folyik majd. A maéar felszerelt hidrész
palyaszerkezetének szerelését, vala-
mint a pesti és a budai parti feljarok
vasszerkezetének atépitését végzik el.

A pesti part elérését az idei szerelési
terv oktober 27-re lUtemezte. A hid-
épités dolgozdi ellentervet készitettek
és vallaltak a tervszerinti munka oktdober
13-i befejezését. A kivaldé versenyszellem

«egédpillér alkalmazadsa a hid
épitésénél

és egy nagyjelentéségl Ujitas azonban
még ezt a hatarid6t is megroviditette
és az el6irt munka szeptember 29-re
elkészult: a Boréaros-téri hidnak mind
a négy fétartdja elérte a pesti partot.

Az emlitett Qjitast egy — fizikai
és muiszaki dolgozékbél allé6 — kom-
plex-brigad dolgozta Kki.

A tervszerint kdvetett eljaras alap-
jan a 12 m hosszG hidszakaszokat
ideiglenesen felfliggesztés segitségével
szerelték fel. Felszerelés utan a fel-
fuggesztésre szolgalé berendezést el
kellett tavolitani. — Az Qjitas 3 drb.
12 m-es hidszakasz parton torténé
0sszeszerelését és daruval valo egy-
darabban valé beemelését teszi lehe-
tévé. igy a parton el6re 0sszeszegecsélt
— mintegy 36 m hossz4 — alsé
szakasz egy darabban kerul beépitésre.
Teljesén kikuszobolték a felfiggeszt6
berendezés alkalmazasat, ami anyag-
és id6megtakaritast jelent. Ezt az
eljarast a hid tovabbi szerelése soran
még négy izben fogjak tudni alkal-
mazni. Az Ujitas folytan jelentkezd
6sszmegtakaritads 160.000 forintra tehetd,
de tobb héttel révidil meg a hidszerkezet
szerelési ideje is.

A szereldallvanyzat bontasa maéar
megkezd6dott és az idei jégzajlas
?ér egyetlen colopot sem talal a viz-
en.

1952. tavaszan pedig Ujult erdvel
folytatédik a hid tovabbépitése —
most mar Buda felé. A munka a kézépsé
nyilas els6 colopdzott segédpillérének
megépitésével veszi kezdetét. A szerelés

(Folytatasa a 795. oldalon)
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nlajd csak azutan folytathat6, ha
a hidszerkezet erre mar ratamasz-
kodik. Tovabbra is szabadszereléssel
folytatjak az épitést, de mar nem két
iranyban, hanem csak Buda felé —"* egy
iranyban. A hid a jov6 év végére —
—- 5 éves tervunk elbiradsa szerint —
elkészll és azt atadjak a forgalomnak.

Befejezésul szoljunk néhany sz6t
arrél is, hogy milyen is lesz szépuld
Budapestink eme Ujabb alkotasa? —
A hid maga az eredeti szélességénél
kb. 2 méterrel szélesebb lesz. Kétoldalt
1—1 m széles kerékparut épul majd.
A hid emelkedési viszonyai — a szer-
kezet Aatalakitdsdval — kedvez6bbé
valnak. A pesti feljarat enyhébb emel-
kedése mar a Mester-utcanal kezdédik,
a villamosfordul6é teljes megszinteté-
sével. Villamosjarat visz majd at a
hidon. A pesti parti részen nagy jarda-
szigetes megallohely létestil, ahonnan
majd kozvetlen at, tépcsélejarat vezet



a csepeli gyorsvasut és a 2-es villamos
megalléjahoz. Ezzel is az épulé hid
varhaté nagy személyforgalmanak zok-
kenémentés lebonyolitasat kivanjak
biztositani;.

Mindezekbél megéllapithatjuk, hogy
szebb, jobb, er6sebb — a megvaltozott
korulményeknek és kovetelményeknek
minden tekintetben megfelel6 — Uj
hid szuletik a régi roncsok helyén,
igy épdul, igy szépul hazank févarosa :
a mi Budapestink!

Csengeri Karoly



