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(Bmlstkozleleom segets
ES A MEGOLDAS TERVEI

a kozlekedési konferencian

A Kozlekedéstudomanyi
Egyesilet és a Magyar Tudo-
manyos Akadémia kozuti és

varosi kozlekedési szakbizott-
sdganak rendezésében négy
napig mintegy Otszdz szak-

ember vizsgalja Budapest és
a videki varosok kozlekedeési
helyzetét. A  tanacskozéson
szovjet, bolgdr, NDK, cseh-
szlovék, lengyel, roméan és
osztrak szakert6k is megje-
lentek.

A szerdai megnyiton dr.
Csanadi Gyorgy, a kozleke-
dés- és postalugyi miniszter
els6 helyettese hangsulyozta:
fovarosunk kozlekedésének
fejlesztése — a legutobbi évek
erOfeszitései ellenere — meg
nem érte el a kivant szintet.
A sok nagyvarosban jelent-
kez6 kozlekedési cséd, Buda-
pest Uthalézatanak korlatozott
terilete és atbocsaté képessé-

ge arra int, hogy a témeg-
kozlekedési palyak és eszko-
zok fejlesztését kell el6térbe
helyezni. Ugyanakkor bizto-
sitani kell az egyéni kozle-
kedési eszkdzok részére is a
forgalmi és parkolasi lehet6-
segeket.

Dr. sarlés Istvan, a féva-

rosi tanadcs végrehajtdo bizott-
sdgadnak elntke »Koézlekedés

és varospolitika« cimd el6-
adasaban elmondotta, hogy
Budapesten eévtizedeken at

napirenden szerepelt a koz-
lekedés (gye. A héboru el6t-
ti id6kben a rendkivil ma-
gas tarifa miatt tiz- és tiz-
ezrek hosszU tavokat tettek
meg gyalogszerrel, mert nem
jutott  jovedelmukbdl villa-
mos-, vagy autdbuszjegyre.
Ma a tarifa nalunk a legol-
csObb, s Oriasit n6tt az utas-
forgalom. Eltolodas jelentke-
zik a foglalkoztatottsag te-
rén is, tébb mint egymillio
budapesti és mintegy 150 000
videkrél érkezd dolgozé uta-
zik reggel és délutan. A ré-
gen a Nagykodratig terjedt
bels6 varosnegyed hatara ma
mar a kils6 Hungéaria Udton
kereshetd, sOt bels6é varosne-
gyednek tekinthet6 példaul a
XIV. Kkerilet. Mindezt kozle-
kedesiink megitelesénel figye-
lembe kell venni. S azt is
meg kell &llapitani, a kozle-
kedes dolgozdinak dicséretére

mondva, hogy sok nehéz
adottsag  kozepette naponta
négymillio utast szallitanak.

Ramutatott arra is, hogy Bu-
dapest forgalma megkoveteli
aluljarék épitéset nemcsak a
bels6 varosnegyedekben, ha-
nem a vasuti keresztezddé-
sekben is.

Dr. kKadas Kalméan egyete-
mi tanar, az Epitdipari és
Kozlekedesi Miszaki Egyetem
kozlekedésmernoki karanak
dékanja elmondotta, hogy tu-
domanyos maodszerekkel, igy
a matematika segitsegil hi-
vasaval  vizsgaltak, milyen
kozlekedési igények jelentkez-
nek Budapesten 1980-ig. A
vizsgalatok  azt mutatjak,
hogy a kozlekedésben részve-
v6k szama 1980-ra mintegy 25
szdzalekkal novekszik.

A tudomanyos vizsgalatok
azt is jelzik, hogy az utazo-
kézonség igyekszik a gyor-
sabban haladdé jarmlveket

igénybe venni. Komoly mér-
tekli — mintegy 25—30 sz&-
zalékos — novekedés varha-
td6 a nagyobb utazasi sebes-
séget lehetbvé tevd gyorsvas-
utak, gyorsjaratok igenybeve-
telében. Még fokozottabb ke-
reslet nyilvanul meg a sze-
mélygépkocsik irant. Ittazon-
ban figyelembe kell venniegy
fontos tényez6t. A kapitalis-
ta nagyvarosokban az auto-
park nagyardnyl nodvekedése
a varoskozlekedés cs6djéhez
vezetett, illetve vezet. Ezt ma
meg mi megel6zhetjik, ha he-
lyes 6sszhangot, aranyokat te-
remtink a tomegkozlekedési

és a személygépkocsi-forga-
lom fejlesztése kozott. Reali-
san meg kell hatarozni, mi-
lyen mértékig noéveljik asze-
mélygépkocsi-parkot a témeg-
kozlekedési eszkdzok fejlesz-
tésével dsszhangban. Nem sza-
bad elfelejteni, ha jo tomeg-
kozlekedési eszkbzoket nyujt
a kozlekedés az utasoknak,
szivesebben igénybeveszik azt,
mint a parkolasi nehézségek-
kel kuszkodé személygépko-
csikat.

A konferencian ezutdn a
szakemberek megvitattdk az
elhangzottakat és csutortokon
folytatjak a tanécskozast.
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