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ÉS A MEGOLDÁS TERVEI

a  k ö z l e k e d é s i  k o n f e r e n c i á n

A Közlekedéstudományi 
Egyesület és a  Magyar Tudo­
mányos Akadémia közúti és 
városi közlekedési szakbizott­
ságának rendezésében négy 
napig mintegy ötszáz szak­
ember vizsgálja Budapest és 
a vidéki városok közlekedési 
helyzetét. A tanácskozáson 
szovjet, bolgár, NDK, cseh­
szlovák, lengyel, rom án és 
osztrák szakértők is megje­
lentek.

A szerdai megnyitón dr. 
C sa nád i György, a  közleke­
dés- és postaügyi m iniszter 
első helyettese hangsúlyozta: 
fővárosunk közlekedésének 
fejlesztése — a  legutóbbi évek 
erőfeszítései ellenére — még 
nem érte el a  kívánt szintet. 
A sok nagyvárosban jelent­
kező közlekedési csőd, Buda­
pest úthálózatának korlátozott 
területe és átbocsátó képessé­
ge a rra  int, hogy a töm eg- 
közlekedési p á lyák  és eszkö­
zök fejlesztését ke ll előtérbe 
helyezni. Ugyanakkor bizto­
sítani kell az egyéni közle­
kedési eszközök részére is a 
forgalmi és parkolási lehető­
ségeket.

Dr. Sa rló s  István, a fővá­
rosi tanács végrehajtó bizott­
ságának elnöke »Közlekedés  
és várospolitika« című elő­
adásában elmondotta, hogy 
Budapesten évtizedeken át 
napirenden szerepelt a köz­
lekedés ügye. A háború előt­
ti időkben a rendkívül m a­
gas tarifa m iatt tíz- és tíz­
ezrek hosszú távokat tettek 
meg gyalogszerrel, m ert nem 
ju to tt jövedelmükből villa­
mos-, vagy autóbuszjegyre. 
Ma a tarifa nálunk a legol­
csóbb, s óriásit nőtt az utas- 
forgalom. Eltolódás jelentke­
zik a  foglalkoztatottság te­
rén is, több m int egymillió 
budapesti és mintegy 150 000 
vidékről érkező dolgozó u ta­
zik reggel és délután. A ré­
gen a Nagykörútig terjedt 
belső városnegyed határa  ma 
m ár a külső Hungária úton 
kereshető, sőt belső városne­
gyednek tekinthető például a 
XIV. kerület. Mindezt közle­
kedésünk megítélésénél figye­
lembe kell venni. S azt is 
meg kell állapítani, a  közle­
kedés dolgozóinak dicséretére 
mondva, hogy sok nehéz 
adottság közepette naponta 
négymillió u tast szállítanak. 
R ám utatott a rra  is, hogy Bu­
dapest forgalm a megköveteli 
alu ljárók  építését nemcsak a 
belső városnegyedekben, ha­
nem a vasúti kereszteződé­
sekben is.

Dr. K ádas  Kálmán egyete­
mi tanár, az Építőipari és 
Közlekedési Műszaki Egyetem 
közlekedésmérnöki karának 
dékánja elmondotta, hogy tu ­
dományos módszerekkel, így 
a m atem atika segítségül hí­
vásával vizsgálták, m ily e n  
közlekedési igények  jelentkez­
nek  Budapesten 1980-ig. A 
vizsgálatok azt m utatják, 
hogy a közlekedésben részve­
vők száma 1980-ra mintegy 25 
százalékkal növekszik.

A tudományos vizsgálatok 
azt is jelzik, hogy az utazó- 
közönség igyekszik a gyor­
sabban haladó járm űveket ^

igénybe venni. Komoly mér­
tékű — mintegy 25—30 szá­
zalékos — növekedés várha­
tó a  nagyobb utazási sebes­
séget lehetővé tevő gyorsvas­
utak, gyors járatok  igénybevé­
telében. M é g  fokozottabb ke­
reslet n y ilv á n u l m e g  a  sze­
m é lygép kocsik  iránt. I tt  azon­
ban figyelembe kell venni egy 
fontos tényezőt. A kapitalis­
ta  nagyvárosokban az autó­
park nagyarányú növekedése 
a  városközlekedés csődjéhez 
vezetett, illetve vezet. Ezt m a 
még mi megelőzhetjük, ha he­
lyes összhangot, arányokat te­
rem tünk a  tömegközlekedési

és a személygépkocsi-forga­
lom fejlesztése között. Reáli­
san meg kell határozni, m i­
lyen  m értékig  n ö v e ljü k  a sze­
m élygépkocsi-parkot a töm eg- 
közlekedési eszközök fejlesz­
tésével összhangban. Nem sza­
bad elfelejteni, ha jó tömeg- 
közlekedési eszközöket nyújt 
a  közlekedés az utasoknak, 
szívesebben igénybeveszik azt, 
m int a parkolási nehézségek­
kel küszködő személygépko­
csikat.

A konferencián ezután a 
szakemberek m egvitatták az 
elhangzottakat és csütörtökön 
folytatják a tanácskozást.
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