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Helyszám V
M integy 5-600 m éter hosszúságban elkészül 

a földalatti gyorsvasét alagétja a pesti oldalon
■ Hosszú évekig sebhelyként csúfí-
tóttá el a Rakoczi-ut házsorait egy ■̂íiaun lf r / /(K4 ,
nagy telek a Hársfa-utca és Szövet- *# *n  a forgatom mar J954-ben meg 
ség-utca között. Hirdetésekkel tarkf- induljon, az egész ¡oloa P £ 
tott magas deszkapalánk takarta el a &en készüljön el-«
í ol a ! T rvn x r A r A r t  ív a*> A t-i nrfí’Utl ív P1 1 (-* ínjárókelők szeme elől. így várta sor­
sát.

A sívár telken az elmúlt év máju­
sában megindult az élet. Munkások 
jelentek meg, gépeket, munkaeszközö­
ket, szerszámokat raktak le a teher­
autókról. A kapu fölé tábla került, 
amely azt hirdeti, hogy a telek az öt­
éves terv keretében épülő földalatti 
gyorsvasát egyik munkahelye. Ettől 
az időjől már nem a deszkapalánk 
hirdetései vonzották a kíváncsi járó­
kelőket, hanem a munka, amely a 
kerítésen beiül folyik.

Ahogyan beljebb megyünk az ötéves 
terv második évébe, úgy nőnek az 
eredmények a dolgozók munkájából.

A Földalatti Vasútépítő Vállalatnak 
jelenleg Az munkahelye van a 
K o s s u t h - h í d t ó l  a Népstadionig terjedő 
szakaszon. A munkahelyeken, a válla­
lat központjában 1700 fizikai, műszaki 
és adminisztratív dolgozó foglalko­
zik a főváros egyik legnagyobb épí­
tési problémájával. A munkálatok 
előrehaladásával rohamosan nő a 
inunkám'őszükséglet. A munkások lét­
számát 3500—3800-ra emelik. A fő­
városban már két helyen készül a kor­
szerűen berendezett munkásszálló a 
vidékről felkerülő dolgozók számára.

leges nyílás szaknyelven akna — 
a deszkakerítésen belül, mélyen nyúr 
lik a föld belsejébe. Itt kezdődik 
majd a fúrás a Rákóczi-út felé és kév 
szül az első vízszintes alagút — szak­
nyelven táró. — A tervekben lefekte­
tett munkák elvégzése után kezdődik 
az alagútfűrás a Rákóczi-pt alatt, 
mélyen a földben. A terpek szerint az 
ép végéig 500—600 folyóméter hosz- 
szúságú alagutat akarnak fúrni a 
Rákóczi-út irányában.

Iú munkahely a Kossuth-hídtól 
a Népstadionig

A Földalatti Vasútépítő Vállalat dol­
gozó! lendületesen dolgoznak a minisz­
tertanács szeptember 16-i határozata 
nyomán: »A földalatti gyorsvasát vona­
lai közül az első ötéves terv során a
kelet-nyugati átlós fővonalat_ keU 2z \ Kecskés Pál elvtársnák, 
újonnan épülő Népstadion es a Deli- ; ¿„¡¿z i/Ai)nínf i
pályaudvar között megépíteni. A kelet- 
nyugati fővonal építését 1950-ben keli 
megkezdeni és az építkezést úgy kell

h Hitay- Síllárd lelWÉP is monSába áll
Becsületes, jólvégzett munka ered­

ményéről számoltak be a heten a 
Ráhóczi-úti munkahely dolgozol Tóth 
Kecskés Pál elvtársnak, a t ö ld p la t t i  
V a s ú té p ítő  V á l la la t  igazgatójának. 
Büszke örömmel jelentették, hogy a 
függőleges aknát elkészítették és 
megkezdik az innen vízszintes irány­

Hatatmas lendületet vesz a föld­
alatti vasútépítés még ebben az év­
ben a többi munkahelyen is. A pest’ 
oldalon mindenütt megkezdik az állo­
mások építését. 1954-ben megindul a 
orgalom a Duna balpartján.

A tárók és aknák készítésénél eddig 
pneumatikus kalapácsot használtai.
A kisméretű, 9—41 kilós kalapáccsal 
vésték a földet. Nemrégen _ sikerrel 
próbálták ki az erzsébeti téglagyár­
ban az Ajtay—Szilárd-féle bányafejtő- 
gépet, amelyet kisebb módosítással 
alkalmaznak majd a földalatti vasút i 
alagútja építésénél is.

Szívós, kitartó, kemény embereket 
kíván a földalatti vasút építése. Az 
építők legnagyobb része a hídépítés 
hősei közül kerül ki. A hídesaták győ­
zelmes részvevői most a föld mélyén 
állják meg a helyüket Készülnek a 
kongresszus nagy ünnepére. A tíz 
munkahely átlaga elérte a 142 száza­
lékot. A kongresszusi munkaverseny­
ben naponta 5000 forintot takarítanak

meg. Ennyivel erősítik népgazdasá­
gunkat az itt dolgozó földmunkások, 
szakmunkások, műszakiak. A kon­
gresszusi zászlóért tíz munkahely 
küzd, az összdolgozók 72.5 százaléka, 
köztük negyven sztahanovista.

A Párt fiai a munka élén
A földalatti vasút építői között har­

col Gojdár Sándor elvtárs, a Rákóczi- 
úti munkahely alapszervi párttitkára, 
sztahanovista aknamester. A felszaba­
dulás első napjától résztvesz az 
ország újjáépítésében. Kubikosként 
kezdte az algyői hídépítésnél, majd a 
szegedi közúti tiszaiadhoz került., 
Az országépítő munkában megféríia- 
sodott, széles vállából, izmos karjából 
árad az erő. Vasmarka erősen tartja a 
légpuskát, becsületes szíve sok-sok 
ember panaszát igazítja jó útra.

Fogas József főzsilipes ugyanezen 
a munkahelyen. Példamutatóan dolgo­
zik. }947-ben még kubikos volt a sze­
gedi közúti hídnál, ma megbecsült 
szakmunkás. A régi rendszerben ki­
vert kutyának is jobb sora volt, mint 
neki. »Hébe-korba, legtöbbször nyá­
ron, ha dolgoztunk... Napjában egy­
szer ettünk, télen meg koplaltunk, .ho­
zómra’ éltünk« —. m°ndja.

A felszabadulás után apja földet
kapott és most már termelőszövetke­
zetben dolgozik. _ Egyik testvére 
ugyancsak termelőszövetkezeti cso­
porttag, édesanyja a szegedi kefegyár­
ban, húga a Jutában dolgozik. »Sokat

haladtunk előre Régen gyakran csak 
a hentesnél láttunk szalonnát, 1945 
óta minden évben ölünk sertést. Az 
idén két 150 kilósat vágtunk. Azelőtt 
még esőben is mezítláb dolgoztunk, 
most mindannyiunknak jut csizma, 
esőköpeny .. Nézzen be az elvtárs az 
öltözőbe, minden fogason tisztességes 
ruha lóg. Alatta pedig jó cipő, 
bakancs, vagy csizma. Ezen is le lehet 
mérni fejlődésünket...«

Ilyen munkások haladnak az élen a 
a földalatti vasút építésében. A Párt 
fiai, a Párt nevelte őket erőssé, 
edzetté, sziklaszilárddá.
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