Epul Budapest biiszkesége

A stadioni allomas épitéi ,kitortek” a Bulgaria kdératra,

UH a Szabadsag-téren megkezdték az aknasullyesztést

gyorsvasat stadioni al-
loméasanak épit6i, vallalasaikat telje-
sitve nagy lendulettel haladnak el6re.
Most az alloméas csarnokanak épitésé-
vel elértek a Hungaria-koérut szélessé-
gének kozepéig, igy a forgalom csak
az ut egyik oldalan bonyolédik le.
Hamarosan a Hungaria-kérut felbon-
tott szakaszat réépitik a mar elkészult
foldalatti csarnok tetejére és ekkor kez-
dik meg a csarnok épitését az ut szé-
lességének masik felén. gy az at
egyik oldalan mindig lesz kozlekedés.

A foldalatti

ii's

(Hely) (1d6)
A stadioni allomas nyugati részének
épit6i elérkeztek ahhoz a ponthoz,

ahol a HEV és a foldalatti vaganyai
majd elvalnak egymastol. A HEV
vaganyai innen felfelé¢, a foldalatti va-
ganyai pedig lefelé haladnak majd.

A Szabadsag-téren tiz nappal a ha-
taridé el6tt megkezdték a foldalatti
aknajanak sullyesztését. A zsilipek mar
uzemképes allapotban vannak és a
foldkitermelés a zsilipeken keresztil
folyik.
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Megkezdték a farépajzsa Gsszeszerelését a Rakoczi-iit alatt

A foldalatti gyorsvasat Rakdéczi-uti
munkahelyén megszuntették a magas
légnyomast a fold mélyén, lebontot-
tdk a légzsilipel6 berendezést és a
pajzskamrakban hozzakezdtek a faro-
pajzsok 0Osszeszereléséhez. Amig a sze-
relés munkaja tart, a Rakoéczi-Gti mun-
kahely keszonos dolgozéi a foldalatti

mar a foldalatti

el6relathatdélag majus elején fejez6dik
be, akkor kezdik majd els6izben
szovjet tapasztalatok nyoman a faro-
pajzsos mobdszerrel az alagutépitést.

ifi,

A flarépajzzsal a Rakoczi-uti mun-
kahelyen kezdédik meg el6szor an-
nak az alagutnak az épitése, mely

palyajat képezi. A

épités mas munkahelyén dolgoznak. A Szent Istvan-téri munkahelyen — ba-
Rakoczi-Gti munkahelyre Gj szakmun- Nyaszmodszerrel — —  épulé  alagut
kasok érkeztek: a pajzs-szerel6k. ~A ugyanis csak a gyorsvasut egyik Kki-
két hatalmas farépajzs  Osszealitasa térje lesz.

(Kbt. v. fdz.) (Oldal)
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Rukoéczi-Gt bérhazsorat megszakitd koékerités — dekoréacija
joldala.ti alagutat mutat: figyelmezteti az arrajarokat, hogy a

centes mogott a budapesti gyorsvasat épl.

A kozeli villamos-

megallotél kilon sinparm vezet a munkahelyre és a s(r(in nyitoga-
tott nacl;}/k u hasadékadn naphosszat kivancsi pillantasok figue-
h?( am nka'aIp. b P g

Az acélnarancs leszallasra készen
A kerités mogott, mintha egy

embernél  sokkal magasabb,
oriasi narancs fekidne a sin
mellett. Konny( felismerni  ha-

talmas gerezdjeit, amelyek azon-
ban — acélbél vannak. Ez az
»ace.narancs« a foldalatti alag-
Utjat kivajo farépajzs egy része.

A fold alatt mar megépitették
e gyorsvasut két alagutjanak fu-
rasahoz szikséges két kiindulo-
pontot, a két »pajzskamrat,
ahova™ darabonként szallitjak le
a faroszerkezetet. A végleges j
Osszedllitasra odalent kerl sor.

A leszéllitds tagas, fuggdleges!
aknan keresztul  torténik. Ide
igyekszink. Az akna folott mar
nem »pipal« a jellegzetes vas-j
szerkezet, amely a légzsilipen ké-
résziil kiszallitott foldet dobal-
ta ki pipa-alaka szajan.

— Jelenleg nem folyik nalunk

keszonmunka — mondja Ker.se
Zsigmond keszonmester, aki ka-
lauzunkul  szeg6dott  foldalatti
utunkra. — Most nincs szukség
magasabb légnyomasra, a mun-
kateret a betonfalak teljesen

megvédik a talajviztdl.

Lefelé
a végétér6él nem akard létran

Elindulunk hét az aknaban, le-
felé. A tégas, »feneketlen« mély
lyuk  torkolatdban drotkotelek
csuingenek, hogy elektromotoros
csorlokkel és csigasorokkal szal-
litsdk le a faropajzs részeit Az
akna egyik oldalan kéményszerd,
vastag vascs6 vezet le; a kt-
szonmunka idején ez szolgalta a
szell6zést, mostandban pedig a
betont ontétték le rajta a mély-
ben varakoz6 csillékbe. A cs6
mellett  kolénféle  kabelek; az!
egyik ugyancsak a keszonmunka
idejen  amagas légnyomast, a
masik  alégkalapacsok mikodé-
séhez sziikséges 12 atmoszférat
kozvetiti a géphazbol, ezenkivil
elektromos  vezetékek, telefon-
huzalok. Az akna mésik olda-
lan, végeiérni nem akard létra
sorokon maszunk lefelé. Keskeny,
de jo tartasu, erfs létrak s vagy
hisz fokonként  egy-egy kis
»platé«, ahol meg lehet pihenni
$ kitérhetnek a  szembejovok.
Oldalt dréthalé védi a széduls-
sebbeket.
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Ahogy lefelé megylink, egyre
I$elegebb van s nedves, paraduis
a' levegl. Jolérthet6 beszedreszu-
ket hallunk fenirdél is, lentrél is,
mintha valami hangvezet§ cs6-
ben jarnank, olyan, erdvel ion
messzir6l is a sz6 Hattal lefelé
maszunk s bizony beletelik egy
kis id6be, amig leérunk.

v Ahol par év mulva
a foldalatti szerelvénye robog...

Az akna mélyén széles t6id-1
alatti folyosd tarul elénk. E p:l-
lanatban még az Ures telek --
a foldfeletti munkahely — ala t
vagyunk s ez a folyos6 vezet a
Rékéczi-ut ala. Szaknyelven tar-
nanak mondjék, hengeralak( &s
kéros-korul frissen kotott, de a
talajvizt6l nedves beton burkol-
ja Keskenyvaganya csillepalya
vezet a folyoson: ezen széllitjak
a szerszamokat és viszik majd,
a fardpajzs elkészulésé utan Uj-
ra felszerelt lifthez az alagatbol
kifart foldet. Rovid, par méter
az egész s maris a Réakoczi-ut
alatt vagyunk, az els6 »pajzs-
kamraban«. Itt valdsaggal te-
remmé tagul a folyos6, hogy
helyet adjon majd a farégépnek.

Ez a pont mar a budapesti
foldalatti gyorsvasut vonalanak
egyik része Néhany év mu.va
erre robognak majd el 80 kilomé-
teres sebességgel, megallas nél
kil a gyorsvasut pompéas szere,-
vénvei. Itt, ahol most allunk, la



lan majd csak egy oldalrél be-
vet6d6 fénycsik jelzi, hogy szel-
I6z6akna vezet oldalt, a Divat-
csarnok felé. De ezt végiggon-
dolni is alig lesz id6, hiszen
gyorsvasuton olyan kozel lesz
ide a két szomszédos megallo,
a Baross-tér és a Blaha Lujza
tér.

A »r»kamra« utédn UGjabb par-
méteres folyos6é vezet a masik
hasonlé pajzskamrahoz* amely az
ellenkez6 iranyba robogé gyors-
vasat aisgltjanak egyik pontja.
A szakmai nyelvben elfogadott
rkamra« szot idézéjelbe kell ten-
ni, hiszen ezek az elsének el-
készult palyarészletek nem kam-
rak, hanem hatalmas foldalatti
uregek. Nem is lehetne masként
elképzelni, hogy elférjenek ben-
nik az egyenként 140 tonnas
farépajzsok.
Augusztus eleje
tetttk a pajzskamrakat — adja
meg a felvilagositast kisérénk.
Itt is, mint a gyorsvasat épi-
tésének minden fazisaban (j
moédszert kellett Kiprébalnunk.
IMéasként tortént a: aknamélyités,
amikor lefelé haladva az aknéat
o6vezd betongylrd el6bb o6nsulya-
tol haladt leielé, ahogy kivettik
aldla a foldet — majd amikor
mar a talaj nem engedte, alul
kellett fokrdél fokra a betongy(-
rhdéz hozzatoldanunk. Es masik
modszerrel »tortink ki« a Ra-
koczi-ut felé, a banyakban alkal-
mazott eljarasokkal, vajtuk a
tarnat, dacoltunk, betonoztunk.
A kamra épitése pedig egészen
kulonleges moédon tortént,

ota épi-

A cement-injekci6

— llyen Oriasi ureget nem le-
het csak &gy egyszerlen Kkivajni,
hiszen kéroskoral beomlana a
16ld. Ezért a pajzskamra oldal-
falainak helyét vajtuk ki el6szor
Tehat csak annyi; foldet emel-
tink ki, aminek a helyére be-
tont toltottink.  igy a  kocka-
alaku Uregnek el6szor megépi-
tetttk a vasbeion-oldalait és
aztdn kezdtuk csak kihordani
bel6le, a kozepébsl a foldet. Ez
volt az Udgynevezett »magkieme-

lés«, amire az els6 kamranal
januarban, a masodiknal feb-
ruarban kerilt sor. Ekkor volt

nap, hogy 80 kobméter foldet is

megmozgattunk.

Mindezt a munkat fokozottan
nehéz  korulmények kozott, ma-
gas légnyomasban végezték,
mert a slritett levegd szorit-
hatta csak ki a talajvizet a
munkahelyrél. A fokozott Iég-
nyomasban 20—30 Celsius fok
meleg volt allandbéan, de ez egy-
ben konnyitette is a munkat,
mert a beton mégegyszer olyan
gyorsan megkotdtt, mint szabad
ég alatt. Most is van 16— 18
fok meleg, s er6sen érezhet6 a
talajviz parolgasa és a helyen-
ként még friss cementrétegek
szaradasa.

A betonlemezek mogé —
hangzik a felvilagos'tas — (2
atmoszféras nyomassal, injekcios
tlihéz hasonlé vékony csdvon ce-
mentpapet préseliink be s ha ez
a cement megkotott, tokéletesen
elszigeteli a vizt6l az egész fold-
alatti Ureget. A cementpép »in-
jektalasat« a tulsé pajzskamra-
ban kezdtik, fokozatosan hala-
dunk az akna felé, igy valdsag-
gal kihajtjuk és kiszivattyuzza,
a vizet.

Masfélméterés vastag betonfal
Ovezi a pajzskamfat s a falboi
mindenfelé vaskampdk allnak ki
a meniiVffccten pedig szerel6all
j vany vonul végig. Ezekre a

ezeken az auvanvo
kon kezdik meg holnap a fu-
rt'pajzs felszerelését. Az Ure”el
teljes  szélességben elfoglalja
majd egy Oriasi acélhenger,
amelynek nyitott elejében helye-
zik el az odafent latott »acél-
narancsot« A »narancs« olda-
lara fektetve helyezkedik e! a
hengerben és sebes iorgassa!
vajta magat el6ére. A kemény
foldet valésaggal »lemarja« s
maga mogé dobalja. A hen-
gert fokozatosan nyomjak elére,
ahogy a forgorészek meglazi-
tottdk és kivésték a foldet. Az
ggé-sz szerkezet méar , végleges
formédban ki ts ¢’okitja az alag-

kampokra,

utat s ahogv el6rehalad, mo-
gotte felszerelik az alagutat
borito, Osszecsavarozott acélle-

mezeket, az Ugynevezett ilb<nge
két, amelyeket magyarul paléast
elemeknek neveztek el.

Majus elsején megindul
az alagtitfiras

Kissé megilletédve hagyjuk ott
a pajzskamrakat, hiszen vala
mennyilink szeme fénye, buszke-
sége a foldalatti gyorsvasat s
jez a néhany kobméternyi fold-
alatti folyos6 mar ennek a gyors-
lvasutnak része. Sokszor fogjuk

még latni, évek mdalva, pillana-
tokra, a tovasuhand kocsi ablaka-

bol .,, Most egyel6re a végtelen
létrasoron maszunk fel Ujra a
napvilagra és az épitési iroda-

ban Papp Aurél f6épitésvezetst
lés Litzko Imre épitésvezetdt ke-
ressuk fel, hogy t6luk kapjunk
tovabbi felvilagositasokat.

| — Rakosi Matyas sziletés-
napja tiszteletére, marcius 9-re
ajanlottuk fel, hogy elbontjuk

az eddigi légzsilipet és mar 8-ra
készen lettink. Most azt ajanlot-
tuk fel, hogy majus 1-re munka-
készen felszereljuk a furépajzso-

kat és addig megépitjtk az Uj
légzsilipet is, meri az alagut-
faradst Gjra magas légnyomas
alatt kell végeznink, 0j rend-
szer(i zsilipet épitink, amely
szétszedhet6 és Ujra  Osszerak-
hato. Ha az alagutfarasban

100—200 méterrel el6bbre hala-
dunk, akkor a munka megszaki-
tasa nélkul helyezhetjuk tovéabb
a légzsilipet.

— Maéajus 1-én szeretnénk meg-
kezdeni az alagutfarast. A faré-
pajzs naponta két métert halad
elére és tervszer(ien, az év vé-
gére el kell érnunk a Baross-
teret. Ott, a Keleti-palyaudvar

el6tt most kezdtek aknat mélyi-
teni s addigra 6k is kész lesznek
a pajzskamraikkal, ahova a mi
alaguifarasunknak pontosan bele
kell majd talalni. A Baross-téri
munkahely nagyobbik feladata
egyébként a foldalatti allomas
megépitése.

— Az alagutfarassal érdekes
Uj munkaszakasz kezd6dik. A
Szovjetuniétél tanult eljarassal,
az ott is alkalmazott nagytelje-
sitményl géppel gyorsan hala-
dunk el6re. A Kkivajt foldet vil-
lanymozdonnyal vontatott csille-
sor szallitjia majd el a géptdl s
azért is fontos az Uj, nagy lég-
zsilip, hogy a nagymennyiségl
foldet gyorsan kiemelhessik a
fold felszinre. A fardépajzs mo-
gbtt azonnal szerepuk a vas-
borit6 lemezeket, amelyeknek
egy-egy darabja hat és fél mazsa
salyd. A tiblngek mogé »injek-
talassal« el6bb durva anyagot:
kavicsot, azutdn cementet pré-
selink be, gy zarjuk el az
alagutat a viztél.

Az els6 faropaizs hamarosan
dolgozni kezd a Réakoczi-ut alatt
Az els6t kovetik a tobbiek s ha-
marosan naponta kezdhetjuk sza-
mitgatrii, hogy mennyi épult mar
meg Otéves tervink bluszkeségé-
b6él, a foldalatti gyorsvasutbol.

Magyar Pal



