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M argaretenbricke

Eine der Budapester Do-
naubricken tragt an ihrem
Budaer Pfeiler die Inschrift:

,Durch faschistische
Zerstoérung vernichtet,
durch die schaffende
Kraft der Volksdemokra-
tie am 1. August 194S,
dem Jahrestag des Drei-
jahrplanes dank dem
Fachkénnen, dem Fleil}

und der Vaterlandsliebe
der ungarischen Inge-
nieure und Arbeiter wie-
dererbaut.’>

Diese kurzgefaBBte Ge-
denktafel berichtet nicht nur
von der toédlichen Katastro-
phe der Margaretenbricke
und ihrem Wiederaufbau,
sondern von einer der
schwersten Erschitterungen
in der Geschichte der unga-
rischen Hauptstadt.

Der Bau der Margareten-
eine der wich-
Buda-
pests Bestrebungen zu einer
modernen Weltstadt aufzu-
steigen. Er fiel in jene Zeit
des vergangenen Jahrhun-
derts, da nur eine einzige
Bricke die Donau uber-
spannte. Mit der Margare-
tenbricken sind so viele hi-
storische Erinnerungen ver-
bunden, sie beleuchtet klar
die nahe Vergangenheit,
spiegelt getreu die Gegen-
wart wider, daB es jetzt —
anlaBlich des 100. Jahresta-
ges ihrer Erbauung — loh-

bricke war
tigsten Stationen in

nenswert und interessant ist,
ihren Werdegang zu be-
schreiben.

Geschichtliches

In der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts standen in
der Osterreichisch-Ungari-
schen Monarchie die alte
Kaiserstadt Wien wund das
schnell emporstrebende jun-
ge Budapest im Wettstreit
miteinander. Dieser kam auf

allen Gebieten zum Aus-
druck. Als Wien die Donau
regulierte, machte sich auch
der Rat von Budapest an die
Einfassung beider Seiten des
Flusses. Die Ufer wurden
befestigt, und im Laufe der
Arbeiten wurde die Notwen-
digkeit des Baus einer zwei-
ten Briucke immer offen-
sichtlicher.

Man gedachte, die Bricke
am Eingang der Margareten-
insel zu errichten, und so

Unmittelbar nach der Explosion im November 1944

trug sie bereits ihren Na-
men, noch ehe ein Wettbe-
werb far den Entwurf aus-
geschrieben war.

Dies geschah dann kn Mai
1871, und beim Ministerium
fur Verkehr und o6ffentliche
Arbeit trafen 43 Plane ein.
Damals erlebte der Bricken-
bau einen Aufschwung, und
am Wettbewerb zum Bau
der Margaretenbricke betei-
ligten sich die besten deut-
schen, franzosischen, oster-
reichischen und englischen
Konstrukteure und Briucken-
fabriken. Interessanterweise
befand sich unter den Be-
werbern nur ein einziger
Ungar, und auch er reichte
seinen Entwurf uber die
Osterreichische Allgemeine
Baugesellschaft ein.

Eisengerist aus Paris

Die Entscheidung uUber die
eingesandten Wettbewerbs-
arbeiten traf am 9. Marz
1872 eine Kommission unter
dem Vorsitz des Verkehrs-
ministers. Der Franzose
Ernest Gouin, Besitzer von
~Société de Construction des
Battignoles” gewann nicht
nur den Wettbewerb, son-
dern erhielt auch den Bau-
auftrag. Hierbei mochten
wir erwahnen, daB an den
Arbeiten auch A. G. Eiffel,
der Erbauer des Pariser Eif-
felturms, teilnahm. Das
Stahlgertust der Brucke fer-
tigte man in Paris an.

Die feierliche Eroffnung
der Brucke sollte am 1. Juli
1875 stattfinden, mufRte aber

auf den 30. April 1876 ver-
schoben werden, da Hoch-
wasser die Bauarbeiten be-
hinderte. Am ersten Tag

konnten die Einwohner der
Hauptstadt die Brucke bis

Mitternacht uUberqueren, oh-
ne Bruckengeld zu zahlen.
Zu gleicher Zeit arbeitete
man in Budapest an der
Pferdebahn, die 1879 fertig-
gestellt wurde. Die erste
Probefahrt ging am 19. Juni
Uber die Margaretenbricke,
von da an konnten die Ein-
wohner die Budaer Berge
schnell und bequemer errei-
chen. (1894 stellte man die
Linien der Pferdebahn auf
StraBenbahnbetrieb um.)

Weg zur Oase

Die Margaretenbricke ruht
auf sieben Pfeilern wund st
wie ein Y geformt. Anfang-
lich waren die Burgersteige
fast 3 Meter und die Fahr-
bahn 11 Meter breit. Sie war
mit Eichenstammen belegt.
1920 tauschte man diie Holz-
platten gegen Kopfsteinpfla-
ster aus. Die Wandung der
Bricke wurde mit Steinen
aus Suttd, S6skdat und Granit
aus Neuhausen verkleidet.

Friher konnte man die
Margaretenin&el nur vom
Wasser her erreichen. 1900

baute man von der Briicke
zur Insel eine Flugelbricke,
und seither ist die Margare-
teninsel. die ,Oase” der
Hauptstadt.

Im Laufe der Zeit entwik-

kelte sich die Margareten-
bricke zurverkehrsreichsten
Briucke der Stadt, deshalb
wurde sie in den Jahren

1935— 37 verbreitert.

Sprengung der Briucke

Man schrieb den
vember 1944.

Die vernichtende Wirkung
des Krieges bedrohte Buda-
pest immer mehr, Luftan-
griffe waren keine Selten-
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