
A SZIMPÓZIUM ÉS A FŐVÁROSI TÖMEGKÖZLEKEDÉS
í r t a :  D aczó  Jó zse f, a  B u d ap esti K ö z lek ed és i V á lla la t  v e z é r ig a z g a tó ja

A III. Városi Forgalombiztonsági Szimpóziumon el­
hangzott előadásoknak, a lefolyt vitának, de különösen 
az elfogadott ajánlásoknak nagy jelentőségük van Bu­
dapest tömegközlekedése szám ára is.
Ez a Szimpózium olyan időszakban foglalkozott ezzel 
a  nagyon fontos kérdéssel, am ikor a  kormány vizsgálta 
az ország közúti biztonságának helyzetét, és annak ja ­
vítására nagy jelentőségű határozatokat hozott. Ezekből 
a Budapesti Közlekedési V állalatra is sok fontos fel­
adat hárul. Hiszen az MSZMP Központi Bizottságának 
1972. novem ber 15—16-i ülése is külön kihangsúlyozta a 
budapesti tömegközlekedés jav ításának — és biztonsága 
fejlesztésének — szükségességét.
A BKV részéről úgy véljük, hogy a Szimpózium aján ­
lásainak megvalósításához m ind a politikai-társadalm i, 
mind a gazdasági feltételek a korábbi tanácskozásokhoz 
képest sokkal kedvezőbbek.
A budapesti tömegközlekedésnek naponta mintegy 5 
millió utazást kell lebonyolítania! örvendetes, hogy en­
nek 10%-a m ár biztonságosan, a föld alatt, m etróval 
bonyolódik le.
Az utazások 90%-a azonban a felszínen — sajnos egyre 
nehezebb forgalmi viszonyok között — történik. Ezt a 
feladatot a  Budapesti Közlekedési V állalat több m int 
1000 km-es hálózaton 4000 különféle járm űvel lá tja  el.
A tömegközlekedésre is igaz az a tétel — am elyet a 
Szimpózium is hangsúlyozott —, hogy a közúti forgalom 
és a  járm űvek szám ának növekedésével nem törvény­
szerűen já r együtt a forgalombiztonsági helyzet rom lá­
sa, a balesetek szám ának növekedése. Viszont igaz az 
is, hogy a baleseti veszélyforrások növekednek. Annak 
érdekében, hogy ez ne vezessen a  balesetek számának 
emelkedéséhez, sokoldalú, komplex, egymással szorosan 
összefüggő intézkedéseket kell tenni, amelyekkel e ve­
szélyforrásokat csökkenteni lehet.
Olyan fontos feladatok várnak  ránk, m int a forgalom 
tervezése, szervezése, a forgalom irányítás s annak leg­
célszerűbb szervezetének kialakítása, a tömegközleke­
dési járm űvek gyártása és üzem eltetésük műszaki meg­
alapozottsága stb. Hasonlóan fontos az emberek között 
végzett munka, a kiképzés és a továbbképzés, az okta­
tási módszerek fejlesztése, a balesetelhárítási propaganda 
hatékonyságának fokozása, és nem utolsósorban a for­
galom ellenőrzésének rendszeressége és következetes­
sége. A Szimpózium helyesen m utatott rá  ezeknek a fel­
tételeknek egyidejű és összehangolt jav ítására és vala­
mennyi érdekelt szerv együttműködésének fontosságára. 
Ilyen komplex intézkedéseket tarta lm az a BKV „Kö­
zéptávú 5 éves Forgalombiztonsági Terve” is. Ezt a te r­
vet, éppen a korm ány határozata és a  Szimpózium aján ­
lásai alap ján  most ism ételten felülvizsgáljuk, átdolgoz­
zuk, és kijelöljük az új helyzetből adódó további tenni­
valókat.
A Szimpózium ajánlásai közül kiem elkednek azok, am e­
lyek nem csak a tömegközlekedést lebonyolító vállalatok 
szám ára nyújtanak  további tájékozódást a forgalom- 
biztonság javítása érdekében, hanem  szélesebb módon 
is felölelik — az érdekelt egyéb szervek és ágazatok 
szám ára te tt ajánlásokkal is — a biztonságot elősegítő 
műszaki, szervezési, tudományos feladatokat.
Ilyenek például — és ez a  tömegközlekedést végző vál­
lalat szám ára nagy fontosságú —, hogy a járm űvek 
konstrukciós kialakításánál és gyártásánál is messze­
menően figyelembe kell venni a forgalom biztonságával 
összefüggő műszaki igényeket. R ám utatott arra, hogy a 
járm űvek egyre nagyobb férőhelyűek lesznek, egyre több 
em bert szállítanak: a biztonság, a műszaki megbízható­
ság jelentősége is egyre növekszik. Elengedhetetlen te­
hát, hogy a gyárak nagy figyelmet fordítsanak já rm ű­
veik üzembiztonsági értékeire.
Ebből a szempontból is különösen örvendetes az a jó 
kapcsolat, amely a  BKV és az Ikarus, a Ganz-gyár, va­
lam int az NDK-beli LEW -gyár között az utóbbi évek­
ben létesült. Nagyrészt ennek köszönhető az új 200-as 
autóbuszcsalód korszerűbb és üzembiztosabb kialakí­

tása, a hidrom echanikus sebességváltó, a korm ányráse­
gítők, a K norr-fékrendszerek beépítése stb.
A BKV nagy figyelm et kíván fordítani a Szimpózium 
ajánlásai közül a további kutatások és a m űszaki-tech­
nikai eredm ények alkalm azására a  forgalom biztonsága 
érdekében. Együttm űködünk több tudományos kutató- 
intézettel, üzemmel, és a  Műszaki Egyetemmel. E k u ta­
tásokra jelentős fejlesztési összegeket fordítunk.
Számos egyéb ajánlás megvalósítása is javítani fogja a  
forgalom biztonságát. Ide tartoznak azok a korszerű 
járm űkarbantási rendszerek, a ciklikus cseredarabos ja ­
vítási technológiák, amelyekre a Szimpózium is felhívta 
a figyelmet. Ezek nálunk jelenleg bevezetés a la tt állnak, 
és — m áris örvendetesen csökken a különböző műszaki 
hibákból adódó balesetek száma.
A fővárosi tömegközlekedés szám ára is nagy jelentő­
ségűek azok az ajánlások, amelyek a közlekedésben dol­
gozó em berek szakmai felkészültségével, alkalm asságá­
val, a járm űvezetés biológiai és pszichológiai összefüg­
géseivel, a környezetnek a közlekedésben részt vevő 
emberekre gyakorolt hatásával foglalkoztak. A BKV-nál 
e tekintetben is számottevő eredm ények mutatkoznak. 
A legfontosabb, hogy a m unkaerőhelyzet javulása kö­
vetkeztében csökkent a járm űvezetők korábbi tú lterhe­
lése, és m a . m ár sokkal kiegyensúlyozottabb m unka- 
feltételek között tudják felelős feladataikat ellátni.
A m unkaerőhelyzet javulása lehetővé teszi azt is, hogy 
a vállalat szigorúbb mércét állítson a tömegközlekedés­
ben részt vevő járm űvezetők elé, akik m unkaidejük 90— 
94%-át a városi forgalom egyre nehezedő körülményei 
között tényleges járművezetéssel töltik el. Különösen 
fontos tehát, hogy a Szimpóziumnak az emberi ténye­
zőkkel foglalkozó ajánlásait a közlekedési vállalatok 
— közöttük a BKV is — feltétlenül hasznosítsák a já r ­
művezetők kiválogatásának mércéjénél, a szakmai to­
vábbképzésben, a pszichológiai és alkalm assági vizsgá­
latok előírásainál, s a dolgozókkal való foglalkozás során.
K ü lö n ö sen  n a g y  f ig y e lm e t é rd e m e ln e k  azo k  az  a já n lá s o k , a m e ­
ly e k  a fo rg a lo m b a n  ré s z t v e v ő k  f ig y e lm é n e k  e rő s íté sé re , az  el­
len ő rzés  f e la d a ta ira  és a  sz a b á ly sé r té se k  sz ig o rú b b  m e g to r­
lá s á ra  v o n a tk o z n a k . H iszen  a  tö m e g k ö z le k e d ésb en  ré sz t vevő  
já rm ű v e z e tő k  k ö ré b e n  is  n e m  a n n y ira  a  K R E S Z -szab á ly o k  
ism e re té n e k  h iá n y á b ó l k ö v e tk e z n e k  b e  a  b a le se te k , h a n e m  a  
.szabá lyok  m e g sé rté séb ő l, e se te n k é n t d u rv a  f ig y e lm e n  k ív ü l h a ­
g y ásáb ó l, fe le lő tle n  m a g a ta r tá sb ó l.
A K R E S Z -ism ere tek  o k ta tá s á ra  a  to v á b b ia k b a n  is  n ag y  f ig y e l­
m e t k e ll fo rd íta n i, ső t az  o k ta tá s  m ó d sze rb en !, ta r ta lm i  fe jle sz ­
té sé re  az  ed d ig ie k n é l n ag y o b b  a n y a g i e szk ö zö k e t is  á ld o zn i 
ke ll. E z  az o n b a n  c sa k  a k k o r  fog  re a liz á ló d n i a  b a le se te k  c sö k ­
k en éséb en , h a  re n d sz e re se b b é  te s s z ü k  az  e llen ő rzés t, és a sz a ­
b á ly o k a t d u rv á n  m e g sé r tő k e t sz ig o rú b b a n  fe le lő ssé g re  v o n ju k . 
A b u d a p e s ti tö m e g k ö z le k e d ésb en  n em  tű rh e tő  el az  o ly a n  
dolgozó, a k i  k ö n n y e lm ű  m a g a ta r tá s á v a l v ag y  fe le lő tlen ség év e l 
veszé lybe  so d o r ja  az u ta s o k  b iz to n sá g á t, é le té t. E te k in te tb e n  
n in cs  h e ly e  sem m ifé le  á lh u m a n iz m u sn a k , és ö rü lü n k  a n n a k , 
hogy  a S z im pózium  e r re  v o n a tk o zó  a já n lá sá v a l a BKV ily e n  
irá n y ú  tö re k v é se it  is  m eg e rő s íte tte .
Az e m b e ri m a g a ta r tá s  a k ö z lek ed ésb en  ab b ó l a sz e m p o n t­
bó l is n a g y  je le n tő s é g ű : h o g y a n  ta r t já k  b e  az ú g y n e v e z e tt  
„ ír a t la n ” szab á ly o k a t.
E nné l a k é rd é sn é l m e rü l fe l e rő te lje se n  a  tö m e g k ö z le k e d és i 
já rm ű v e k  e lső b b ség én ek  je len tő ség e , ho g y  az e g y éb  já rm ű ­
veze tő k  a  tö m e g k ö z le k e d és i já rm ű v e k  g y o rsab b  h a la d á s á t  elő­
seg ítsék . E n n e k  é rd e k é b e n  n á lu n k  ú jsz e rű  k ezd em én y ezés  
tö r té n t, a m ik o r  a R ákócz i ú to n  és a  K o ssu th  L a jo s  u tc á n  a 
b u sz o k n a k  k ü lö n  sá v o t je lö lte k  k i. Ez az in té z k e d é s  azo n b an  
csak  a k k o r  lesz h a té k o n y , h a  a  já rm ű v e z e tő k  tisz te le tb e n  t a r t ­
já k  az a u tó b u sz  s z á m á ra  f e n n ta r to t t  k ü lö n  nyo m o t, h a  a k ö z­
üzem i és a ra k o d ó  já rm ű v e k  c sa k  a leg szü k ség eseb b  ideig  
fo g la ljá k  le  azo k a t, ille tv e  a jo b b ra  k is ív b e n  b e fo rd u ln i k ív án ó  
já rm ű v e k  v eze tő i id ő b en , k e llő  k ö rü lte k in té sse l je lz ik  szán d é ­
k u k a t  és v esz ik  ig é n y b e  az a u tó b u szsáv o t.
U g y an ily en  jó  e g y ü ttm ű k ö d é s re  v o ln a  szü k ség  a k ö rfo rg a lo m ­
b a n , a k e re sz te ző d é se k e n  á th a la d ó  já rm ű v e k  ese téb en , és az 
a u tó b u sz o k n a k  a  m e g á lló h e ly e k rő l tö r té n ő  k ih a la d á sá n á l is.

A tömegközlekedési járm űvek biztonsáigios és kulturált 
utazási körülm ényeinek m egterem tése nemcsak a BKV 
feladata, nagy szerepe van ebben a helyes forgalom- 
irányításnak, a forgalomszervezésnek, valam int a já r­
művezetők egymáshoz való viszonyának.
A Szimpózium ezekre a kérdésekre is nagy figyelmet for­
dított. A jánlásait figyelembe véve eredményesebben le­
het szembeszállni a baleseti számok növekedésének ten­
denciáival — m ár az 1973-as évben.
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