A SZIMPOZIUM ES A FOVAROS! TOMEGKOZLEKEDES

irta: Daczo Jozsef, a Budapesti Kdzlekedési Vallalat vezérigazgatdja

A Ill. Varosi Forgalombiztonsagi Szimpdziumon el-
hangzott el6adasoknak, a lefolyt vitanak, de kiléndsen
az elfogadott ajanlasoknak nagy jelentésegik van Bu-
dapest tomegkozlekedése szamara is.

Ez a Szimpodzium olyan id6szakban foglalkozott ezzel
a nagyon fontos kérdéssel, amikor a kormany vizsgélta
az orszag kozuti biztonsaganak helyzetét, és annak ja-
vitasadra nagy jelent6ségl hatarozatokat hozott. Ezekbdl
a Budapesti Kozlekedési Vallalatra is sok fontos fel-
adat harul. Hiszen az MSZMP Ko&zponti Bizottsaganak
1972. november 15—16-i Ulése is kulon kihangsulyozta a
budapesti tomegkdzlekedés javitdsdanak — és biztonsdga
fejlesztésének — szlikségességét.

A BKV részérdl ugy veljuk, hogy a Szimpézium ajan-
lasainak megvaldsitasahoz mind a politikai-tdrsadalmi,
mind a gazdasagi feltételek a kordbbi tanacskozasokhoz
képest sokkal kedvezdGbbek.

A budapesti tomegkozlekedésnek naponta mintegy 5
millio utazast kell lebonyolitania! 6rvendetes, hogy en-
nek 10%-a mar biztonsagosan, a fold alatt, metroval
bonyolodik le.

Az utazasok 90%-a azonban a felszinen — sajnos egyre
nehezebb forgalmi viszonyok kozott — torténik. Ezt a
feladatot a Budapesti Kozlekedési Vallalat tobb mint
1000 km-es halézaton 4000 kulonfele jarmavel latja el.
A tomegkozlekedésre is igaz az a tétel — amelyet a
Szimpdzium is hangsdlyozott —, hogy a kdzati forgalom
és a jarmlvek szaméanak nodvekedésével nem torvény-
szerllen jar egyutt a forgalombiztonsdgi helyzet romla-
sa, a balesetek szdmanak novekedése. Viszont igaz az
is, hogy a baleseti veszélyforrasok ndévekednek. Annak
érdekében, hogy ez ne vezessen a balesetek szdmanak
emelkedéséhez, sokoldalli, komplex, egymaéassal szorosan
Osszefliggd intézkedéseket kell tenni, amelyekkel e ve-
szélyforrasokat csokkenteni lehet.

Olyan fontos feladatok varnak rank, mint a forgalom
tervezése, szervezese, a forgalomiranyitds s annak leg-
célszerlibb szervezetének Kkialakitdsa, a tomegkozleke-
dési jarmivek gyartdsa és lzemeltetésik miszaki meg-
alapozottsdga stb. Hasonldéan fontos az emberek kozott
vegzett munka, a kiképzés és a tovabbképzés, az okta-
tasi modszerek fejlesztése, a balesetelharitasi propaganda
hatékonysadganak fokozasa, és nem utols6sorban a for-
galom ellenGrzésének rendszeressege es koOvetkezetes-
sege. A Szimpo6zium helyesen mutatott rd ezeknek a fel-
tételeknek egyidejd és 6sszehangolt javitdsara és vala-
mennyi erdekelt szerv egyuttmikodésének fontossagara.
Ilyen komplex intézkedéseket tartalmaz a BKV ,Ko-
zéptavl 5 eves Forgalombiztonsagi Terve” is. Ezt a ter-
vet, éppen a kormany hatdrozata és a Szimpdzium ajan-
lasai alapjan most ismeételten fellilvizsgaljuk, &tdolgoz-
zuk, és kijeldljik az aj helyzetb6l adodo tovabbi tenni-
valokat.

A Szimpozium ajanlasai kozul kiemelkednek azok, ame-
lyek nemcsak a tdmegkodzlekedést lebonyolité vallalatok
szamara nyujtanak tovabbi t4jékozdédast a forgalom-
biztonsag javitasa erdekeben, hanem szélesebb maodon
is felolelik — az érdekelt egyéb szervek és d&gazatok
szamara tett ajanlasokkal is — a biztonsagot el6segitd
mdszaki, szervezesi, tudomanyos feladatokat.

Ilyenek példaul — és ez a tomegkozlekedést végzd val-
lalat szaméara nagy fontossagut —, hogy a jarmdivek
konstrukcios kialakitasanal és gyartdsanal is messze-
menden figyelembe kell venni a forgalom biztonsagéaval
0sszefligg6é miszaki igényeket. Ramutatott arra, hogy a
jarmlvek egyre nagyobb fér6helylek lesznek, egyre tobb
embert szallitanak: a biztonsdg, a miszaki megbizhato-
sag jelent6sége is egyre novekszik. Elengedhetetlen te-
hat, hogy a gyarak nagy figyelmet forditsanak jarmd-
veik Uzembiztonsagi értékeire.

Ebb6l a szempontbdl is kilondsen orvendetes az a jo
kapcsolat, amely a BKV és az lkarus, a Ganz-gyar, va-
lamint az NDK-beli LEW-gyar kozott az utobbi évek-
ben létesult. Nagyrészt ennek kodszonheté az (j 200-as
autobuszcsalod korszerlibb és uzembiztosabb kialaki-

tasa, a hidromechanikus sebességvalté, a kormanyrase-
giték, a Knorr-fékrendszerek beépitése stb. _

A BKV nagy figyelmet kivan forditani a Szimpdzium
ajanlasai kozul a tovabbi kutatasok és a mdiszaki-tech-
nikai eredmények alkalmazasara a forgalom biztonséaga
erdekében. Egylttmikodiunk tébb tudomanyos kutatd-
intézettel, Uzemmel, és a Miszaki Egyetemmel. E kuta-
tasokra jelentGs fejlesztési Osszegeket forditunk.
Szamos egyéb ajanlas megvaldsitasa is javitani fogja a
forgalom biztonsagat. Ide tartoznak azok a korszer(
jarmikarbantasi rendszerek, a ciklikus cseredarabos ja-
vitasi technologiak, amelyekre a Szimpézium is felhivta
a figyelmet. Ezek nalunk jelenleg bevezetés alatt allnak,
es — maris orvendetesen csokken a kulénb6z6 miszaki
hibakbdl ad6do balesetek szama. _ 5
A fOvarosi tomegkoézlekedés szamara is nagy jelents-
séglek azok az ajanlasok, amelyek a kozlekedesben dol-
goz6 emberek szakmai felkészultsegével, alkalmassaga-
val, a jarmlvezetés biologiai és pszichologiai Gsszeflg-
géseivel, a kornyezetnek a kozlekedésben részt vevd
emberekre gyakorolt hatasaval foglalkoztak. A BKV-nal
e tekintetben is szamottevé eredmények mutatkoznak.
A legfontosabb, hogy a munkaeréhelyzet javulasa ko-
vetkeztében csokkent a jarm(vezetok korabbi tulterhe-
lése, és ma.mar sokkal kiegyensllyozottabb munka-
feltételek kozott tudjak felelGs feladataikat ellatni.

A munkaer6helyzet javulasa lehetéve teszi azt is, hogy
a vallalat szigordbb mércét allitson a tomegkozlekedés-
ben részt vevo jarmivezetok elé, akik munkaidejik 90—
94%-at a varosi forgalom egyre nehezedé korulményei
kozott tenyleges jarmivezetéssel toltik el. Kulénosen
fontos tehat, hogy a Szimpé6ziumnak az emberi ténye-
zOkkel foglalkoz6 ajanlasait a kozlekedési vallalatok
— kozottuk a BKV is — feltétlenll hasznositsak a jar-
mlvezet6k kivalogatasanak mércéjéneél, a szakmai to-
vabbkeépzésben, a pszichologiai és alkalmassagi vizsga-
latok el@irdsainél, s a dolgozokkal valé foglalkozas soran.
Kilondsen nagy figyelmet érdemelnek azok az ajanlasok, ame-
lyek a forgalomban részt vevék figyelmének erdsitésére, az el-
len6rzés feladataira és a szabdalysertések szigorubb megtor-
lasdra vonatkoznak. Hiszen a témegkdzlekedésben részt vevd
jarmivezet6k korében is nem annyira a KRESZ-szabalyok
ismeretének hidnyabol kovetkeznek be a balesetek, hanem a
.szabalyok megsértésébdl, esetenként durva figyelmen kivil ha-
%yésébél, feleltlen magatartasbol.

KRESZ-ismeretek oktatdsara a tovabbiakban is nagy figyel-
met kell forditani, s6t az oktatdas modszerben!, tartalmi fejlesz-
tésére az eddigieknél nagyobb anyagi eszkozoket is aldozni
kell. Ez azonban csak akkor fog realizalédni a balesetek csok-
kenésében, ha rendszeresebbé tesszik az ellen6rzést, és a sza-
balyokat durvan megsért6ket szigoriubban felelésségre vonjuk.
A ‘budapesti tomegkézlekedésben nem tiirhet6 el az olyan

dolgoz6, aki kénnyelm( magatartasaval vagy felel6tlenségével
veszélybe sodorja az utasok biztonsagat, életét. E tekintethen

nincs helye semmiféle &lhumanizmusnak, és o6rulink annak,
hogy a Szimpézium erre vonatkozo ajanlasaval a BKV ilyen
iranyu torekvéseit is megerdsitette.

Az ‘emberi magatartas a kozlekedésben abbol a szempont-
b6l is nagy jelent6ségl: hogyan tartjAk be az Udgynevezett
.iratlan” szabalyokat.

Ennél a kérdésnél meril fel er6teljesen a tomegkozlekedési
jarmivek els6bbségének jelent§sége, hogy az egyéb jarmi-

vezet6k a tomegkdzlekedési jarm(vek gyorsabb haladasat eld-
segitsék. Ennek érdekében néalunk Ujszeri kezdeményezés
tortént, amikor a Rakéczi Uton és a Kossuth Lajos utcan a
buszoknak kulén savot jeloltek ki. Ez az intézkedés azonban
csak akkor lesz hatékony, ha a jarmiivezet6k tiszteletben tart-
jak az autébusz szamara fenntartott kialén nyomot, ha a koz-
lUzemi és a rakodo {'érml’]vek csak a legszlikségesebb ideig
foglaljak le azokat, illetve a jobbra kisivben befordulni kivano
jarmivek vezet6i id6ben, kell6 korlltekintéssel jelzik szandé-
ukat és veszik igénybe az autébuszsavot.

Ugyanilyen jo egyittmikodésre volna szikség a korforgalom-
ban, a keresztez6déseken athaladd jarmdiivek esetében, és az
autobuszoknak a megallohelyekrél tortén6é kihaladasanal is.

A tomegkozlekedési jarmivek biztonsaigios es kulturalt
utazasi korilmenyeinek megteremtése nemcsak a BKV
feladata, nagy szerepe van ebben a helyes forgalom-
irdnyitasnak, a forgalomszervezésnek, valamint a jar-
mivezet6k egymashoz valé viszonyénak.

A Szimpdzium ezekre a kérdésekre is nagy figyelmet for-
ditott. Ajanlésait figyelembe véve eredményesebben le-
het szembeszallni a baleseti szamok ndvekedésének ten-
dencidival — mar az 1973-as évben.



