
MÉG A Z  IDÉN:

Ö s s z e k ö t ik  a  f ö ld a la t t i  v o n a lá t
a Halta Lujza és a Baross tér között

H o l tart az építkezés * Szigetelik az alagutakaf
Ma reggel, az egyik Ta­

nács körúti ház alatt meg­
kérdeztük: hol tart. a föld­
alatti építkezése? Válasz he­
lyett az Astoria irányába 
guruló állványra mutattak. 
Emberek álltak rajta, beton­
nal etették a gépszörnyete­
get.

Rubácska
Az Engels tér alatt épülő 

állomáson, a Kerepesi út és 
a Baross tér között mfegkez- 
dődött a földalatti alagút jaj­
nak szigetelése. Ezt a mun­
kát halaszthatatlanul, sür­
gősen meg kellett kezdeni, 
mert gyors végrehajtásával 
nagy lépést tehetnek a föld­
alatti vasút 1910-6«, illetve 
1973-as indításához. Az idei 
152 millió forint értékű 
munka elkészítésének is ez 
az egyik feltétele. A szige­
telés költsége: 20 millió. Az 
Engels téri és a vérmezői 
állomása la gutá k betonbélé- 
sére. falára vízzáró vasle­
mezt, erre vasbet on kópén yt 
— ruhácskát — terítenek. A 
Kerepesi út és Baross tér 
között vastübingfoől készült 
az alagút. Most csavarjait 
egyenként savfürdőbe vetik, 
azután fémfényűre csiszol­
ják, bt tűm inlakkal festik. A 
tübing hornyaiba, réseibe 
duzzadó cementet tömnek. A 
meg'csiszolt vasfalú alagutat 
cementtel, festékkel vagy 
műanyaghártyaval takarják.

Tízméteres kísérlet
Újdonság, földalatti érde­

kesség: a Rákóczi úti mun­
kahelyen. az Otthon Áruház 
alatt, a földalatti építésének 
történetében először, ma­
gyar gyártmányéi vasbeton- 
elemeket próbáinak ki ha­
marosan. a  tíz méter hosz- 
szú föld alatti laboratórium 
arra ad választ, hogy az 1, 
számú Épületelem,gyár vas­
betonja mennyire bírja a 
föld terhét, nyomását, a víz 
támadását.

A Közlekedési Építő Vál­
lalat szakköreiben a kísér­
lethez nagy reményeket fűz­
nek. Különösen gazdaságos­
sága miatt szeretnék, ha si­
kerrel járna a laboratóriumi 
munka. Eddig ugyanis, ahol 
vastübingbol készült az 
aiagútcső burkolás®, oda egy 
kör kitöltéséhez tizenkét tü­
bing kellett. A vasbeton- 
elemből hat-hét is elég.

3 60  tonnás vakondok
Az év végére megérkezik 

két szov'jet hidraulikus alag­
útfúró pajzs. Ezekkel sikerül 
világszínvonalra emelni, a , 
jelenlegi ütemnél három­
szorta gyorsabban készíteni 
az alagutakat. Kezelésének 
elsajátítására hamarosan fi­
zikai munkásokból és mű­
szakiakból álló csoport uta­
zik tanulmányútra a Szov­
jetunióba. Az óriás gépva­
kondok föld alá bújtatása 
érdekesnek ígérkezik. A 360 
tormás gépet darabjaira sze­
dik, és odalent ismét össze­
rakják. A két komplex gép- 
monstrum — egyenként 36 
méter a hosszúságuk —. a 
jövő év tavaszán kezdi meg 
működését a Szent István tér 
alatt, és halad a Duna, irá­
nyába, majd át. a folyam vi­
ze alatt. Budára és kibújik a 
Széna téren .. . Innen a Vér­
mezőig. a földalatti végállo­
másáig. sziklás .talaj áll az 
építők útjába; áttöréséhez

I



más munkamódszerek szük­
ségesek.

Csodaszekreny
A Nemzeti Színház bontá­

sával a föld alattiak elége­
dettek. Ha minden jól halad, 
nyár közepére a Blaha Luj­
za. tér teátrumának helyén 
kiemelkedik a földből egy 
hatalmas, betonból készített 
„cso d a szek rén y Azért ne­
vezik így, mert az építmény 
— a pestiek jól emlékezhet­
nek rá, sokáig látták —. az 
Astoria előtti betonépít­
ménynél is nagyobb lesz. 
Hosszúsága: 30 méter, szé­
lessége: 15 méter és csak 
gömb-vasainak súlya 200 ton­
na lesz. A betonóriás július, 
augusztustól kezdve fokoza­
tosan süllyed majd a föld 
alá, hogy ott a mozgólépcső 
alagútjának feje, vagyis elő­
szobája legyen.

Közben jól halad a Blaha 
Lujza tér alatti három alag-



űteső építése is. Közülük a 
két szélsőbe érkeznek majd 
a gyorsvasúti szerelvények 
-— hosszúságuk egyenként, 
120 méter — ; a középső az 
állomás peronja: ennek 80 j 
méter a hosszúsága. A két 
szélső cső építését folytat­
ják a Rákóczi út alatt, a 
Baross tér felé. A Blaha 
Lujza téri földalatti-állomás 
csöveinek háromnegyed ré­
sze már elkészült. A vártnál 
valamivel kedvezőbb talaj- 
viszonyok között dolgoznak.

Az általános építési hely­
zet: még az idén összekötik 
a Blaha Lujza tér és a Ba­
ross tér közötti alagutakat. 
Jövőre marad az Astoria— 
Blaha Lujza tér közötti sza­
kasz, 1960 közepére ezt is be­
fejezik. Akikor megtörtén­
het, ami eddig még soha­
sem: ha valaki lemegy a Ke­
repesi út, földalatti-bejáratá­
nál, akkör feljöhet a Szent 
István téren.

Békés Attila


