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A nagy épitészeti alkotasok lét-

rehozéit mindig név szerint je-
gyezte fel a torténelem. Am a
varosi tomegkozlekedés kétség-

kivul legnagyobb vivméanya, a
metr6, sohasem kapcsolédott nagy
nevekhez. A metré — igy amienk
is, a centenariumi karacsonyi
ajandék ko6zosségi alkotas.

Tegnap hajnal 6ta zsufolt sze-
relvények szaguldanak a fold
mélyén a Fehér at és a Déli pa-

lyaudvar kozott. Kivancsi pestiek
tizezrei zsufolédnak a metréal-
lomasok mozgélépcséin, hogy ké-

s6bb elmondhassak, milyen érzés

atutazni a Duna alatt. E sorok
ir6ja — aki méar tal van ezen az
aktuson — az Unneprontas leg-
esekéljrebb szandéka neélkul Ki-
jelentheti: nincs abban semmi
kulonés, a metr6 a Duna alatt
éppolyan, mint a Ra&ko6czi ut
alatt. Es funkci6jat tekintve a
metroé éppolyan, mint a viiag
maéasik 35 nagyvaroséaban, ahol
szintén van metr6. A mi fold-
alattinkat csupéan annyi kulén-
bézteti meg a tobbitél, hogy va-
donatuj és hogy a miénk. Meg
aztdn mi egyébként sem szeret-

juk a sablonokat: a metréépités
képzeletbeli magasugrdélécét csak
a masodik nekirugaszkodasra vit-
tuk at, annyit pletykalkodtunk a
metrérél, amennyit a vilagon se-

Uj épitészeti remekkel

hol, és a végén még azon is csak,,
nem hajba kaptunk, hogy miként
is nevezzik ezt a technikai cso-
dagyereket.

Elhamarkodott déntés volt?

Végul is az dontdotte el a vitat a

foldalatti kontra metré elnevezés
koézott, hogy a foldalatti sz6 hoz-
zatapadt a millennium idején
épult vonalhoz. (Nem mintha &
metr6 sz6 modernebb lenne, hisz
az 1863-ban megnyilt, londoni
Metropolitan Line roviditésébdl
szarmazik.) A szazad elejétdl
napjainkig sokkal inkabb azon

folyt és folyik % polémia vilag-
szerte, hogy a varosi kozlekedés
megmentdéjének tekintheté fold-
alatti épitésére mikor kell, mikor
érdemes Osszegyljteni az erdéket.

A londoni utcakon az elérhetd
utazasi sebesség ma éppen akko-
ra, mint 100 évvel ezeldtt volt. A
varos egyik végébdl a masikba 4
6ra alatt lehet eljutni gépkocsi-
val. Ugyanezt a tavolsagot a met-
ré6 nem egészen egy Ora alatt teszi
meg. Konnyd( kiszamitani, hogy
ha a brit fé6varosnak ma nem vol-
na fold alatti kdozlekedési halézata,
joszerével kozlekedése
na.

Budapest nem London. Kodzuti
jarmGforgalmat még ma sem le-
het a masikéhoz hasonlitani. Még-
is, miért hatadroztuk el mar 1949-
ben a metré6 megépitését? Egy-
szerl és bizonyithatéan igaz ava-
lasz:

sem vol-

a dontésre azért volt szik-

ség, koz-

lekedése ne jusson olyan

hogy Budapest felszini
szomo-
ra

pai
het,

sorsra, mint jé néhany euré-
nagyvarosban tapasztalni le-
Kétségtelen ugyan, hogy az
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1949-es valasztasok népfront-
programjaban nagyon vonzé pont
volt a metr6. Mondhatnank, tal
szépnek tlnt. Olyannyira, hogy a
késb6bbi sajndlatos helyzetben még
a jézanabb koérok is megalapo-
zatlan, elhamarkodott ddntésnek
itélték.

Valéban az lett volna? Most,
hogy egy napja maéar teljes hosz-
szdban mldkodik Budapest elsé
metrévonala, itt az ill6 alkalom
a valésaggal osszevetni a legen-
dat.

Szakértelem
— a szomszédbol

Az egészen szélséséges, elké-
peszté meséken kivul altalaban
harom — vitara alkalmas — pon-
tot szoktak emlegetni a metro-
épités 1954-es ,bukéasanak” oka-
ként: a) a figyelmen kivul ha-
gyott anyagi lehetéségek; b) a ne-
héz talajviszonyok; c) a szakérte-
lem hianya.

Az elsé ponttal a torténtek
utdn nehéz volna vitaba szallni.
Noha egy fiatal, lelkes tarsadat
lom o6riasi lenduletére is szami-
tott az wugyancsak fiatal prog-
ram. Ami a kulonlegesen ne-
héz talajviszonyokat illeti, erre
szinte kar sz6t vesztegetni... Az
elkészult, ,é16” metronk bizonyit-
ja, hogy mar az elsé dontés al-
kalmaval sem tévedtek a geol6-

gazdagodott a Moszkva tér.

gusok. Hanem a szakértelem: hat
az valéban nem volt. Ugyan hon-
nan is lett volna hacsaknem
a szomszédbdl. Hiteles tand, az
események részese, Kelemen Ja-
nos meérnok irja kényvében:
~Egyetlen tampont volt, amely
egyaltalaban lehetévé tette a
munkavégzést: a szovjet
ki segitség. A moszkvai

misza-
metro

terveinek rendelkezésre bocsata-

sa, a szovjetuniébeli tanulmany-

utak biztositasa, a szovjet szak-

érték jelenléte doénté feltétele
volt a feladatok
Szovjet tervek, szovjet szakembe-

rek, szovjet gépek mindunta-

megoldasanak

Varosképek diszitik a Batthyany téri

mélyallom asi.

lan ezekbe a kifejezésekbe botlik

a krénikas, amikor a hazai met-
réotorténet kezdeteit kutatja.
Csakis a kapott tapasztalatok
nyoman sziulethetett meg az itt-

honi szakértelem.

Elkészult a kelet—nyugati met-
révonal és ezzel befejezédott az
épités elsé igazadn jelentékeny

metré egyszerre négyszer annyi
utast szallit, mint a villamos, az
autébuszok sGrlGbben és gyorsab-
ban koézlekedhetnek, mint régen,
az egyéb gépjarmvek pedig egy-
egy Ujabb forgalmi savot nyertek.

Bar a j6 bornak valéban nem
kell cégér — a metré elényeivel
senkit sem kell traktalni —, mégis
ide kivankozik még valami, ami-
rél kevés sz6 esik, A pesti ember
ma mar természetesnek tartja,
hogy folyamatosan épul a met-
ré és ezzel egyidében — de ettél
faggetlenul észreveszi, hogy
korszerlGisédnek a kornyezé utak,
Utkeresztezédések és terek. S
aligha gondol arra, hogy mindez
a metréépités kovetkezménye. A
metréoallomasok kornyékén kiala-
kitott kozuati csomoépontok nem
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gyorsul majd
azért, mert

kell azokra a kozlekedési
makra, amelyek néhany
va oOhatatlanul szoritjak majd a
fejl6dé Budapestet. A modositott
terv 6vatos és realis: csak olyan
mértékben gyorsitja az épitkezést,
hogy az semmi szin alatt ne je-
lentsen kéaros kovetkezményekkel
jaré megterhelést a népgazdasag-
nak. De még igy is az eredetileg
tervezett 1985-0s befejezési ha-
taridé helyett mar 1982-ben elké-
szul az észak— déli metrovonal,
amely Ujpest koézpontjat koti
0ssze Kispesttel, mikdzben a
Dedk térnél érinti a kelet—nyu-
gati vonalat. Ennek elsé szaka-
szat a Nagyvarad tért6l a Dedk
térig mahoz négy évre méar hasz-
nalhatjuk.

a tempdé, hanem
mar most gondolni
problé-
év mual-

csupan esztétikus latvanyt nvuj- A? 0j metrészakasz — arnely-
Fénymennyezet. Ez fogadja a metroutasi a !>«** paiyaucivarnui

tanak, hanem ennél joval tébbet: nek épitése mar javaban halad

biztonsagot. Akarmilyen hihetet- — ' tehat Kispestrél indul. A

len az elsé pillanatban, a metr6 Nag; varad teret érintve szinte

nyilegyenesen halad a Kalvin

szakasza. Zarjuk le mi is azzal a
multat, hogy a 22 éves toérténet-
nek még az elsé felvonéasa
miatt sincsen szégyenkeznivalénk.
Sem a szellemi, sem az anyagi
értékek nem mentek veszendébe:
a temérdek torédés, a nehéz, al-

6~

rint itt zug, suhan a foéld alatt.
Végszora!
Most, az Unnepek alatt bizo-

nyara kevés olyan pesti akad, aki
nem nézi meg az ajandékot, aki
legaldbb egyszer nem megy le va-
lamelyik mélyalloméasra A met-
résok ugyan felkésziltek a nagy
sidegenforgalomra” is, de igaza-
ban az Unnepek utadni munkana-
pok forgalméara készulédnek.
Mert a metr6 Uj szakasza csak
néhany napig lesz csodalni valé
latvdnyossag, azutan mar sokkal
fontosabb feladatot télt be: az
eddiginél is jobban kell segitenie
a varos tomegkozlekedését. A met-
ré, csupan azzal, hogy létezik, hogy
gyorsabban tud haladni, mint a
felszini jarmdvek, még nem so-
kat enyhit egy varos kozlekedési
gondjain. Ennek a sebességnove-
kedésnek csupan akkor van ér-
telme, ha a metré vonalahoz a
lehet6 legésszerilibben illesztik
hozza a felszini tomegkozleke-
a foldalatti gyorsvasut
tehermentesit
olyan féutvona-
lakat, amelyeken
a rohamosan né-
vekvdé gépkocsi-
forgalom a zsa-
foltsag miatt
érezhetéen aka-

dozik.

A budapesti
metré elsé vona-

la a forgalom-
szervezd szak-
emberek szerint
végszora készult
el. Most érte el a
kritikus zsufolt-
sagi szintet a
Rakoéczi ut  és

a Kossuth Lajos
utca. Es bar em-

lékezetes vita
folyt a villamo-
sok szadmlizetése
ugyében, mégis

nyilvanvalé,
hogy a déntéssel
nem lett volna
érdemes varni. A

legnagyobb értéke a varosi kéz-
lekedésben a nagyfokd forgalom -

biztonsdg. Gondoljunk csak a
metrovonal mentén épult alulja-
rokra, ahol a gyalogost tokélete-

sen megoévjak a kozati jarmilvek
példaul tekint-
sink végig ma azon a Moszkva
téren, amelyre néhany hénappal
ezel6tt gyalogos és jarmdivezetd
egyarant reszketve gondolt.
Az a valtozas, amit mar eddig
is hozott a févaros kozlekedésé-

Egy a sok ezer munkas koézul, aid-
nek a metrét készénhetjuk.

ben az elsé metrévonal, dhatat-
lanul a jovére iradnyitja a figyel-
met. Nemrég latott napvilagot a
korméany hatarozata a metréépi-
tés programjanak meggyorsitasa-
rol. Ez adontés félreérthetetlentl
bizonyitja, milyen nagy
sagot tulajdonit kormanyzatunk
a kozlekedésnek és ezen belul a
varosi tomegkozlekedésnek, a for-
galombiztonsag javitdsanak. Nyil-
vanvalé, hogy nem a most elké-
szult vonal sikerén felbuzdulva

fontos-

térig, majd a Felszabadulas téren
és a Deadk téren at a Kiskdraton
a Marx térig. Innen indul a Va-
ci at alatt az Ujpesti szakasz az
Istvan térig.

A kozati kozlekedésben is 1é-
nyeges valtozasokat tesz majd le-
hetévé az észak—déli vonal.
Azonkivul, hogy természetesen

korszerlsitik a csomépontokat,
j6 néhany villamosvonalat is meg
lehet sziintetni. Az UIllgi at, Baj-
csy-Zsilinszki at, Vaci at teljes
hosszdban megszlndé villamoskoéz-
lekedés nemcsak a felszini forgal-
mat segiti, hanem a valéban kor-
szer(i, viladgvaroshoz mélté utca-
kép kialakitasanak feltételeit is
megteremti.

Tavlati tervek

A metr6 jov6je eldontdtt tény,

amely igy, papirra vetve meg-
débbentéen egyszerlinek tdnik.
Van mar Kkivalé szakembergar-

dank, korszer( technikdk (néhéany
gyorsabb farépajzsot be kell sze-
rezni, mert a mostaniak teljesit-
ménye mAar nem elegendd)
van az épitéshez pénzink és van-
nak mar készuléd terveink a ta-
volabbi jovére. Amikor a Kalvin
térrél kiindulva a Duna alatt Bu-
dafok felé tartanak majd a dél-
budai vonal épitéi, amikor a meg-
levé helyiérdekd vasutak és a ké-
s6bbi- gyorsvasutak kapcsolédnak
a metrévonalakhoz ... Persze a
budapesti metré jov6jét nem le-
irni kell, hanem meg kell terem-
teni. Es ehhez sok-sok munkas,
technikus, mérnék &ldozatos fa-
radsdgara van szikség. Nevuket
kulén-kulén nem jegyzi fel az
utékor, a kovetkezd nemzedék
mégis tudni fogja, kinek koszdén-
heti a felbecsllhetetlen értéket,
amely nélkal néhany évtized
mulva kellemetlentl szigoru kere-
kénytelenek
fejlédését,

tek kozé volnéanak
szoritani a Varos
gazdagodasat.

A centendriumat Unneplé Bu-
dapest karacsonyi, ajandékat — a
metré elsé vonalanak teljes el-
készultét jelképnek tekinthet-
juk tehat Olyan jelképnek, amely
egy gazdag multa varos boldo-
gabb jovéjének egyik legfonto-
sabb zalogat jelenti.
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