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Otvenéves

d

pesti villamos

A kozlekedés torténete a duledez6é foldszintes haztol
a kertészutcai Beszkart-palotaig

ezel6tt, 1837 novem-
Osztrak Magyar el6tt
Unneplébe 06ltozott lelkes tarsasag gyllekezett.
Az ind6haz melletti kis félszerbél vilagos al-
mazold kocsit tollak ki a lévasuti sinekre, az
elsé villamost, amely ezen a napon indult el
a pesti utca meghoditasara.

Pest-Buda kozlekedése eddig a napig kifej
letlen, szervezetlen volt. Az el6kel6ek sajat fo-
gaton jartak, ezeknek buszke fejtartasu lovait
a paradézd kocsis gbggel ropitelte a szerényen
kocogd komjortabli  mellett. A mddosabbak
fidkeren jartak, az egyszer( polgar pedig az
omnibuszt, a tarsaskocsit vette igénybe.

Az omnibuszt kivéve, ez mind magankozle
kedés volt 1865-ig, amikor az orszdg févaro
sdban fontos  kozlekedési  Qjitas  tortént
Megalakult a Pesti Ko6zati Lévonatu Tarsasag,
amely a kulféold mint4jara futs.
l6val vont tarsaskocsikat helyezett Uzembe. Az
els§ lévasut vonala a mai Kalvin-tér helyén

Pontosan
bér 28-an az

otven évvel
indéhaz

vassineken

zeum — Zrinyi kavéhaz — Bazilika — Indéhaz
F— Ujpest Utvonalon futott végig. Az uj kozle-
kedési eszkdz hamar népszerl lett s egyre tobb
vonala épult. Nemiokara masik vallalat ala-
kult, a Budai Kozuti
lyet 1878-ban a pesti vasarolt meg. Az egye-

Vaspalya Tarsasag, ame-

sulésbdl keletkezett a Budapesti Koézuti Vas-
palyatarsasag, a B. K. V. T.
Forradalmi Ujitas

Kshalmi} Jozsef dr. BESZKART igazgato,
Pest Buda kozlekedéstorténetének  kivalé  is-
merdje, gydjtotte Ossze és dolgozta fel az
anyagot, amelyek a lévasut és a villamos
multjara  vonatkoznak. Rendkivul  érdekes

kényvében elmondja, hogy a kozigazgatasilag

mar egyesitett Buda és Pest kozlekedése
1879-ben azzal egyesult, hogy az els6é lovonat
athaladt a Margithidon Pestrd6l Budara. A llid
féonél még egy lovat fogtak eléje, hogy az
emelkedésre fel tudjon kapaszkodni. A lovon

all6 széna Piactél indult ki és a Nemzeti Mu jfiatal gyerk6c Ult, akit a pesti k6zbnség ,nyar

A két lévasuti tarsasag egysulésével a
B. K V. T. leit a févaros kozlekedésének foleié-
teménvese. Eplltek a vonalak s bar a kozén-
ség el6tt az uj véallalat egyre népszer(ibbé valt,
a févaros kulfoldi mintara gézuzemd kozati
irt ki palyazatot. Ebb6l bonyodalom
tamadt. A B. K V. T. sértve érezte magat s
tiltakozott a terv ellen. El6jogaira hivatkozott,
de a miniszter ugv dontétt, hogy a B. K V. T.
— szerz6dése szerint — csak
veket tarthat uzemben, géperejl
joga nincs. A g6zizem( vasUt palyazatanak
nyertese a Lindheim és tarsa cég lett, amely
Balazs Morral tarsulva, tébb g6zvasuti vonalra
kért épitési engedélyt.

A kozonség idegenkedve fogadta a
Attol féltek, hogy a gbzvasut ritkabban fog
kozlekedni, mint a I6vasut s igy aztan nem elé-
giti ki a forgalmat. A vita addig huzédott, mig

vasutra

l6vonatu jarmu-

jarmdre eld

tervet.

a palyanyertes vallalkozok, kualfoldi mintara,
uillamosvasuti tervekkel cserélték ki g6zvasuti

terveiket.

A févaros negyven napi hataridét adott a

villamos bemutatasara  amelynek id6pontjat
1837 november 28 ara tlzték ki Egy nappal
késébb, 1887 november 29 én nyilt meg a
palya, amely az Osztrak-Magyar indéhaztél (a
mai Nyugati pdalyaudvar) a Kiraly utcaig ter-
jedt.
»Az 0rdogi villam altal
hajtott kocsi“

A negyven nap alatt fel kellett allitani az
,erémuiveket’, amelyek egy lokomobilbdl és

egy dinamobdl allottak A palyaudvar melletti
ures telken volt a ,centralé*, a telek masik
felében egy félszer a remiz. Az els6 villamos

nyomtava egy méter. A negyven nap alatt ha
roin kocsi kett§ allandéan kozleke-
dett. egy tartalékul allott a remizben.

A nevezetes napon lazban égett Budapest
A Teréz-korulat el6zénlétte a nép, ott volt az
egész varos. Az el6kelébbek fogatokon érkéz-
tek, a szegényebb néposzlaly pedig a jardat
foglalta el, hogy tanuja legyen az uj csodanak:
az ordogi villam altal hajtott kocsinak.

Az egykori lapok hasabokon at ismertették
az uj kozlekedési eszkdzt. Leirtdk, hogy az
aram a fels6 vezetéken keriil a motorba s a
sineken keresztill jut vissza az aramfejlesz-
tébe. Ebbél majdnem baj tamadt, mert a pesti
Retteg
ter ° sintd/, annyira, hogy a lapok kénytele
nek voltak felhivasokban megnyugtatni a ko-
zOnséget.

A kozonség lelkes udvrivalgasa kozben in
dalt el a kis zold kocsi az Osztrak-Magyar
indohaztél s minden baj nélkil eljutott a Ki-
raly-utcaig. Olt egy valtén a Koérat masik ol
dalara kertlt s diadalmas csengetéssel érkezett
vissza az indbéhazhoz.

készult el.

emberek nem mertek a sinekre Iépni

Ab els6 baleset

Persze, a pesti humor sem maradt el és nagy
derultséget kellett, amint egy-egy termetesebb
urat udvariasan leszallitottak a kocsirél, mert
la gyenge alépitményt féltették a tulsagos meg-
I'terheléstol.

A vasarnapi Ujsag igy irt a nevezetes ese-
ményrol:

»A villamos még

a tudomany emberére

nézve is meglepd valami. nem

L6

Latszolag

hajtja semmi. nem huzza, g6zgép nincs



eléje fogva, nem futik, nem etetik, mégis

gyorsan, egyenletesen szalad. A vezeté csak

arra valdé, hogy kormanyozza. Megallitja s

meginditja a gépezetet, de semmiképpen sem

6 tartja mozgasban, ahhoz kevés volna nem

egy, de szaz ember ereje is..."

Harom nap mulva, 18s7. december 1-én,
megtortént az baleset. Tejeskocsi keruli
a villamos elé. A vezelé6 nem tudéit fékezni,
a villamos nekiszaladt a kocsi oldalanak. A
soroksari tejesasszonj’ lereplllt a bakrdl. De

feltdpaszkodott, csipbre tette a kezét, ékes

elsé

német mondatokkal leszidta a vezet6t, majd
felszallt a kocsijara és elhajtott.
A terézkoruti proba kitin6éen sikerult s

megkezdték a masodik vonal épitését is a sta
dé-utcdban. 1891-ben alakult a Budapesti Vil-
lamos Varosi Vasat r. t, a B. V. v. v., amely
az eddig kiépitett egész ,haldzatot” atvette.

A B. V. V. V. els§ igazgatosagi épulete du-
Icdez6 foldbe suppedt, igénytelen
haz volt, a Kertész-utcaban, a mai
palota helyén Harom
és a kereskedelmi iroda rendelkezésére. Itt
volt a két gbézlokomobil &llal hajlott aramfej-
leszt6 is. A B K, V. T., vagyis a lévasut igaz-
gatésaga, a Hatvani-utcaban székelt.

A B K. V. T, a pesti és budai egyesitett
lovasutak tarsasdga felvette a versenyt a vil-
lamossal. Adaz kiizdelem fejlédott ki a két
tarsasag kozolt. A B, K. V. T. a villamos meg-
jelenésekor kocsikat
és jobb, Egy
ideig birta a versenyt, de aztan a gyorsabb
villamos gy6zétt. A B. K V. T. végul is elha-

foldszintes
BESZKART

szoba Aallott az igazgatd

uj, Kkicsinositott- loévasuati

er6sebb lovakat allitott Gzembe.

tarozta, hogy a lévasuti Uzem fokozatos le-
épitésével, 6 is villamos kozlekedésre tér At
Szerz6dést kotott a varossal tizenharom  uj

vonal épitésére s ezzel alairta a lévasut halalos
itéletét is Harom év mulva, 1898 junius 7 én
indult el a lévasut utolsé A romanti
kus jarmd eltGint a pesti utcarol, de kegyelet-
b6l egyet még hosszi ideig meghagytak a
Margit-szigeten.

uatjara.

A foldalatti

Az Andrassy-uton (régi nevén Su/~dr-uton) a
kilencvenes években megoldatlan volt a koz-
lekedés Loévasutat ;nem engedélyezlek ide s a
villamos tarsasagok épitési kérését is elutasi-
tottak Kozeledett az ezredévi kiallitas s ekkor
egy uj gondolattal fsoldalatti villamosra kérlek
engedélyt. A terveket engedélyezték is, de az-
zal, hogy a vasUtnak a Millcniumra el kell
készilni. 189% majus 2-4n nyitottdk meg a
foldalattit, amely ujra amulatba ejtette a np&
tieket. Egy hét mullva maga Ferenc Jézsef Ki-
raly is végigutazott rajta s ez alkalomra kilén
diszes kocsit készittetett a tarsasdg. A kiraly,
aki minden kozlekedést reformtol na-
gyon megelégedetten szallt ki a kocsibol s
megengedte, hogy a tarsasagot réla nevez-
zék el.

A villamos remek Uzlet lett s a tarsasagok
egymas utan alakultak. Budapest kozlekedése
nemsokara hét tarsasag kozott meg.
Ezek a B. K. V. T.,, B. V. V. V, a Budapest—
Ujpest—Rakospalotai Vasut, a Ferenc Jozsef
Foldalatti  Villamos, Budapest  Szentl6rinci
HEV, Budapesti Helyiérdek(i Vasutak és a
Budapesi—Budafoki HEV voltak, amelyek
azonban lassanként két legnagyobb valu
latba, a B K. V. T.-be és a B. V. V. V.-be \

irtézott,

oszlott

a

vattak bele.
igy lett a villamos nélkulozhetetlen kozle-,

kedési eszkdze a budapesti embernek A fej-
I6dés e magas fokadn azonban kozbelépett a
habord és alapjaiban megrenditette a két val-
lalatot,

Haboruzas kalausng

Rovid id6 alatt négyezer alkalmazott vonult
be katonanak Ezen a tarsasagok Ugy segitet-
tek, hogy a megmaradt kalauzokat vezet6kké
képezték ki s kalauzoknak néket alkalmaztak.
A nékalauz intézménye nem volt népszerd a
pesti ember el6tt. Fegyelmezetlenek, gorombak
voltak, napirenden volt az Osszetlizés az uta-
sok és a n6i alkalmazottak kozott A masik
nagy baj az anyaghiany volt. Betet6zték a
romlast a forradalmak. Piszkosan, elhanya-
goltan jartak a kocsik, régen javitott szerke-
zetUk mialt allandé volt a forgalmi zavar. A
betért ablaku kocsikon furtokben légtak az
emberek. Ami hasznalhaté volt mas célokra,
az akkor mar mind le volt szerelve a villa-
mosrol. A levagott bérszijakat vaszon-
fogantylval helyettesitették. Erdekes, hogy a
villamosok mégis ebben az id6ében csinaltak
rekordforgalmukat. Az 1918-as évet maig sem
tudtak  tdlszarnyalni.
millié utast vittek ebben az évben
kocsik.

A konszolidacioval lassan javult a helyzet.
A véros elhatarozta, hogy megvaltja a villa-
mosokat. 1922 bén 500 alaptékével
megalakult a BESZKART, amely a varos meg-
| bizasabol targyalasokat kezdett a vasutakkal.
1923-ban a B. K. V. T.-vel, 1921-ben a B V.
V, V.-vel egyezett meg s a vasutak a févaros
tulajdonaba mentek at. A villamos tehat ma
kozonségés, a BESZKART
tizemkezel6 részvénytarsasag. Természetesen
ezzel a tébbi vonalak is a BESZKART-éi let-
tek, s6t 1926-ban a Fogaskerekli  VasUt,
1932-ben a Budai Hegyipalya és az Autdbusz-
Uizem, legutébb pedig a HEV ment a févaros
tulajdondba, amivel a BESZKART teljes egyedi
uralmat szerzett a pesti kozlekedés terén.

A kis zbld kocsi néhany utasaval otven évc
indult el az Osztrak-Magyar indd,haztél jg most
a halottak Unnepén harom nap alatt egy mil-
li6 embert szallitott 6t kocsibol all6 kuldénvona-
tain. A kis foldszintes igazgatésagi haz helyén
palota-komplexum nétt s ma haromszazotver
épulete s tizenkétezer alkalmazottja van a vaj
lalatnak.

Haromszazkilencvenhat
a rozoga

milliés

a févaros csak



