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B ud apest történetében  ta lán  
m ég sohasem  tapaszta ltun k  a  
városép ítés  fe lad a ta i irán t o ly  
álta lán osan  m egn y ilv án u ló  é r ­
deklődést, m in t az  e lm ú lt he­
tekben , m időn  az ú jságo k b an  
szinte napon ta  ta lá lkoztunk  az  
úgynevezett á rkádosí t ás ̂
kérdésével. N e m  valószínű , 
hogy  egy  tö bbé -k evésbé  szak ­
k érdés  a  n ap isa jtóban  ily  szé­
le skörű  n y ilv án o sság ra  tehet­
ne szert, ha m ag a  a  tém a nem  
vo ln a  v a ló b an  k özérdek ű  és az  
»á rk á d o s b a n !, v a g y  n em  á r -  
k ád o s ítan i« d ile m m á ja  nem  
v á ltan a  k i tény legesen  o ly  sok  
pro  és k an tra  hozzászólást a  
városát fé ltő  go n d da l szere lő  
lakosság  részéről.

A  m agam  részérő l m in d e ­
nekelőtt azza l szeretnék* fo g ­
la lk ozn i: m i a  cé lja  az  á rk á -  
dosításnak? A  v á la sz  e rre  a  
k érdésre  igen  egyszerű : m e g ­
n ö v e ln i egy e lsőrendű  fon tos ­
ságú és nagy m é rté k b e n  tú l­
te rh e lt ú tv o n a l szélességét 
le gszű k ebb  keresztm etszeté - 
ben. K öztu dom ású  ugyan is , 
hogy  a R á k ócz i ú t gyalogos  
fo rg a lm a  m á r m a  is n a g y m é r-  j 
ték b en  tú ln ő tt  a ren d e lk ezésre  j 
á lló  kere teken , az a u tó fo rg a ­
lo m  vá rh a tó  roh am os em e lk e ­
dése p ed ig  e lő re lá th a tóa n  m eg  
fo g ja  sokszorozn i az ezen az 
ú tvon a lon  m á r m os t is fe n n á lló , 
súlyos nehézségeket. H iszen ) 
közism ert, hogy  h azán k ban  az  
egy  fő re  eső gépkocsik  szám a  
eu rópa i v iszon y latban  ren d ­
k ívü l a lacsony, így  igen  n agy  
h iba  lenne ennek  n ö vek edésé ­
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re  m a  — * a m í ^ e ^ T  leh e ­
tőség fe n n á ll —  n em  fe lk észü l-!  
ni. A z  árkádosítás  gondo latát 1 
tehát távo lró l sem  öncélú  esz­
tétikai törekvések  vetették  fe l, 
hanem  első so rban  a  m a  m á r  
szinte elodázhatatlan , m e g o l­
dásra vá ró  fo rg a lm i k ö v e te l­
m ények .

D e  n em  á ll az sem , hogy  az  
árk ád osítá s  e lőn yte lenü l v á l­
toztatná m eg  az u tcakép  esz­
tétikai hatását. A  R ákóczi út 
ánkádosítandó szakaszán , pusz­
tu lása  előtt sem  ta lá lh attu n k  
o lyan  összefüggő  üzletsort, 
am e ly  ennek  az ú tvon a ln ak  
vonzó, n agy váro si je llege t k ö l­
csönzött vo lna. B á r  a z  á rk á d o -  
sítás e lső rendű  c é lja  n em  az  
esztétikai hatások ra  v a ló  tö­
rek vés  volt, m égis é rdem es  
e rre  a  k ö rü lm én y re  fe lh ív n u n k  
a  figye lm et.

B e sz é lje n e k  a  sz á m o k

V issza térve  azo n ban  az á rk á -  
ios ítás  eredeti indoko lására , 
szo lgá ljanak  an n a k  a lá tám asz ­
tásául az  a lá b b i szám adatok  is. 
^fíg a  R ákóczi út já rd aszé le s -  
sége a  N a g y d ió fa  utca előtt az  
egyik  o ld a lon  14,50 m , a  m ásik  
o ldalon  p ed ig  11,50 m , összesen  
tehát 26‘ m éter, a d d ig  ez a  m é­
ret a  R ó k u s-k ó rh ázn á l e gy ­
sze rre  4,90 +  4,90 m éterre , ösz- 
szesen tehát együ ttvéve  is 
.csupán 9,80 m éterre  csökken. 
E hhez a  tényhez já ru l m ég  az  
a tovább i tehertétel, hogy  az

üzletek  a  kórházzal' szem ben  
te ljes  egészük ben  az észak i o l-

_____(H e ly )

d a lra  h e ly e ző d n e k 1 á l. E nnek  
a z  ad atn ak  az ism eretében, 
azt h iszem  a lig  szo ru l b ő v e b b  ' 
m agya rázatra , m iért v á lt  szű k - 1 

sógessé ezen a  szakaszon  a  i 
gyalogos fo rga lo m  szám ára  az  

1 árkádosítás.
A  R ákóczi ú tnak  a  fo rga lo m  

szem pon tjábó l m ásod ik  k r i­
tikus po n tja  és egyben  le g sú ­
ly o sab b  fo rga lm i p ro b lém á ja  
az ú tvon a ln ak  a  K ö rú tta l va ló  
keresztezésénél je len tkezik . Itt

egy  részrő l az  ó riási töm ege­
ket vonzó üzleteik és in tézm é­
ny ek  (az  é jje l-n a p p a l közért, 
a  K özpon ti G y ógyszertár, az  
Em ike-kávéház és  a  N em zeti 
Színház), m ásrészrő l a  le g te r­
he ltebb  v illam os és au tóbusz  
átszá llóhe lyek  ta lá lk ozása  o ly  
re n d k ív ü l nagy  gy a lo go s fo rga ­
lom  k ia lak u lá sáh o z  vezettek, 
hogy  ez a  csom ópont nem zet­
közi v iszony latban  is, m int 
gyalogosok  á lta l m ax im á lisan  
terhelt útkeresztezés ism ere ­
tes. ö sszehason lításk éppen  
m egem líthető, hogy  m íg  a  b é ­
csi O p e rn -R in g  és K á r tn e r -  
strasse keresztezésénél k iép í­
tett gya logos a lu ljá ró  fo rg a lm a  
csúcsórában  tízezer fő , ad d ig  
itt csupán  egyetlen  átkelési 
szakaszon (a  gyógyszertár és  
a  N em zeti S z ín ház  között) a  
gya logos  fo rg a lo m  tizenkét- 
ezeretszáz fő  óránként;
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egy ike a  D ivatcsa rnok  épülete^  
m ásik  a  B a ro ss  téri torko lat,

m ás  m e g o ld á s !
E zek  v o ln án ak  tehát azok a 

'szakaszok , am elyeken  az á r -  
kádosítást m á r  most, a sérü lt  
épü letek  h e ly re á llítá sáva l 
egy id e jű leg  és éppen  a  h e ly ­
reá llítá s i m u n k áv a l egybe ­
kapcso lva  ke ll m egva ló s ítan i: 
m égped ig  úgy, hogy  ne csak  
egy -e gy  épü letre, hanem  m in ­
d ig  egy -egy  összefüggő  ép ü le t­
sorra  te r jed jen  ki. A  fe lad at  
m aga  m á r  régen  időszerű. 
M ost azonban  a  súlyos ép ü let-  
sérü lések  h e ly reá llítá sa  am ú gy  
is h a lad ék ta lan u l m ego ldan dó  
fe lad a tu n k k á  tette, hogy  az  
épületeket fe lá llván yo zzu k , k í-  
v ü l-b e lü l generá lisan  tataroz ­
zuk  és az 50— 100 száza lékban  
elpusztu lt üzleteket és po rtá lo ­
kat ú jjáép ítsük . A z  ilyen  
n agy  k árt szenvedett é p ü le ­
tekné l —  m int a  R ákóczi út 30. 
szám ú háznál, a M in ő ség i Á r u ­
háznál, az E M K E -h á z n á l, a  
M a g y a r  D iva tc sa rn o k n á l —  az  
árkádosítás, a  m indenképpen  
elvégzendő  he ly reá llítá si m u n ­
k ák  kö ltségén  fe lü l, jó fo rm án  
nem  is jelen+ többletköltséget. 
D e  n agy o b b  táv la tb an  és a  

' n épgazdaság  egésze szem pont- 
i já b ó l nézve a  kérdést, m ég  
'  azoknál az  épü letekné l is ész­
s z e r ű n e k  k e ll tek in ten ünk  e  
m unk álatok  elvégzését, ah o l a
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A z  e lőbb iek en  k ív ü l —  ha' . 
son ló  okokbó l -  két s za k a - t földszint sérülésé csupán
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szón irányoz  m eg  e io  a  v a ro s - ;
rendezés árkádosítást. E z e k ;  V é g ü l a r ra  a  k érdésre  k e ll

vá laszo lnunk , nem  v o ln a -e  m ás  
m ódon  m ego ldható  az itt m á r -  
m ár tú lérett fo rga lm i p ro b lé ­
m a. A  fe le le t : nincs m ás m e g ­
oldás, m int az  árkádosítás! 
M e rt  m inden  gy ö k e resebb  e l­
gondolás, a k á r  a  R ákóczi út 
egy ik  o ld a lán a k  te ljes le b o n ­
tása, v a g y  az ép ü letek  h á tra -  
tolása, a k á r  ú j, pá rh u zam os  
fo rga lm i út ny itása, a k á r  —  
m int ezt az  egy ik  le g ú ja b b a n  
fe lvete tt ja v a s la t  a já n l ja  —  
a  R ákóczi út a la tt e g y  k é re g -  
vasú t építése, m in d  ir re á lis  és 
belá th a ta tla n  tá v la tba  to lja  e l 
a m egva lós ítás lehetőségét. Ez  
idő  szerin t csaknem  irre á lis ­
nak  k e ll tek in tenünk  a  k e ­
resztezés! ponton m a jd an  k i­
ép ítendő a lu l já ró  azonnali 
m egva ló s ításá t is, m e lyn ek  lé ­

tesítési kö ltsége  40— 50 m illió t  
tenne ki. A  csom ópont áxká - 
dosítása  ezzel szentben csupán  
m integy  1 200 000— 1 500 000 fo ­
rintot igénye l és az  egész  
R ákóczi úti á rkádosítás  is ösz- 
szesen csak  10— 12  m illió  fo ­
rin tny i összeget fo g  fe lem ész ­
teni.

A  fokozo ttabb  tak arékossá ­
got követe lők  szám ára  v iszont  
azt k e ll vá laszo lnunk , hogy  az  
árk ádosításn á l k evesebbet csi­
n á ln i csak  ú gy  lehet, h a  sem ­
m it sem  csiná lunk . V iszon t  
kérdés, h ogy  ez a  m ego ldás  
v a ló b an  takarékosságot je le n ­
tene-e? A  ba leseti statisztika  
adatai, a  köz lekedő  sok  tízezer  
em bern ek  elvesztett sok -sok  fé l 
perce, az  ideges tü lekedés a

gy a lo g já rd ák o n , a  íé ltó rlödött  
já rm ű v e k  u tasa in ak  tü re lm et­
lensége, m ind  o lyan  tényezők, 
am e ly ek  a  m ás ik  serpen yőbe  
helyezve, azt h iszem  a m é rle g  
n y e lv é t á tb illen tük .

M é g  csak  n éh án y  röv id  szót 
az árk ád osítás  városesztétikai 

t vonatkozásairó l. E gyesek  sze­
rint az  árk ádosítás  e lcsú fítja  
a R ákóczi utat. A z  igazság  az, 
hogy  a  R ákóczi út, sa jnos, a  
m ú ltban  sem  vo lt  szép  és sze­
rencsére  a  jö vő ben  sem  v á l ik  
csú ffá . N e m  az első  eset és  
nem csak  B udapesten  fo g  e lő ­
fo rdu ln i, h o gy  m eg levő  ép ü le ­
teket árkádosítunk . H o gy  ' ne  
m en jü n k  tú lságosan  m esszire, 
h ivatkozun k  P rá g á ra , m e lyn ek  
szám os üzleti u tcá ját, ép pen  
fo rg a lm i okokbó l, u tó lago san  
árkádosíto tták  és az á rk ád o s í­
tás sem  fu n kc ion á lisan  n em  
m ondott csődöt, sem  a  v á ro s ­
képet nem  rontotta e l. E g y  
kétségte len  azonban : az á rk á ­
dosítást jó l, e lsőrenc7, iparo s  
m u n k áv a l és  szépen ' 11 m e g ­
csiná ln i. M eggyőződésem , h ogy  
eb b e n  az esetben  az  á rk ád o s í­
tás nem  fo g  sem  fe le s le ges  
pénzpocsékolást eredm ényezn i, 
sem  u tó lagos e lm araszta ló  b í ­
rá la t  a la p já u l szo lgá ln i.

H e im  Ernő,
a fő váro si tanács V B

váro sren d  ezési és ép ítészeti 
osztá lyán ak  főm érn ök e


