A budapesti kérvasut.
A budai gyorsvasat alloméasai és megalloi.

Budapest, jov6 gyorsvasatja, mely Budan a Lagy-
manyos—Obuda kéz0tti magas vasuibél all, amely to-
vabba a pvarosi és Gjpesti vasuti 0sszekdéto hi-
dak kozvetitésével, a dunabalparti félkdérrel &szekdt-
tetvén, 2arr~kdralakot nyer, forgalomtechnikai szem-
pontb6l a korforgalom elve szerint nyer kozlekedési
lebonyolitast. Az allomasok és megalldk elhelyezése
a kovetkezdé elvek szerint kell hogy térténjék.

1. A gyorsvasatnak minden tavolsagi forgalmit
vasUtvonallal valé érintkezési helyén allomas, min-
den utszinthez kotott kozlekedési rendszerrel valo
metszéspontban, az atszalldsi lehetd6ség biztositdsa cél-
jabol megallohely létesil.

2. Utszintmentes magasvasutrol lévén sz6, a
35 km.-es atlagos menetsebesség biztositdsa céljabol, a
megallasi pontok a minimumra redukalandok, két
megalléhely kozotti tdvolsag 750 méter koridl legyen.

3. Lévén a gyorsvasat budai részének a két dunai
bazis kozotti tavolsaga 17 kilométer, mely szakasz
tartalmaz 2 tavolsagi vonallal val6 érintkezést, 6
Bszkrt-vonallal, 5 autébuszvonallal és 5 fontosabb
kozuttal valé metszéspontot, Osszesen tehat 18 meg-
allasi pontban érintkezik az utszinti kozlekedéssel s
igy a fenti allomaskdz biztosithatd.

4. A gyorsvastuton nappali 5 oratol éjfélutani
1 6raig 5 percenkénti merev menetrendszerinti moto-
rikus ~UzemU  gyorsvasuti személyforgalom, ¢éjféli
1 o6ratol reggeli 5 oraig pedig helyi teherforgalom
bonyolitédik le, a megallék és kocsik tehat ugy ter-
vezend6k, hogy a ki- és beszallds 1 percnél nagyobb
id6t ne vegyen igénybe. Vizsgaljuk meg ezen elvek
figyelembe vételével az &llomésok és megdallok sza-
mainak és helyeinek szikségességét.

Miutdn a D. Sz, A. fejallomas, mint tavolsagi
vonalvégpont megszlnik és ennek kovetkezményeként
a Kelenféld M. A. V. p.-u—D. SZ. A. vonalszakasz
mint tavolsdgi vonal, a gyorsvasatnak advan at hiva-
tasat, szintén megszlinik, gondoskodni kell a budai
kozonség részére a Dunantuli és Balatoni tavolsagi
vonalak megkozelithet6ségér6l. Ezen érintkezés léte-
sitésére legalkalmasabb pont 1 a Kelenfold M. A. V.
-U., 2. a gyorsvasat és 3. a délivasuti vonalaknak Ke-
enfold M. A. V. alloméasba vald betorkoldsa altal kép-
z6d6 deltaharomszég, mely u. n. toronyalloméasként
(Thurmbahnhof) lesz kiképzendd. A haromszdg egyik
oldala tartalmazza a Ferencvaros—Kelenféldi M. A. V.
tavolsagi kétvaganyu palyat Gy6r, Dombdévar, Székes-
fehérvar atirannyal, a masik oldal a mai meglevé
toltés atépitéseként jelentkez6 gyorsvasiti kétva-
ganyu palya, a harmadik &g pedig a délivasati vo-
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nalndl megmaradd, egyel6re egyvaganyi palyaként,
az éjjeli  helyi teherforgalom lebonyolitasara fog
szolgalni. Kelenféld M. A. V. p.-u. ugyanis mint sze-
mély p.-u. megszlnne, atadva hivatasat az el6bb va-
zolt toronypdalyaudvarnak; ezzel kapcsolatban Kelen-
fold modern helyi rendez6 p.-n.-ra kell hogy alakul-
jon, Buda varosrész helyi teherforgalmat iranyitvan.

Ezen 0 deltaszemélypélyaudvar, atmend elvl, a
D. Sz. A. tavolsagi vonalra nézve is, lévén annak
indité fejalloméasa, a Kerepesi-uttol, a Verseny-utcaig
személyforgalomra berendezett, a mai 14 perron-
vagany helyett 26 perronvaganyra kib6vitendd keleti
p.-u. A deltahdaromsz6g koéridli budadrsi, kelenfoldi,
Hamzsabégi és Laufenauer-utak 0tszintmentes folyta-
tast nyernek a toronypalyaudvarra, valamint a
Bszkrt Horthy Miklés-Gti viszonylatai és az autdbusz
is OsszekoOttetést kell hogy nyerjenek ezen (j, mintegy
40 katasztrdlis holdon épil6é modern emeletes személy-
palyaudvarral. A nyugati p.-u. teriilete az Aréna-utig
70 kat. hold. A budai kdzonség a Dunantali vonalak
igénybevétele céljabol, nem kell, hogy a keleti p.-u.-ba
menjen, megtaldlvdn e helyen a mindenirdnyd Duna-
jobbparti tavolsdgi forgalmat. Mennyi holtmozgas
megtakaritast és ezzel jar6 el6nydsebb kozlekedési
helyzetet jelentene ez,

A korvasut budai részének masodik érintkezési
fellilete, a tavolsagi forgalommal Obuda M. A. V.
alloméason keletkezik. Itt a gyorsvasut kilon kétva-
ganyu palyat nyer, a meglevé esztergomi H. E. V.
vonal mellett.

A pesti részen harom helyen nyer a gyorsvasut
kapcsolast a tavolsdgi forgalommal. A vaci févonallal
valé metszés, hasonléan a kelenféldi 0j emeletes sze-
mélypalyaudvarhoz egy négyagu deltdban torténik,
mely szintén emeletes atmend toronypalyaudvarként
kiképezve 4tszalldsi lehet6séget nyGjt a gyorsvasutrél
a vaci és ceglédi févonalak felé. Egy koOvetkezd delta,
Réakos és KObéanya fels6 allomasok kozott alakul a
szolnoki és hatvani févonalak felé biztositvan az at-
sz4llast; végul Ferencvaros alloméson, a szabadkai f6-
vonal felé valik lehetségessé az 4tszallas. Rendkival
messzire vezetne ezen Ot gyorsvasUti és tavolsagi for-



galmat lebonyolité hosszanti elrendezésl palyaudvar le-
irdsa. Ezek mindegyike kulén nagy tanulmény targya,
melyek ismertetése messzire felilmualna e cikk rendel-
tetését. Altalanos varoskodzlekedéstechnikai szempont-
b6l a kovetkezéket emlitem e helyen. A magas kor-
vasUt budai és pesti része egyltt mintegy 36 km. vonal-
hosszt képvisel. Miutan az atlagos menetsebesség 35
km- o6ranként, a félkor barmely két pontja 30 perc
alatt megkozelithetd egymaéssal. Tehat Obuda—Ferenc-
varos, vagy D. Sz. A. mai fejallomds—Kébanya, vagy
Obuda—kelenfoldi 0j személy p. u. viszonylatok, a mai
rendkivil kérilményes és hosszadalmas megkdzelithe-
téség helyett, fél oran belul lesznek a gyorsvasGton
megkozelithet6k. A Budapestre betorkold 0sszes tavol-
sagl vonalak ezen 06t, a kdrben fekv6 palyaudvar altal
lesznek atszallas céljabol megkdzelitheték, a keleti és
nyugati p. u. fejdllomasok megkerilésével; tehat a
belsd forgalom megzavarasa, illetve megterhelése nél-
kil. Csak a talterhelt négy kézati Dunahidra kell gon-
dolni, midén érzékelni akarjuk ama tehermentesitést,
mely annak a kdérilménynek nyoméaban fog jarni, hogy
a ket varosrész tavolsagi forgalom utastdémege kivona-
tik e négy Kkozuti dunai atkelés vonzokorébdl és a
gyorsvasutra utasittatik. Keresztll lesz vezetve azon
szigort kozlekedési elv, hogy minden forgalmi pont
csak bizonyos vonzéteruletnek kizarolagos forgalmi ki-
elégitésére szolgal, a keleti és nyugati péalyaudvarok
gazdasagtalan kozpontosité volta megszlinik, és csuFén
ugyanoly decentralizalt hivatdsuk marad meg, amilyet
ezen 0t korvasati allomas barmelyike, a gyorsvasut-
nak rajtuk valo keresztilvezetésével nyerni fog. Buda-
pest tavolsagi forgalma kérdései hosszU id6ére nyugvo-
ponthoz jutnanak, ha a f6évaros tavolsagi forgalom-
gylijté terilete, a gyorsvasuton elosztva, két fejallo-
mason és ot hosszanti palyaudvaron egyenletesen de-
centralizaltatnék.

A helyi forgalom lebonyolitdsa, a kozati kozleke-
dés és a gyorsvasut metszéspontjaiban keletkez6 at-
szallasi pontokon térténik. Az autdbuszvonalakrél az
atszallas: a Budafoki-Gton, a Marvany-utcanal, a Vér-
mez6 el6tt, a Marczibanyi-téren, a Szépvolgyi-utnal
és a Béosi-utnal fog torténni, e kozuti vonalaknak és
a gyorsvasUtnak metszéspontjain létesitendé megallok
helyén. A Bszkrt és H. E. V- vonalakkal a kévetkez6
helyeken metsz6dik a gyorsvasat: Fehérvari-at, Horthy
Miklés-ut, Szent Imre herceg-utja, Alkotas-utca, Retek-
utca, Taborhegyi-Gt és Szentendrei-Ut. E metszésponto-
kon felil még a kovetkez6 helyeken lesznek megalld-
helyek létesitend6k: Csdrsz-utcanal, a rdzsadombi
alagit Rét-utcai kapujanal, a Cséaszar- és Lukacs-
furdék megkozelithetese céljabdl, a nevezett firddéktol
siklo vezet fel az alagut kozepe tdjan a Vérhalom-tér
alatt liftaknaval 06sszekottetésben leendd fdldalatti
megalldig, a Fénzes Elek-utcanal a Szt. MargiLkérhaz
és a Kiscelli-park részére a Perényi-utnal, a Donéti-
kapolna tajékan, a Testvérliegyi-Gtnal a budai hegy-
vidék megkodzelitése céljabol, végil a Romai partnal
levé strandfurdék elérése céljabol a Nanassy-ut és
gyorsvastt metszéspontjaban valik megallohelyek lete-
sitésének sziikségessége.

Az utszinti kozlekedés, kozati villamosnal 12 km-es,
autdbusszal 15 km-es atlagos menetsebesség mellett,
varosrészek kozotti forgalom lebonyolitasara alig
alkalmas. Az 5l1-es viszonylat és a Szentendrei hév.
vagy autobusz kombinacional az Gt Kelenfoldtél a
Roémai partig, masfél dranal is hosszabb, a gyorsvasut-
tal megtehetd 30 percnyi menetidével szemben. Elesen
lesz tehat elhatarolva a haromféle kozlekedési rendszer
hivatasa. A Zsigmond-uteai sz(ik torkolatndl a Rdzsa-
dombon &t képzelt keresztmetszetben a 3 kozlekedési
rendszer a kovetkez6képen fog kivalasztodni. Az Ujlaki-
rakparton, a mai H. E. V. helyén van a jové kozuti
villamosrendszerld Bszkrt. helye, a Zsigmond-uteai je-
lenlegi Bszkrt. helyére kertl az autébusz és a Rézsa-
domb alatt vezet6 gyorsvasut leend a budai varosrész
harmadik kozlekedési rendszere. Buda fejlesztésével
kapcsolatos szamos kérdés, mint a fird6varos, Stadion
és egyéb varosrendezési kérdés is kedvezd megoldast
fog nyerni a gyorsvasut kiépitése esetén.

K. J.

Ha az uttesten &t kell menned, ne Gjsagot olvasva
menj at, mert igy koénnyen baleset érhef!



