
A budapesti körvasút.
A budai gyorsvasát állom ásai és m egállói.

Budapest, jövő gyorsvasát ja, m ely Budán a L ágy­
mányos—Óbuda közötti m agas vasúiból áll, am ely to­
vábbá a pvárosi és újpesti vasúti összekötő h i­
dak közvetítésével, a dunabalparti félkörrel öszeköt- 
tetvén, 2árr~ kör a lakot nyer, forgalom technikai szem­
pontból a körforgalom  elve szerint nyer közlekedési 
lebonyolítást. Az állom ások és megállók elhelyezése 
a következő elvek szerint kell hogy történjék.

1. A  gyorsvasátnak  minden távolsági forgalmit 
vasútvonallal való érintkezési helyén állomás, m in­
den útszinthez kötött közlekedési rendszerrel való 
metszéspontban, az átszállási lehetőség biztosítása cél­
jából m egállóhely létesül.

2 . Ütszintm entes m agasvasútról lévén szó, a 
35 km.-es átlagos m enetsebesség biztosítása céljából, a 
m egállási pontok a m inim um ra redukálandók, két 
m egállóhely közötti távolság 750 méter körül legyen.

3 . Lévén a gyorsvasát budai részének a két dunai 
bázis közötti távolsága 17 kilométer, m ely szakasz 
tartalm az 2 távolsági vonallal való érintkezést, 6 
Bszkrt-vonallal, 5 autóbuszvonallal és 5 fontosabb 
közúttal való metszéspontot, összesen tehát 18 m eg­
állási pontban érintkezik az útszinti közlekedéssel s 
így  a fenti állom ásköz biztosítható.

4. A  gyorsvasúton nappali 5 órától éjfélutáni 
1 óráig 5 percenkénti merev m enetrendszerinti m oto­
rikus üzemü gyorsvasúti szem élyforgalom , éjféli 
1 órától reggeli 5 óráig pedig helyi teherforgalom  
bonyolítódik le, a m egállók és kocsik tehát úgy ter- 
vezendők, hogy a ki- és beszállás 1 percnél nagyobb 
időt ne vegyen igénybe. V izsgáljuk meg ezen  elvek  
figyelem be vételével az állomások és m egállók szá­
m ainak és helyeinek szükségességét.

M iután a D. Sz, A. fejállom ás, m int távolsági 
vonalvégpont m egszűnik és ennek következményeként 
a K elenföld M. Á. V. p.-u.—D. SZ. A. vonalszakasz 
m int távolsági vonal, a gyorsvasátnak adván át h iva­
tását, szintén megszűnik, gondoskodni kell a budai 
közönség részére a D unántúli és Balatoni távolsági 
vonalak m egközelíthetőségéről. Ezen érintkezés léte­
sítésére legalkalm asabb pont 1. a K elenföld M. Á. V. 
p.-u., 2 . a gyorsvasát és 3. a délivasúti vonalaknak Ke­
lenföld M. Á. V. állom ásba való betorkolása által kép­
ződő deltaháromszög, m ely u. n. toronyállom ásként 
(Thurmbahnhof) lesz kiképzendő. A háromszög egyik  
oldala tartalm azza a Ferencváros—K elenföldi M. Á. V. 
távolsági kétvágányú pályát Győr, Dombóvár, Székes- 
fehérvár útiránnyal, a m ásik oldal a mai m eglevő  
töltés átépítéseként jelentkező gyorsvasúti kétvá­
gányú pálya, a harmadik ág pedig a délivasúti vo-
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n a ln á l  m e g m a ra d ó , e g y e lő re  e g y v á g á n y ú  p á ly a k é n t, 
az é jje li h e ly i te h e r fo rg a lo m  le b o n y o lí tá s á ra  fog  
szo lg á ln i. K e le n fö ld  M. Á. V. p.-u. u g y a n is  m in t  sze­
m é ly  p.-u. m egszűnne , á ta d v a  h iv a tá s á t  az előbb v á ­
zo lt to ro n y p á ly a u d v a rn a k ;  ezzel k a p c so la tb a n  K e le n ­
fö ld  m o d e rn  h e ly i ren d ező  p .-n .-rá  ke ll h o g y  a la k u l­
jon , B u d a  v á ro s ré sz  h e ly i te h e r fo rg a lm á t  i r á n y í tv á n .

E zen  ú j d e lta sz e m é ly p á ly a u d v a r , á tm e n ő  e lvű , a 
D. Sz. A. tá v o ls á g i  v o n a lra  nézve is, lévén  a n n a k  
in d ító  fe já llo m á sa , a  K e re p e s i-u ttó l, a  V e rse n y -u tc á ig  
sz e m é ly fo rg a lo m ra  b e ren d eze tt, a  m a i 14 p e rro n - 
v á g á n y  h e ly e tt  26 p e r ro n v á g á n y ra  k ib ő v íte n d ő  k e le ti 
p.-u. A  d e lta h á ro m sz ö g  k ö rü li  b u d a ö rs i, k e len fö ld i, 
H a m z sa b é g i és L a u fe n a u e r -u ta k  ú ts z in tm e n te s  fo ly ta ­
tá s t  n y e rn e k  a  to ro n y p á ly a u d v a r ra ,  v a la m in t  a 
B sz k r t H o r th y  M ik ló s-ú ti v is z o n y la ta i és az a u tó b u sz  
is ö ssz e k ö tte té s t ke ll h o g y  n y e r je n e k  ezen ú j, m in te g y  
40 k a ta s z tr á l is  h o ld o n  épü lő  m o d e rn  em ele tes  szem ély- 
p á ly a u d v a r ra l .  A  n y u g a t i  p.-u. te rü le te  az A ré n a -ú tig  
70 k á t. hold . A  b u d a i közönség  a  D u n á n tú li  v o n a la k  
ig é n y b e v é te le  cé ljábó l, nem  kell, h o g y  a  k e le ti p .-u .-ba  
m en jen , m e g ta lá lv á n  e h e ly en  a  m in d e n irá n y ú  D u n a- 
jo b b p a r t i  tá v o ls á g i  fo rg a lm a t. M en n y i h o ltm o zg ás  
m e g ta k a r i tá s t  és ezzel já ró  e lőnyösebb  köz lekedési 
h e ly z e te t je le n te n e  ez,

A  k ö rv a s ú t  b u d a i részén ek  m á so d ik  é r in tk e z é s i 
fe lü le te , a  tá v o ls á g i  fo rg a lo m m a l Ó buda M. Á. V. 
á llo m á so n  k e le tk ez ik . I t t  a  g y o rs v a s ú t  k ü lö n  k é tv á ­
g á n y ú  p á ly á t  n y e r, a m eg levő  esz te rg o m i H . É. V. 
v o n a l m e lle tt.

A  p e s ti  részen  h á ro m  h e ly en  n y e r  a  g y o rs v a s ú t  
k a p c so lá s t a  tá v o ls á g i  fo rg a lo m m a l. A  v á c i fő v o n a lla l 
va ló  m etszés, h a so n ló a n  a  k e len fö ld i ú j  em ele tes sze­
m é ly p á ly a u d v a rh o z  egy  n é g y á g ú  d e ltá b a n  tö r té n ik , 
m ely  sz in tén  em eletes á tm en ő  to ro n y p á ly a u d v a rk é n t  
k iképezve  á ts z á llá s i  leh e tő ség e t n y ú j t  a g y o rsv a s  ú tró l 
a váci és ceg léd i fő v o n a la k  felé. E g y  következő  d e lta , 
R ák o s  és K ő b á n y a  fe lső  á llo m áso k  k ö z ö tt a la k u l a 
szo lnok i és h a tv a n i  fő v o n a la k  fe lé  b iz to s ítv á n  az  á t ­
s z á llá s t;  v é g ü l F e re n c v á ro s  á llo m áso n , a  sz a b a d k a i fő ­
v o n a l fe lé  v á lik  leh e tség essé  az á tsz á llá s . R e n d k ív ü l 
m esszire  v eze tne  ezen öt g y o rs v a s ú ti  és tá v o ls á g i  fó r-



galm at lebonyolító hosszanti elrendezésű pályaudvar le­
írása. Ezek m indegyike külön nagy tanulm ány tárgya, 
melyek ism ertetése messzire felülm úlná e cikk rendel­
tetését. Á ltalános városközlekedéstechnikai szempont­
ból a következőket említem e helyen. A m agas kör­
vasút budai és pesti része együtt m integy 36 km. vonal­
hosszt képvisel. Miután az átlagos menetsebesség 35 
km- óránként, a félkör bármely két pontja 30 perc 
alatt m egközelíthető egym ással. Tehát Óbuda—Ferenc­
város, vagy  D. Sz. A. mai fejállom ás—Kőbánya, vagy  
Óbuda—kelenföldi új személy p. u. viszonylatok, a mai 
rendkívül körülm ényes és hosszadalmas megközelíthe­
tőség helyett, fél órán belül lesznek a gyorsvasúton  
megközelíthetők. A  Budapestre betorkoló összes távol­
sági vonalak ezen öt, a körben fekvő pályaudvar által 
lesznek átszállás céljából megközelíthetők, a keleti és 
nyugati p. u. fejállom ások megkerülésével; tehát a 
belső forgalom megzavarása, illetve megterhelése nél­
kül. Csak a túlterhelt négy közúti Dunahidra kell gon­
dolni, midőn érzékelni akarjuk ama teherm entesítést, 
m ely annak a körülménynek nyomában fog járni, hogy 
a két városrész távolsági forgalom utastöm ege kivona- 
tik e négy közúti dunai átkelés vonzóköréből és a 
gyors vasútra utasíttatik. Keresztül lesz vezetve azon 
szigorú közlekedési elv, hogy minden forgalm i pont 
csak bizonyos vonzóterületnek kizárólagos forgalm i k i­
elégítésére szolgál, a keleti és nyugati pályaudvarok  
gazdaságtalan központosító volta megszűnik, és csupán 
ugyanoly decentralizált hivatásuk marad meg, am ilyet 
ezen öt körvasúti állomás bármelyike, a gyorsvasút- 
nak rajtuk való keresztülvezetésével nyerni fog. Buda­
pest távolsági forgalm ú kérdései hosszú időre nyugvó­
ponthoz jutnának, ha a főváros távolsági forgalom ­
gyűjtő területe, a gyorsvasúton elosztva, két fejállo­
máson és öt hosszanti pályaudvaron egyenletesen de- 
centralizáltatnék.

A  helyi forgalom  lebonyolítása, a közúti közleke­
dés és a gyorsvasút metszéspontjaiban keletkező át­
szállási pontokon történik. Az autóbuszvonalakról az 
átszállás: a Budafoki-úton, a M árvány-utcánál, a V ér­
mező előtt, a Marczibányi-téren, a Szépvölgyi-útnál 
és a Béosi-útnál fog történni, e közúti vonalaknak és 
a gyorsvasútnak m etszéspontjain létesítendő megállók 
helyén. A. Bszkrt és H. É. V- vonalakkal a következő 
helyeken metsződik a gyorsvasát: Fehérvári-út, Horthy  
Miklós-út, Szent Imre herceg-útja, Alkotás-utca, Retek­
utca, Táborhegyi-út és Szentendrei-út. E metszésponto­
kon felül még a következő helyeken lesznek m egálló­
helyek létesítendők: Csörsz-utcánál, a rózsadombi
alagút Rét-utcai kapujánál, a Császár- és Lukács­
fürdők m egközelíthetése céljából, a nevezett fürdőktől 
sikló vezet fel az alagút közepe táján a Vérhalom-tér 
alatt liftaknával összeköttetésben leendő földalatti 
m egállóig, a Fényes Elek-utcánál a Szt. MargiLkórház 
és a K iscelli-park részére a Perényi-útnál, a Donáti- 
kápolna tájékán, a Testvérliegyi-útnál a budai hegy­
vidék m egközelítése céljából, végül a Római partnál 
levő strandfürdők elérése céljából a Nánássy-út és 
gyorsvasút metszéspontjában válik m egállóhelyek léte­
sítésének szükségessége.

Az útszinti közlekedés, közúti villam osnál 12 km-es, 
autóbusszal 15 km-es átlagos menetsebesség mellett, 
városrészek közötti forgalom  lebonyolítására alig  
alkalm as. Az 51-es viszonylat és a Szentendrei hév. 
vagy autóbusz kombinációnál az út Kelenföldtől a 
Római partig, m ásfél óránál is hosszabb, a gyorsvasút­
tal megtehető 30 percnyi menetidővel szemben. Élesen 
lesz tehát elhatárolva a háromféle közlekedési rendszer 
hivatása. A Zsigmond-uteai szűk torkolatnál a Rózsa­
dombon át képzelt keresztmetszetben a 3 közlekedési 
rendszer a következőképen fog kiválasztódni. Az Újlaki- 
rakparton, a mai H. É. V. helyén van a jövő közúti 
villam osrendszerű Bszkrt. helye, a Zsigmond-uteai je­
lenlegi Bszkrt. helyére kerül az autóbusz és a Rózsa­
domb alatt vezető gyorsvasút leend a budai városrész 
harmadik közlekedési rendszere. Buda fejlesztésével 
kapcsolatos számos kérdés, mint a fürdőváros, Stadion  
és egyéb városrendezési kérdés is kedvező megoldást 
fog nyerni a gyorsvasút kiépítése esetén.

K . J.

Ha az úttesten át kell menned, ne újságot olvasva 
menj át, mert így könnyen baleset érhet!


