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Az észak—déli metrd

NEPSZAVA

elsd szakasza

Hét perc: 28 milli6 munkadra

foldkerekség minden févarosanak gond-
ja azonos: lakas és kozlekedés. A sorrend
nalunk ugyanez,

se sokkal jobban
ket, mint barhol masutt. A magyaréazat ké-
zenfekvd: Budapest Uthalézata akkor alakult

ki, amikor a févarosnak alig tobb mint egy-

milli6 lakosa volt — ma nap koézben 2,2—2,4
milliban tartézkodnak itt — a motorizacio
példatlan méretekben fejlédik, csucsforga-
lomban csak lépésben tudnak haladni a jar-
mvek.

ROmaban, Londonban és PAarizsban kora
reggel és délutan az autébuszok atlagos ha-

ladasi sebessége o6ranként 4 kilométer. Na-
lunk a villamosok 6ranként 14 Kkilométert
tesznek meg, az autébuszok 18—20-at. igy
hat sok kulféldi szakért6 szerint mi kedve-

z6 helyzetben vagyunk, mégis — joggal —
szidjuk a zsufoltsdg es a lassusag miatt a koz-
lekedést.

A kormany az elmualt években tobb rend-
kivuli intézkedést is tett a f6varosi téomeg-
kozlekedés gyorsitasara. a zsufoltsag csok-

kentésére. Mindenekel6tt a munkaer6gondo-
kat kellett megoldani, ezért kerult sor jelen-
tés béremelésekre, potlékok bevezetésére a
BKV-nal, s ennek az intézkedésnek ném ma-
radt el az eredménye, most mar hosszG ideje
nem csokken, hanem emelkedik a jarmda-
vezeté6k szama. Enélkul elképzelhetetlen lett
volna a fejlesztés.

tények o6énmagukért beszélnek. A har-
madik otéves terv idészakdban 6 mil-
liard forint jutott a .budapesti tomegkdz-
lekedés fejlesztésére,
16 millidrd. S most, az 1976— 1980-as idészak-
ban 26 milliard, nyugodtan mondhatjuk, a
népgazdasag szinte erején feltl biztosit beru-
hazasokat. A BKV minden eddiginél tobb,
mintegy 1100 G4j autébuszt, illetve trolibuszt
véasarol, korszerGsitik a villamos jarmiipark-
jat, s aj trolibuszokat allitanak forgalomba.
HosszU id6 utdn most elészor épitenek UGjabb
vonalakat, példaul a Tanéacs koérut és a Ka-
cs6h Pongréac uti lakételep kozott.

A Fehér ati f6mdhely, a cinkotai garazs és

sok mas jelentés beruhazas is jelzi, hogy
nemcsak a jarmdivek beszerzésérél, hanem a

magasabb szintli miszaki karbantartasrél Is

gondoskodnak. Gyorsitott Gtemben épul a So-
roksari uat, gyorsvillamos lesz a HUGvdsvolgy-
ben. énil a Hungaria ati korgylrl, atadjak

az Uj Szentendrei utat, s a korszer(sitett Bé-
csi utat, tizenkét csomopOhtot iiorszSnSite-'
nek, hét vasuti, kozati keresztezédésnél lesz
feluljaro.

S nemcsak beruhé&zasokkal, hanem szerve-
zéssel is megprobalnak segiteni, nem ered-
ménytelentl. A lépcsézetés munkakezdés be-
vezetésével tobb mint 300 ezer ember széa-

észak-déli metrévonal
kelet-nyugati metrévonal

millenniumi FAV

helyiérdekd vasat (HEV)vonal

m - autébuszvonal
villamos és trolibusz vonal
20 viszonylatjelzés

gyorsautébuszjelzés

de a kozlekedés kérdé-
foglalkoztatja az embere-pan tudomasul kell

a kovetkez6 Ot évben

mara tették
sabb utazast.

Eppen a kulféldi

lehet6vé a kényelmesebb S gyor-

példakbél okulva azon-
vennunk, hogy a gépjar-
mivek szdmanak novekedésével 6nmagéaban
az is eredménynek szdmit, ha nem lassul to-
vabb a forgalom. A sz(ik utak hatart szabnak,
hidba van tébb jarmd, ha ezek csak lépés-
ben tudnak haladni. Minéségi valtozast, je-
lentés javulast csak a metr6, a gyorsvasuti
halézat hézhat. Erre egyértelm( valaszt adott
az els6. a kelet—nyugati budapesti metroé-
vonal is, amelyet a vartnéal tdobben, naponta
530—550 ezren tiesznek igénybe. A masodik
metréovonal épitésének elékészitése 100 miil-
li6 forintos kdéltséggel méar 1970-ben megkez-
dédott, de két iranybdl az alagutak kialaki-
tdsahoz 1972-ben lattak hozza.

a Szakszervezetek Budapesti Tanéacsa a
gyartasban, és kivitelezé 48 vallalat rész-
vételével az épités els6 percétél biztosi-

totta az egyuttmdkodést. A vallalatok szocia-
lista szerzédést kotottek, mégpedig uUgy. hogy
terveikét napi bontasban egyeztették. Ennék
az egylUttmGkodésnek is kdszonheté, hogy az
5.1 milliard forint érték( beruhazas a kozel-
jovében elkészul, naponta 370 ezer ember sza-
mara valik leheté6vé a kényelmesebb, gyor-
sabb Utazas, mégpedig a févaros legzsafol-
tabb tertletén, a Belvarosban.

A metré nemcsak a fold alatt tesz lehe-
tévé gyors utazast — hét nerc alatt juthatunk
majd el a Nagyvarad tért6l a Bedk térig —.
hanem sok kedvez6 valtozast is kovetel a fel-
szinen. Hiszen minden csomépontban uj alul-
jarok épultek, és a kornyezet is Aatalakult.
Aki ma a Kossuth Lajos utcdban sétal, uaj ru-
haba oltoztetett hazakkal, passzazsokkal
lalkozik.

ta-

jjr ét perc — 28 milli6 munkadra. Ezrek és
ezrek dolgoztak évekig — értunk. Tobb
mint 500 ezer kdbméter féldet mozgat-
tak meg, 190 ézer kobméter betont épitettek
be, csak a tubingek sulya meghaladta az 53
ezer tonnéat.

S ami szadmokban nem kifejezhetdé, a munkas,
a mérnok kuzdelme mindén centiméterért, az
Uj megoldasok keresése, hogy éz a metré-
vonal még szebb legven. mint az el6z6 volt.
Akik részt vettek a prébauton. lattdak mar az
Uj &alloméasokat, elmondhattdk: a munkasok,
a tervez6k csak elismerést érdemelnek..Min-.
oerTallomas mas és mas." sehol rvoma sincs
a luxusnak, mindenttt takarékossagra tore-
kedtek, de a szinekkel és a formakkal ugy
bantak, hoégy nemcsak gyorsabban és ké-
nyelmesebben fonunk utazni, de elmondhat-
juk: szép a metré.

Nekink a legszebb.

Epitc’ik,
tervezd6k

Koézlekedési Epité
Metré Beruhazasi
Betonutépité Vallalat,
Allami Epitipari  Vallalat,
Févarosi Mélyépité Tervezd
Vallalat, Gép- és Felvondsze-
rel6 Vallalat. Hidépité Valla-
lat, Mélyépité Vallalat, Villa
mos Berendezés és Készulék
Mivek, Orszagos Szakipari
Vallalat, Kéfaragé és Epilet-
szobréaszipari Vallalat, Csésze-
reldipari Vallalat, Kozuati
Génellaté Vallalat. Aszfaltut-
éoité Vallalat. Villamosinari
Kutaté Intézet, Fémmunkas
Vallalat. Budapesti Kozleke-
dési Vallalat.' Févarosi Koz-
tisztasagi Hivatal, Viziugyi
Enité Véllalat, Budapesti
Elektromos Mivek. Fd&varosi
VizmGvek, FO6varosi Géazm-
vek. Févarosi Csatornazasi
Mlvek. Posta Kozponti Ka-
beltzem. Telefongyar, Ganz-
MAVAG Mozdony-, Vagon-
és Gépgyar, Villamos Auto-
matika Intézet. Danmna Kodz-
ponti Szerszdm- és Készulék-
gyar. Févarosi Kertészeti
Véallalat. Kohaszati Gvaréni-
t6 Vallalat. Févarosi Szerel6-
inari Vallalat, Févarosi Ut- és
KézmGépité Vallalat. MAV
Tervezd Intézet. Budapesti
Varosépité Tervezé Vallalat.
Kénnylipari Szerel6 Vallalat.
Posta Tervez6 Intézet. MAV
Tavkozlési és Biztositéberen-
dezési Epitési Fénokség. Bu-
dapesti Tavbeszéld Ilgazgaté-
sdg, Kereskedelmi Berendezé-
seket és Gépeket Gyarté Val-

Vallalat,
Vallalat,
21. sz.

lalat, Nehézipari Kiulkereske-
delmi Vallalat, TECHNOIM-
'VEAK, 2mHszIjéRxré, 2. sz: BO-
varosi Epitéipari Vvallalat,
Volan 1. sz. Vallalat, Epité-
ipari Szallitasi Vallalat, Ut-
Vasuttervezd Vallalat, Buda-
pesti Mdlszaki Egyetem, Be-
ton- és Vasbetonipari Milvek.

A metrévonalak attekinté térképe

NEPSZAVA

Nagyvarad tér
Ickiglenes Véghllamés — etek az alujardoan
foy juurk d a Jaz=ef Attilalakatelepre

autébusz Utvonal
== villamos Utvonal

3B n

Az alloméas: Az egyetlen &l-
loméas, amelynél nincs mozgo6-
lépcsé, mindossze 7 méterre
van a burkolat alatt. Az észak
—déli metréovonal ideiglenes
végéallomasa, amely nem sok-

kal a térszint alatt helyezke-
dik el. Hossza mintegy 120
méter. Az &lloméast a koézvet-
lentul a felszin alatt levd el-
osztécsarnokbd6l, méas szoéval
galériabdl, fix lépcsén lehet
megkdzeliteni.

Az aluljaré: Az ives alaku
folyos6kbdl és oszlopos csar-
noktérbdl &llé aluljaré egylt-

tal azt a célt is szolgalja, hogy
a gyalogosok a felszini gépjar-
mGforgalomtél elvalasztva,
biztonsagosan mozoghassanak.
Az aluljarébél szintén hagyo-
méanyos. fix lépcs6k vezetnek
a felszinre, az UNGi at kulsé
és belsé aga felé. a Mez6 Im-
re ut és Haman Katé u. va-
lamint a Haman Katé u.—
Mez6 Imre 0t irdnydban koz-
lekedé 24-es villamos jarda-
szigeteihez. A metréallomas-
sa! Osszeépitett gyalégos-alul--5
jaro alapterulete 900 négyzet-
méter. Ehhez csatlakozik 390
négyzetméter alaptertulet, az
immar szokasos Kkisebb uzle-
tek (hirlap-, édesség-, virag-
bolt és dohany”~ruda) szamara.

viszonylatjelzésigyorsautobuszjflzés

Témegkozlekedés: Az ideig-
lenes végallomas felszini ré-
szén kapcsolédik a metréhoz
a kulsé keruletekbdl érkezé 8
autébusz-, 5 villamosvonal,
amelyek Piagyvarad téri vég-
alloméasan a csacséraban tiz-
ezernél tébb wutas szall at a
metréra. Ezek az autdébuszok,
villamosok kapcsolatot terem-
tenek a IX., X., XIX., XVIII.
és X X. kerulettel.

Ide fut be az

— UN6i at vonalaroél
93 és 35-0s gyorsjarat,

— Ul6i ati lakoteleprél a
81 és a 81l-es gyorsjarat,

— Asz6édi utcai lakodteleprdl
a 89A.

— Lakatos uti lakoteleprél a
135-0s gyorsjarat.

— Pesterzsébetrdl
jelzésl gyorsautébusz.

A villamosok kozul pedig az

a 35j

a 199-es

— 50, 50/a, az UIISi at vo-
nalarol,
— a 42-es, Kispest, Ady

Endre atrél,

— az 51 és 51/a Kispestrdl,
Pesterzsébetrdl. . . ..

Itt halad &t a 33-as:-auté-
busz és a 24-es villamos is,
amely a Mez6 Imre Gt felél te-
remt kapcsolatot a metréhoz

(Folytatas a kovetkez6 oldalon)



Nagyva

(Folytatas)

AUTOBUSZ
Jarat- 4 onala
szam

DANDAR U. —

rad tér

Megjegyzés

33 Mez_ﬁ I. at —
DRAVA U.
NAGYVARAD TER —
35 onsi at —
MEDNYANSZKY U.
35 NAGYVARAD TER —
(piros) Unsi at —
P PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — it |
81 Unsi at — utvonala
LOBOGO U. rovidal
NAGYVARAD TER — |
81 e mltvonala
(piros) MO dt — médosul
p TABLAS U.
NAGYVARAD TER —
89/A Ecseri ut — Gj betétviszonylat
ASZODI U.
NAGYVARAD TER —
93 Ulsi at — o
FERIHEGY!I REPULOTER
135 '.\.'A,,GY,VARAD TER — 35/Y helyett
(piros) ullei at — aj orsvisz
P PL. MAV-ALLOMAS by :
199 E:‘tzj\éfRAD TER — 99/Y helyett
(Piros) pE ERZSEBET TER Ul gyorsvisz.
L. Kai NAGYVARAD TER —
elszlagza' UNsi at — aj viszonylat
DUNA U,
VILLAMOS
Jarat- - . .
M
Szam Utvonala egjegyzés
KOZVAGOHID —
Mez6 I. a4t —
24 KELETI PU.
FESTETICS U.
NAGYVARAD TER — dtvonala
42 Ady E.u. — rovidil
KISPEST, TOTH A. U.
NAGYVARAD TER —
50 Unsi at —
PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — a volt 52-es
50/A UG at — villamos kiilsé
KISP. VILLANYTELEP szakasza
NAGYVARAD TER —
61 r”' Nagykérosi ut —
PL VOROSFENY U.
NAGYVARAD TER —
51/A Nagyk6rosi at —

HASZNALTCIKK-PIAC

Kalvin Aér
A legregydb alujarérendszer — Kgpesdat
a Bahérosd & Kdoanyad — Ice, fut be*ngd
a cedi gyorsvest is

FELSZABADULAS
TER FELE

Itt éri a metré6 a klassziku-
san értelmezett Belvarost. A
tér az V—VIII. kerilet hata-
ran, a Belvarost kozvetlenil
korulfogé gyGjté- és eloszto-
gylri: a Kiskdorat és a 4. sza-
mua utat bevezeté UIIGi at. va-
lamint a teret a Belvéarossal
0sszekdtd Kecskem éti utca
metszéspontjaban van. A for-
galom szempontjabol tehat
rendkivul jelentés. Ugyan-
ilyen fontos az is, ami a fel-
szinen nem lathaté: a tér alatt
taladlkozik majd az észak—déli

és a kés6bbi — D¢él-Budat
Zugléval 06sszekdt6 — metro6-
vonal, valamint a csepeli

gyorsvasut tervezett bevezeté-
se a térre.

A tér mélyépitési létesitmé-
nyei harom nagy egységre
bonthaték. Az Aallomas ko6zép-
peronos kialakitasu. Az
sokat 6ranként 7500— 7600

uta-

KALVIN TER

FERENC KORUT
FELE

embert — 4 mozgélépcsé szal-
litja a felszinre.

Aluljaré: A kézponti helyen,
a Kecskeméti utca— UG at—
Baross utca hatarolta terule-
ten elhelyezked6 csarnok 2900
négyzetméter. Kettés feladatot
lat el: egyrészt a mélyallo-
masrél ide érkezé utasokat a
csarnok osztja el a tér kulon-
b6z6 irdnyaiba. Mésrészt,
mint gyalogos-aluljaré, kulon-
szintd, biztonsagos atkelést
tesz lehetévé a téren athalad-
ni kivanéknak. A csarnokbél 9

hagyomanyos lépcsé vezet a
felszinre.

A gyalogos-aluljaréhoz, a
Duna felé haladva, csatlako-

zik a masik nagy fold alatti
létesitmény, a 16 méter széles,
ives folyosé, amely a Kalvin
tér és a Szamuely utca, a Ki-
ralyi Pal utca. valamint a Tol-
buhin koérat térsége kozott te-
remt kulénszintd Atjardkap-
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fo autdbusz megifichety

ﬁviSomos megaiiohtiy

Felszini kozlekedés a Nagyvarad téren

Ferenckorat

Ha a Barcss tér vegy a Marx tér
iranyéoa alkarnunk uazn

Az allomas: A metromély-
allomas kozépperonos kialaki-
tasu, hossza mintegy 120 mé-
tér. Az allomasrél a gyalogos-
aluljaréba 4 mozg6lépcsé
zet, amely egyenként, o6ran-
ként 7500— 7600 embert képes
szallitani.

Az aluljaro az Ull6i at—Fe-
renc korut keresztez6désével
egyutt mar 1971-ben elkészult.
Ez a csarnok a metr6 megin-
dulasaval csak a mozgélépcsé6-
fejjaratok kinyitasaval, moédé-
sal,

Itt célszerld leszallni a met-
rorél azoknak, akik a Boraros
térre vagy Dél-Budara utaz-
nak. és atszallhatnak a 12, 12/
A autbébuszokra, vagy a 4-es,
6-0s villamosokra.

ve-

csolatot. Ez a folyosé fogja
egyébként biztositani az 0sz-
szekottetést a Szamuely utca
torkolatdig itt mar mako-
dik aluljar6 —, a Gonczy Pal
utca alatt, kéreg alatt beveze-
tett csepeli gyorsvasut vég-
allomasa és az észak— déli. il-
letve Dél-Buda— Zuglé met-
rovonalak mélyallomasai ko-
zott is. A folyos6 16 méteré-
bél 8 méter a kozlekedési tér,
a tovabbi 8 méteres teruleten
uzletsor, a tobbi kozott pél-
daul ételbar és cip6javité ma-
hely lesz. A folyosé
tileg zart v>asbeton

szerkeze-
keret, te-
rilete az Gzletekkel

1370

egyutt ke-
reken négyzetméter.

A  harmadik nagy létesit-
mény, a mar emlitett, 1975 vé-
gén atadott, 500 négyzetméte-
res gyalogos-aluljaré, a Sza-
muely utca torkolatdban. Ez a
kisebb gyalogos-aluljar6 két
fix lépcsé segitségével teremt
kapcsolatot a Kalvin tér észa-
ki és déli oldala kozott. To-
vabbi lépcsék vezetnek a 49
es és 47-es villamosok peron-
jaihoz.

A Kalvin téri
célszerld leszallni
térre vagy a Gellert térre uta-
akik a 47, 49-es villa-
vagy az l-es autbébusz-
szal érhetik el Gticéljukat. Az
Astoria egy villamos- vagy
autébuszmegallényira van in-
nét, de tovabbutazva egy al-
loméssal, a Felszabadulas tér-
tél autébusszal, a kdovetkezd, a

alloméason
a Dimitrov

zéknak.

mossal

Dedk téri allomastél pedig a
kelet—nyugati metréval is el-
érheté. A Kalvin téren kap-

csolédnak a metréhoz a ké6-
autébuszok (9, 109). és
atszallasi lehetéség van a 15-
0s autébuszra is.

banyai

A Nagykorit mentén a Bla-
ha Lujza térre, a November
7. térre vagy a Marx térre
utazok valaszthatnak, hogy itt,
vagy a Dedak téren széallnak-e

at valamelyik korati auté-
buszra, villamosra,
A villamoskdzlekedés meg-

sz(inésével lehetéség nyilik ar-
ra. hogy a Nagyvarad térrél a
Petéfi-hid felé iranyulé rend-
kival nagy, jelentés teherfor-
galom a korabbi egy helyett
két nagyives nyorrior® jordul-
jon balra a eFrenc kérutra. Ez.
a kapcsolat biztositja a 4-es
szadma Gt és a budai oldalon
levg féutak (6. sz. at. M1, M7
autépalya, 10, szamu at és 11.
szamu Ut) oOsszekOttetését.

AUTOBUSZ
.Jér,at— Utvonala
Szam

KACSOH P. UT —
Kiskérat —

KELENFOLDI PU.

PATAKI I. TER
Kébanyai at —
MADACH TER

BORAROS TER —
Kalvin tér —
GOGOL U.

15

ORCZY TER

Baross U.
DUNA U.

VILLAMOS

BUDAFOK
VARGA J. TER —
Kiskorat —
MARX TER

47

KELENFOLDI
Kiskgruat -
MARX TER

PU.

49

Felszini kozlekedés a Kalvin téren
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Klinikak

Ahol nincs aluljaré

1. Az A&lloméas: A metrd
mélyalloméasar6l 3 mozg6lép-
csén egyenesen a jardak
szintjére jutnak az utasok. A
270 négyzetméter belsé tert-
letld felszini &llomas épulete

az Ullgi ut—Szigony utca sar-
kara kerult, a fébejarat a Szi-
gony utcabdl nyilik. Az utca
egyiranya az Ullgi at felé. a
gyalogosok kényelmes és biz-
tonsdgos mozgasa érdekében a
csarnok eldétti jardafellletet
jelentésen Kkiszélesitették. Az
Ui at két oldalan a sokféle
uzlet, a klinikdk stb. miatt
igen sok a jarokel6. Aluljaré
itt nem épult. Az Uttesten va-
16 biztonsdgos &thaladast az
Ull6i uati rendszerbe kapcsolt
jelz6lampas gyalogos-atkeld-
hely szolgéalja, j
Tomegkozlekedés: A ~felszi-
nen sem autébusz, sem villa-
mos nem kapcsolédik a met-
rohoz. Az A&lloméast a koérnyé-
ken lakdk, illetve dolgozék
gyalogosan kozelithetik meg.

autdbusz

Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KAROLINA UT —
12 Nagykérat —
KAROLINA UT
koérforgalom
MOSZKVA TER —
12/A Nagykorut —
BORAROS TER
israkai NAGYVARAD TER —
elszlzza' UNsi at — aj viszonylat
DUNA U.
VILLAMOS
MOSZKVA TER —
4 Nagykérat —
FEHERVARI UT
MOSZKVA TER —
6 Nagykorat —e
MORICZ ZS. KORT.
Energia
Az észak—déli metrovonal volt valtéaram ,érkezik”, ¢és
els6 szakaszanak napi ener- ezt a transzforméatorokbo6l és
giafogyasztasa 150 ezer kilo- egyeniranyitékbdl o6sszeépitett
wattora '|ESZ — ez elegen,do blokkok, kis fold alatti eré-
lenne Papa vagy Szefeszard g yek alakitjak at 825 volt
teljes igényének kielégitésére. .
< . P egyenaramra.
A varosi halézaton 10 ezer

A konstruktéroknek sok Uj
miszaki megoldast kellett al-
kalmazniuk ahhoz, hogy a be-
rendezések kis helyen férje-
nek el. A kelet—nyugati met-
révonalon mesterséges olaike-
ringtetés(i transzformatorokat
alkalmaztak, az olajat vizzel,

Megjegyzés

az egyeniranyitét pedig ven-
tillatorokkal hdtotték.
utvonala Az Gj vonalon mar a transz-
rovidal formator tekercseit migyan-
taba ontotték, és igy szukség-
Utvonala telen az olaj alkalmazasa, a
médosul hlGitést a természetes gravita-
ci6 biztositja. Ha zarlat tor-
) ténik. ezredméasodperc alatt
utvonala . .
médosul mikodésbe Iép a gyorsmeg-
szakité. A BVKM kulfoldi li-
cenc alapjan gyartotta az Uj
berendezést. A metré vilagi-
tasa akkor is biztositott, ha a

kilsé &aramellatas megszakad,
de ez szinte valészindGtlen, hi-
szen nem egy, tobb
ponton biztositott az orszagos
héalézathoz a csatlakozas.

hanem

Miért metrd a metrg?
A vilag els6é foldalatti

utiat 1863-ban
Londonban,

vas-
épitették meg
az omnibuszok, a
a tarszekerek kor-
szakdban. A gyorsvasutat g6z-
mozdony vontatta. Akkor még
nem tudtdk, d&m azo6ta bebizo-
nyosodott. korszak kezdé-

léovasutak,

aj

dott a varosi kozlekedés tor-

ténetében. S honnan a néyv,
amelyet azéta is visel a fold-
kerekség valamennyi gyors-
vaslUtja? A metré elnevezés
az elsé6 londoni gyorsvasut.
Metropolitan Line, rodviditett

valtozata.



N agyvarad tér
(Folytatas)
AUTOBUSZ
Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
DANDAR U. —
33 Mez_ﬁ I. at —
DRAVA U.
NAGYVARAD TER —
35 onsi at —
MEDNYANSZKY U.
NAGYVARAD TER —
35 P
(piros) Ullgi at —
P PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — ot |
81 Unsi at — ‘r‘b"f’d"?la
LOBOGO U. viau
NAGYVARAD TER — |
81 i mlitvonala
(piros) MO dt — médosul
p TABLAS U.
NAGYVARAD TER —
89/A Ecseri ut — Gj betétviszonylat
ASZODI U.
NAGYVARAD TER —
93 Ulsi at — o
FERIHEGY!I REPULOTER
135 NAGYVARAD TER — 35/Y helyett
(piros) ullei at — aj orsvisz
p PL. MAV-ALLOMAS 1oy :
199 E:‘tzj\éfRAD TER — 99/Y helyett
(Piros) pE ERZSEBET TER Ul gyorsvisz.
¢iszakai NAGYVARAD TER —
elszlagza' UNsi Gt — Gj viszonylat
DUNA U,
VILLAMOS
Jarat- - . .
M
Szam Utvonala egjegyzés
KOZVAGOHID —
Mez6 I. a4t —
24 KELETI PU.
FESTETICS U.
NAGYVARAD TER — dtvonala
42 Ady B u. — rovidl
KISPEST, TOTH A. U.
NAGYVARAD TER —
50 Unsi at —
PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — a volt 52-es
50/A UG at — villamos kiilsé
KISP. VILLANYTELEP szakasza
NAGYVARAD TER —
61 r”' Nagykérosi ut —
PL VOROSFENY U.
NAGYVARAD TER —
51/A Nagyk6rosi at —

HASZNALTCIKK-PIAC

K alvi

n Aér

A legregydb alujarérendszer — Kgpesdat
a Bahérosd & Kdoanyad — Ice, fut be*ngd
a cedi gyorsvest is

FELSZABADULAS
TER FELE

Itt éri a metré6 a klassziku-
san értelmezett Belvarost. A
tér az V—VIII. kerilet hata-
ran, a Belvarost kozvetlenil
korulfogé gyGjté- és eloszto-
gylri: a Kiskdorat és a 4. sza-
mua utat bevezeté UIIGi at. va-
lamint a teret a Belvéarossal
0sszekdtd Kecskem éti utca
metszéspontjaban van. A for-
galom szempontjabol tehat
rendkivul jelentés. Ugyan-
ilyen fontos az is, ami a fel-
szinen nem lathaté: a tér alatt
taladlkozik majd az észak—déli

és a kés6bbi — D¢él-Budat
Zugléval 06sszekdt6 — metro6-
vonal, valamint a csepeli

gyorsvasut tervezett bevezeté-
se a térre.

A tér mélyépitési létesitmé-
nyei harom nagy egységre
bonthaték. Az Aallomas ko6zép-
peronos kialakitasu. Az
sokat 6ranként 7500— 7600

uta-

KALVIN TER

FERENC KORUT
FELE

embert — 4 mozgélépcsé szal-
litja a felszinre.

Aluljaré: A kézponti helyen,
a Kecskeméti utca— UG at—
Baross utca hatarolta terule-
ten elhelyezked6 csarnok 2900
négyzetméter. Kettés feladatot
lat el: egyrészt a mélyallo-
masrél ide érkezé utasokat a
csarnok osztja el a tér kulon-
b6z6 irdnyaiba. Mésrészt,
mint gyalogos-aluljaré, kulon-
szintd, biztonsagos atkelést
tesz lehetévé a téren athalad-
ni kivanéknak. A csarnokbél 9

hagyomanyos lépcs6 vezet a
felszinre.

A gyalogos-aluljaréhoz, a
Duna felé haladva, csatlako-

zik a masik nagy fold alatti
létesitmény, a 16 méter széles,
ives folyosé, amely a Kalvin
tér és a Szamuely utca, a Ki-
ralyi Pal utca. valamint a Tol-
buhin koérat térsége kozott te-
remt kulénszintd Atjardkap-
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Felszini kozlekedés a Nagyvarad téren

Ferenc

k 6 rat

Ha a Barcss tér vegy a Marx tér
iranyéoa alkarnunk uazn

Az allomas: A metromély-
allomas kozépperonos kialaki-
tasu, hossza mintegy 120 mé-
tér. Az allomasrél a gyalogos-
aluljaréba 4 mozg6lépcsé
zet, amely egyenként, o6ran-
ként 7500— 7600 embert képes
szallitani.

Az aluljaro az Ull6i at—Fe-
renc korut keresztez6désével
egyutt mar 1971-ben elkészult.
Ez a csarnok a metr6 megin-
dulasaval csak a mozgélépcsé6-
fejjaratok kinyitasaval, moédé-
sal,

Itt célszerld leszallni a met-
rorél azoknak, akik a Boraros
térre vagy Dél-Budara utaz-
nak. és atszallhatnak a 12, 12/
A autbébuszokra, vagy a 4-es,
6-0s villamosokra.

ve-

csolatot. Ez a folyosé fogja
egyébként biztositani az 0sz-
szekottetést a Szamuely utca
torkolatdig itt mar mako-
dik aluljar6 —, a Gonczy Pal
utca alatt, kéreg alatt beveze-
tett csepeli gyorsvasut vég-
allomasa és az észak— déli. il-
letve Dél-Buda— Zuglé met-
rovonalak mélyallomasai ko-
zott is. A folyos6 16 méteré-
bél 8 méter a kozlekedési tér,
a tovabbi 8 méteres teruleten
uzletsor, a tobbi kozott pél-
daul ételbar és cip6javité ma-
hely lesz. A folyosé
tileg zart v>asbeton

szerkeze-
keret, te-
rilete az Gzletekkel

1370

egyutt ke-
reken négyzetméter.

A  harmadik nagy létesit-
mény, a mar emlitett, 1975 vé-
gén atadott, 500 négyzetméte-
res gyalogos-aluljaré, a Sza-
muely utca torkolatdban. Ez a
kisebb gyalogos-aluljar6 két
fix lépcsé segitségével teremt
kapcsolatot a Kalvin tér észa-
ki és déli oldala kozott. To-
vabbi lépcsék vezetnek a 49
es és 47-es villamosok peron-
jaihoz.

A Kalvin téri
célszerld leszallni
térre vagy a Gellert térre uta-
akik a 47, 49-es villa-
vagy az l-es autbébusz-
szal érhetik el Gticéljukat. Az
Astoria egy villamos- vagy
autébuszmegallényira van in-
nét, de tovabbutazva egy al-
loméssal, a Felszabadulas tér-
tél autébusszal, a kdovetkezd, a

alloméason
a Dimitrov

zéknak.

mossal

Dedk téri allomastél pedig a
kelet—nyugati metréval is el-
érheté. A Kalvin téren kap-

csolédnak a metréhoz a ké6-
autébuszok (9, 109). és
atszallasi lehetéség van a 15-
0s autébuszra is.

banyai

A Nagykorit mentén a Bla-
ha Lujza térre, a November
7. térre vagy a Marx térre
utazok valaszthatnak, hogy itt,
vagy a Dedak téren széallnak-e

at valamelyik korati auté-
buszra, villamosra,
A villamoskdzlekedés meg-

sz(inésével lehetéség nyilik ar-
ra. hogy a Nagyvarad térrél a
Petéfi-hid felé iranyulé rend-
kival nagy, jelentés teherfor-
galom a korabbi egy helyett
két nagyives nyorrior® jordul-
jon balra a eFrenc kérutra. Ez.
a kapcsolat biztositja a 4-es
szadma Gt és a budai oldalon
levg féutak (6. sz. at. M1, M7
autépalya, 10, szamu at és 11.
szamu Ut) oOsszekOttetését.

AUTOBUSZ
.Jér,at— Utvonala
Szam

KACSOH P. UT —
1 Kiskérat —

KELENFOLDI PU.

PATAKI I. TER
Kébanyai at —
MADACH TER

BORAROS TER —
Kalvin tér —
GOGOL U.

15

ORCZY TER

Baross U.
DUNA U.

VILLAMOS

BUDAFOK
VARGA J. TER —
Kiskorat —
MARX TER

47

KELENFOLDI
Kiskgruat -
MARX TER

PU.
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Felszini kozlekedés a Kalvin téren

1. Az A&lloméas: A metrd
mélyalloméasar6l 3 mozg6lép-
csén egyenesen a jardak
szintjére jutnak az utasok. A
270 négyzetméter belsé tert-
letld felszini &llomas épulete

az Ullgi ut—Szigony utca sar-
kara kerult, a fébejarat a Szi-
gony utcabdl nyilik. Az utca
egyiranya az Ullgi at felé. a
gyalogosok kényelmes és biz-
tonsdgos mozgasa érdekében a
csarnok eldétti jardafellletet
jelentésen Kkiszélesitették. Az
Ui at két oldalan a sokféle
uzlet, a klinikdk stb. miatt
igen sok a jarokel6. Aluljaré
itt nem épult. Az Uttesten va-
16 biztonsdgos &thaladast az
Ull6i uati rendszerbe kapcsolt
jelz6lampas gyalogos-atkeld-
hely szolgéalja, j
Tomegkozlekedés: A ~felszi-
nen sem autébusz, sem villa-
mos nem kapcsolédik a met-
rohoz. Az A&lloméast a koérnyé-
ken lakdk, illetve dolgozék
gyalogosan kozelithetik meg.

autdbusz

Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KAROLINA UT —
12 Nagykérat —
KAROLINA UT
koérforgalom
MOSZKVA TER —
12/A Nagykorut —
BORAROS TER
israkai NAGYVARAD TER —
elszlzza' UNsi at — aj viszonylat
DUNA U.
VILLAMOS
MOSZKVA TER —
4 Nagykérat —
FEHERVARI UT
MOSZKVA TER —
6 Nagykorat —e
MORICZ ZS. KORT.
Energia
Az észak—déli metrovonal volt valtéaram ,érkezik”, ¢és
els6 szakaszanak napi ener- ezt a transzforméatorokbo6l és
giafogyasztasa 150 ezer kilo- egyeniranyitékbdl o6sszeépitett
wattora '|ESZ — ez elegen,do blokkok, kis fold alatti eré-
lenne Papa vagy Szefeszard g yek alakitjak at 825 volt
teljes igényének kielégitésére. .
< . P egyenaramra.
A varosi halézaton 10 ezer

A konstruktéroknek sok Uj
miszaki megoldast kellett al-
kalmazniuk ahhoz, hogy a be-
rendezések kis helyen férje-
nek el. A kelet—nyugati met-
révonalon mesterséges olaike-
ringtetés(i transzformatorokat
alkalmaztak, az olajat vizzel,

Megjegyzés

az egyeniranyitét pedig ven-
tillatorokkal hdtotték.
utvonala Az Gj vonalon mar a transz-
rovidal formator tekercseit migyan-
taba ontotték, és igy szukség-
Utvonala telen az olaj alkalmazasa, a
médosul hlGitést a természetes gravita-
ci6 biztositja. Ha zarlat tor-
) ténik. ezredméasodperc alatt
utvonala . .
médosul mikodésbe Iép a gyorsmeg-
szakité. A BVKM kulfoldi li-
cenc alapjan gyartotta az Uj
berendezést. A metré vilagi-
tasa akkor is biztositott, ha a

kilsé &aramellatas megszakad,
de ez szinte valészindGtlen, hi-
szen nem egy, tobb
ponton biztositott az orszagos
héalézathoz a csatlakozas.

hanem

Miért metrd a metrg?
A vilag els6é foldalatti

utiat 1863-ban
Londonban,

vas-
épitették meg
az omnibuszok, a
a tarszekerek kor-
szakdban. A gyorsvasutat g6z-
mozdony vontatta. Akkor még
nem tudtdk, d&m azo6ta bebizo-
nyosodott. korszak kezdé-

léovasutak,

aj

dott a varosi kozlekedés tor-

ténetében. S honnan a néyv,
amelyet azéta is visel a fold-
kerekség valamennyi gyors-
vaslUtja? A metré elnevezés
az elsé6 londoni gyorsvasut.
Metropolitan Line, rodviditett

valtozata.



N agyvarad tér
(Folytatas)
AUTOBUSZ
Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
DANDAR U. —
33 Mez_ﬁ I. at —
DRAVA U.
NAGYVARAD TER —
35 onsi at —
MEDNYANSZKY U.
NAGYVARAD TER —
35 P
(piros) Ullgi at —
P PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — ot |
81 Unsi at — ‘r‘b"f’d"?la
LOBOGO U. viau
NAGYVARAD TER — |
81 i mlitvonala
(piros) MO dt — médosul
p TABLAS U.
NAGYVARAD TER —
89/A Ecseri ut — Gj betétviszonylat
ASZODI U.
NAGYVARAD TER —
93 Ulsi at — o
FERIHEGY!I REPULOTER
135 NAGYVARAD TER — 35/Y helyett
(piros) ullei at — aj orsvisz
p PL. MAV-ALLOMAS 1oy :
199 E:‘tzj\éfRAD TER — 99/Y helyett
(Piros) pE ERZSEBET TER Ul gyorsvisz.
¢iszakai NAGYVARAD TER —
elszlagza' UNsi Gt — Gj viszonylat
DUNA U,
VILLAMOS
Jarat- - . .
M
Szam Utvonala egjegyzés
KOZVAGOHID —
Mez6 I. a4t —
24 KELETI PU.
FESTETICS U.
NAGYVARAD TER — dtvonala
42 Ady B u. — rovidl
KISPEST, TOTH A. U.
NAGYVARAD TER —
50 Unsi at —
PL. BEKE TER
NAGYVARAD TER — a volt 52-es
50/A UG at — villamos kiilsé
KISP. VILLANYTELEP szakasza
NAGYVARAD TER —
61 r”' Nagykérosi ut —
PL VOROSFENY U.
NAGYVARAD TER —
51/A Nagyk6rosi at —

HASZNALTCIKK-PIAC

K alvi

n Aér

A legregydb alujarérendszer — Kgpesdat
a Bahérosd & Kdoanyad — Ice, fut be*ngd
a cedi gyorsvest is

FELSZABADULAS
TER FELE

Itt éri a metré6 a klassziku-
san értelmezett Belvarost. A
tér az V—VIII. kerilet hata-
ran, a Belvarost kozvetlenil
korulfogé gyGjté- és eloszto-
gylri: a Kiskdorat és a 4. sza-
mua utat bevezeté UIIGi at. va-
lamint a teret a Belvéarossal
0sszekdtd Kecskem éti utca
metszéspontjaban van. A for-
galom szempontjabol tehat
rendkivul jelentés. Ugyan-
ilyen fontos az is, ami a fel-
szinen nem lathaté: a tér alatt
taladlkozik majd az észak—déli

és a kés6bbi — D¢él-Budat
Zugléval 06sszekdt6 — metro6-
vonal, valamint a csepeli

gyorsvasut tervezett bevezeté-
se a térre.

A tér mélyépitési létesitmé-
nyei harom nagy egységre
bonthaték. Az Aallomas ko6zép-
peronos kialakitasu. Az
sokat 6ranként 7500— 7600

uta-

KALVIN TER

FERENC KORUT
FELE

embert — 4 mozgélépcsé szal-
litja a felszinre.

Aluljaré: A kézponti helyen,
a Kecskeméti utca— UG at—
Baross utca hatarolta terule-
ten elhelyezked6 csarnok 2900
négyzetméter. Kettés feladatot
lat el: egyrészt a mélyallo-
masrél ide érkezé utasokat a
csarnok osztja el a tér kulon-
b6z6 irdnyaiba. Mésrészt,
mint gyalogos-aluljaré, kulon-
szintd, biztonsagos atkelést
tesz lehetévé a téren athalad-
ni kivanéknak. A csarnokbél 9

hagyomanyos lépcs6 vezet a
felszinre.

A gyalogos-aluljaréhoz, a
Duna felé haladva, csatlako-

zik a masik nagy fold alatti
létesitmény, a 16 méter széles,
ives folyosé, amely a Kalvin
tér és a Szamuely utca, a Ki-
ralyi Pal utca. valamint a Tol-
buhin koérat térsége kozott te-
remt kulénszintd Atjardkap-
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Felszini kozlekedés a Nagyvarad téren

Ferenc

k 6 rat

Ha a Barcss tér vegy a Marx tér
iranyéoa alkarnunk uazn

Az allomas: A metromély-
allomas kozépperonos kialaki-
tasu, hossza mintegy 120 mé-
tér. Az allomasrél a gyalogos-
aluljaréba 4 mozg6lépcsé
zet, amely egyenként, o6ran-
ként 7500— 7600 embert képes
szallitani.

Az aluljaro az Ull6i at—Fe-
renc korut keresztez6désével
egyutt mar 1971-ben elkészult.
Ez a csarnok a metr6 megin-
dulasaval csak a mozgélépcsé6-
fejjaratok kinyitasaval, moédé-
sal,

Itt célszerld leszallni a met-
rorél azoknak, akik a Boraros
térre vagy Dél-Budara utaz-
nak. és atszallhatnak a 12, 12/
A autbébuszokra, vagy a 4-es,
6-0s villamosokra.

ve-

csolatot. Ez a folyosé fogja
egyébként biztositani az 0sz-
szekottetést a Szamuely utca
torkolatdig itt mar mako-
dik aluljar6 —, a Gonczy Pal
utca alatt, kéreg alatt beveze-
tett csepeli gyorsvasut vég-
allomasa és az észak— déli. il-
letve Dél-Buda— Zuglé met-
rovonalak mélyallomasai ko-
zott is. A folyos6 16 méteré-
bél 8 méter a kozlekedési tér,
a tovabbi 8 méteres teruleten
uzletsor, a tobbi kozott pél-
daul ételbar és cip6javité ma-
hely lesz. A folyosé
tileg zart v>asbeton

szerkeze-
keret, te-
rilete az Gzletekkel

1370

egyutt ke-
reken négyzetméter.

A  harmadik nagy létesit-
mény, a mar emlitett, 1975 vé-
gén atadott, 500 négyzetméte-
res gyalogos-aluljaré, a Sza-
muely utca torkolatdban. Ez a
kisebb gyalogos-aluljar6 két
fix lépcsé segitségével teremt
kapcsolatot a Kalvin tér észa-
ki és déli oldala kozott. To-
vabbi lépcsék vezetnek a 49
es és 47-es villamosok peron-
jaihoz.

A Kalvin téri
célszerld leszallni
térre vagy a Gellert térre uta-
akik a 47, 49-es villa-
vagy az l-es autbébusz-
szal érhetik el Gticéljukat. Az
Astoria egy villamos- vagy
autébuszmegallényira van in-
nét, de tovabbutazva egy al-
loméssal, a Felszabadulas tér-
tél autébusszal, a kdovetkezd, a

alloméason
a Dimitrov

zéknak.

mossal

Dedk téri allomastél pedig a
kelet—nyugati metréval is el-
érheté. A Kalvin téren kap-

csolédnak a metréhoz a ké6-
autébuszok (9, 109). és
atszallasi lehetéség van a 15-
0s autébuszra is.

banyai

A Nagykorit mentén a Bla-
ha Lujza térre, a November
7. térre vagy a Marx térre
utazok valaszthatnak, hogy itt,
vagy a Dedak téren széallnak-e

at valamelyik korati auté-
buszra, villamosra,
A villamoskdzlekedés meg-

sz(inésével lehetéség nyilik ar-
ra. hogy a Nagyvarad térrél a
Petéfi-hid felé iranyulé rend-
kival nagy, jelentés teherfor-
galom a korabbi egy helyett
két nagyives nyorrior® jordul-
jon balra a eFrenc kérutra. Ez.
a kapcsolat biztositja a 4-es
szadma Gt és a budai oldalon
levg féutak (6. sz. at. M1, M7
autépalya, 10, szamu at és 11.
szamu Ut) oOsszekOttetését.

AUTOBUSZ
.Jér,at— Utvonala
Szam

KACSOH P. UT —
1 Kiskérat —

KELENFOLDI PU.

PATAKI I. TER
Kébanyai at —
MADACH TER

BORAROS TER —
Kalvin tér —
GOGOL U.

15

ORCZY TER

Baross U.
DUNA U.

VILLAMOS

BUDAFOK
VARGA J. TER —
Kiskorat —
MARX TER

47

KELENFOLDI
Kiskgruat -
MARX TER

PU.
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Felszini kozlekedés a Kalvin téren

1. Az A&lloméas: A metrd
mélyalloméasar6l 3 mozg6lép-
csén egyenesen a jardak
szintjére jutnak az utasok. A
270 négyzetméter belsé tert-
letld felszini &llomas épulete

az Ullgi ut—Szigony utca sar-
kara kerult, a fébejarat a Szi-
gony utcabdl nyilik. Az utca
egyiranya az Ullgi at felé. a
gyalogosok kényelmes és biz-
tonsdgos mozgasa érdekében a
csarnok eldétti jardafellletet
jelentésen Kkiszélesitették. Az
Ui at két oldalan a sokféle
uzlet, a klinikdk stb. miatt
igen sok a jarokel6. Aluljaré
itt nem épult. Az Uttesten va-
16 biztonsdgos &thaladast az
Ull6i uati rendszerbe kapcsolt
jelz6lampas gyalogos-atkeld-
hely szolgéalja, j
Tomegkozlekedés: A ~felszi-
nen sem autébusz, sem villa-
mos nem kapcsolédik a met-
rohoz. Az A&lloméast a koérnyé-
ken lakdk, illetve dolgozék
gyalogosan kozelithetik meg.

autdbusz

Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KAROLINA UT —
12 Nagykérat —
KAROLINA UT
koérforgalom
MOSZKVA TER —
12/A Nagykorut —
BORAROS TER
israkai NAGYVARAD TER —
elszlzza' UNsi at — aj viszonylat
DUNA U.
VILLAMOS
MOSZKVA TER —
4 Nagykérat —
FEHERVARI UT
MOSZKVA TER —
6 Nagykorat —e
MORICZ ZS. KORT.
Energia
Az észak—déli metrovonal volt valtéaram ,érkezik”, ¢és
els6 szakaszanak napi ener- ezt a transzforméatorokbo6l és
giafogyasztasa 150 ezer kilo- egyeniranyitékbdl o6sszeépitett
wattora '|ESZ — ez elegen,do blokkok, kis fold alatti eré-
lenne Papa vagy Szefeszard g yek alakitjak at 825 volt
teljes igényének kielégitésére. .
< . P egyenaramra.
A varosi halézaton 10 ezer

A konstruktéroknek sok Uj
miszaki megoldast kellett al-
kalmazniuk ahhoz, hogy a be-
rendezések kis helyen férje-
nek el. A kelet—nyugati met-
révonalon mesterséges olaike-
ringtetés(i transzformatorokat
alkalmaztak, az olajat vizzel,

Megjegyzés

az egyeniranyitét pedig ven-
tillatorokkal hdtotték.
utvonala Az Gj vonalon mar a transz-
rovidal formator tekercseit migyan-
taba ontotték, és igy szukség-
Utvonala telen az olaj alkalmazasa, a
médosul hlGitést a természetes gravita-
ci6 biztositja. Ha zarlat tor-
) ténik. ezredméasodperc alatt
utvonala . .
médosul mikodésbe Iép a gyorsmeg-
szakité. A BVKM kulfoldi li-
cenc alapjan gyartotta az Uj
berendezést. A metré vilagi-
tasa akkor is biztositott, ha a

kilsé &aramellatas megszakad,
de ez szinte valészindGtlen, hi-
szen nem egy, tobb
ponton biztositott az orszagos
héalézathoz a csatlakozas.

hanem

Miért metrd a metrg?
A vilag els6é foldalatti

utiat 1863-ban
Londonban,

vas-
épitették meg
az omnibuszok, a
a tarszekerek kor-
szakdban. A gyorsvasutat g6z-
mozdony vontatta. Akkor még
nem tudtdk, d&m azo6ta bebizo-
nyosodott. korszak kezdé-

léovasutak,

aj

dott a varosi kozlekedés tor-

ténetében. S honnan a néyv,
amelyet azéta is visel a fold-
kerekség valamennyi gyors-
vaslUtja? A metré elnevezés
az elsé6 londoni gyorsvasut.
Metropolitan Line, rodviditett

valtozata.
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A Belvaros alatt futé met-
révonalaknak. igy az észak—
déli metrénak is. rendkivul
nagy szerepe van a tdrténeti
Belvarossal kapcsolatos 0ssze-
hangolt épitészeti és kozleke-
désfejlesztési rekonstrukcio-
ban. A gyalogosutcak, a pasz-
szdzsok rendszere csak akkor
alakithaté Kki. ha megolddédik
a tobb szintld tomegkodzleke-
dés, és jelentés mértékben
csbkken az autéforgalom. Ez-
altal megévhaté a szlik beépi-
tése révén kornyezeti Aartal-
makra fogékony, veszélyezte-
tett varosmag. & nemcsak
megdévhaté, hanem amint a
kézelmuiltban 4&tadott kozati
aluljaré,. a hangulatosan Kki-
épitett Kigyo6 wutca, az izléses
aluljarok bizonyitjak to-
vabb alakithat6-szépithetd.
Ebben a koncepciéban oériasi
jelentéségli a Felszabadulas
téri nagy kiterjedés(i csomo6-
ponti egyuttes.

Az allomas:

A metré mély-
alloméasa a tér Karolyi Mi-
haly utcai torkolata alatt he-
lyezkedik el. Az utasok 3 moz-
go6lépcsé segitségével jutnak az
aluljaréba.

A gyalogos-aluljaré a Pet6fi
Sandor wutca sarkan levdé Uj
arkadot és a Karolyi Mihaly
utca sarkan allé templom elét-
ti teret koti. 6sszé.- .A'apteri-
1été 620 négyzetméter.' A gva-
logos-aluljarébol 3 fix lépcsé

AUTOBUSZ

Jarat- 4 onala
szam
IRANYI
2 Lanc-hid
FODOR U.

uU. —

MARCIUS 15. TER
5 Moszkva tér —
PASARETI TER

MARCIUS 15. TER
Moszkva tér —
PASARETI TER

5
(piros)

FELSZABADUIAS TER

KALVIN TER
FELE

a mar emli-
irdnyaba.

vezet a felszinre,
tett utcak

A Felszabadulads téren kell
atszallni a 7, 7/A és a gyors 7-es
autébuszra, a Kelenfoldi la-
k6télén és Zuglé felé. a Krisz-
tinavarosba wutazoknak pedig
a 78-as autdbuszra. Az észak-

déli metror6l itt érheté el a
legkevesebb gyaloglassal a 2-
es villamos, és rovid sétaval

megkozelithetd az. 5-6s, 8-as és
a gvors b5-0s. 8-as autbbusz,
végallomasa. Akik a 2-es au-
tébusszal kivannak tovabb-
utazni, azoknak szintén itt a
végallomasnal célszerd at-
szallni.

Szintén a téren jelentek meg

el6szér — kék alapon fehér
betlikkel — a régen vart bu-
dapesti Utbaigazité jelzétabla-

rendszer elsé6 darabjai.

A tér szemléltetéen kifeje-
zi az alapgondolatot:
sétaléutcak,

szines
inragok, szobrok,

kisebb-nagyobb terek lazan

6sszefliiggd lancolata, kalén-

szintl. biztonsdgos, nagy ka-

pacitast kozuti és gyalogos-
forgalom. A mélyben pedig to-

megeket szallit6 metré.
Kuléndésen szép a kornye-
zetet is kiemelé Nereiddk kuat-
ja, mogotte a barokk temp-
lom és tér. A diszburkolattal
ellatott mintegy 300 négy-
az

elé

eszpresszok és sorozék
nyaron ki lehet ulni.

Megjegyzés

BORNEMISSZA TER —

T Rakoczi ut —
.BOSNYAK TER

BORNEMISSZA TER

Rakéczi at —
BAROSS TER

7IA

KELENFOLDI
Rakoczi at —
BOSNYAK TER

PU. -
7

(piros)

MARCIUS 15. TER
8 Hegyaljai at —
IRHAS Arok

MARCIUS 15. TER
Hegyaljai at —

(piros) k|ss FERENC TER

BORAROS TER
Kalvin tér —
GOGOL U,

15

BAROSS TER
Réako6czi at —
NAPHEGY TER

78

ORCZY TER
Baross u.
DUNA U.

109

NAGYVARAD TER
Ulgi at
DUNA U.

éjszakai
182

VILLAMOS
JASZAI MARI TER
2 Duna—gart’ —a
KOZVAGOHID

Uj viszonylat

utvonala
moédosul

Gj viszonylat

NEPSZAVA

D e a k

ter

Cisrtes csamipart — Atszllés lehetsigek

A tér a metr6 észak—dé-
li vonal 1. szakaszadnak észa-
ki végallomasa, kiképzése ko-
zépperonos.

A téren

metrévonal

az észak— déli

elkészultével Bu-
dapest egyik legjelentésebb.
otszintes kozlekedési csomé6-
pontja alakul ki: harom fo6ld-
alatti vonal (a kelet—nyugati,
az észak—déli és a millenniu-
mi foldalatti) a Deak tér fel-
szine alatt keresztezi egymast,
negyedik szint: a gyalogos-
aluljaré. A térszinten pedig
a megmarad6 tomegkdzleke-
dési vonalak villamos és
autébusz csatlakoznak a
metrévonalakhoz

lenes végallomasa, ahol a ke-
let-nyugati metréora és a mil-
lenniumi foldalattira lehet at-
szallni. A kelet—nyugati vo-
nalon annak célszerd folytat-
ni utazasat, aki Kodzép-Buda-
ra, Obudara, a Batthyany té-
ren keresztil HEV-vei, vagy
az Ors vezér tere felé kivan
utazni.

A millenniumi foldalattin
a Hésok tere. Kacséh Pongrac
uti lakotelep felé lehet Kké-
nyelmesen eljutni. A felszi-
nen a Marx tér felé a 47,
49-es villamos, a 6-0s és a
gyors 6-0s busz, a Varba a 16-
os autébusz, a Lékai Janos tér
kérnyékére és Angyalfoldre a

. DEAK TER
i 15 &
Jozsef A u. Népkoztarsasag utja
16 MILLENNIUM« FAV
'>1
DELI PU, FELE
5 * *
m
VOROSMARTY
TER
KRET-
r NYUGATI
A METRO
, FEHERUT
FELSZABADULASVTER FELE
FELE

A két metréovonal és a Kkis

foldalatti atszalléforgalma
részben a mar meglevd, rész-
ben pedig az észak—déli vo-

nal A&alloméasanak kijarataval
egyutt épulé, terepszint alatti
atszalléutvonalakon zajlik le.
A két metromélyallomas ko-
z6tt a mintegy 60 méter hosz-
sz Atjarofolyosé és mozgb6-
lépcsé segitségével kozvetlen
atjarasi lehetéleg all rendelke-
zésre. Emellett kordbban a
kelet— nyugati vonal felszin
alatti csarnokéab6l gyalogoséat-
jaré kapcsolat épult ki. amely
egyben a millenniumi fold-
alattira valé Aatszallast bizto-
sitja.

A Deak téren a harom fold-
alatti vonal utasainak a gyalo-
gos-aluljar6 megvalésitasaval
hilrow 'm vm m twm . mm téw e*
zesere: o« - m -1

a kelet—nyugati metrévonal
meglevé utascsarnoka a Bel-
varos iranyaba, a gyalogos-
aluljaré a Madach tér—Tanécs

4-es és a 4-es gyorsjarat bizto-
sit kapcsolatot.

A Deédk tér a Kalvin térhez
hasonléan forgalmilag rend-
kivul fontos szerepet jatszik a
forgalomban: az észak—déli
iranyd koézuati tengely része-
ként a 2. sz. f6 kozlekedési
utat koti o6ssze az E5~6s Ut-
tal (Vaci at—Marx tér—Kis-
korut— K alvin tér—Gonczy
Pal utca—Kozraktar utca—
Boraros tér—Soroksari at). Az
utvonal tovabbi szakaszai, il-
letve tobb szintes korszer(
csomopontjai példaul az
Elmunkéas tér. Marx tér. Bo-
raros tér. Kozraktar utca és
Gonczy PAal utca — az észak—
déli metré folytatédé északi
iranyua épitése, illetve a csepe-
li HEV KaAalvin téri bevezeté-
se sot*afr: években ké-
szilnek el.

A belvéarosi a Felszaba-
dulds tér kapcsan mar ismer-
tetett — gyalogoskoneepci6 ré-
szeként megsziinik a Deak Fe-

o s i K _ renc utca— Deak tér kozuti
ko_ruftuldlr?ny:f\ba, al m,,'“s_n_?'u' kapcsolata. Ezaltal a metroal
mi foldalatti megleve xyara- - 1omas koérul térburkolattal el
tai pedig az Engels tér—J6- .04 _ 3 mcemléki hattér
zsef Attila utca felé nyitnak hez kapcsolédé — Gsszefliggs
utat. kis tér alakul lei. szoborral,
A Deéak téri alloméas az zoldterulettel és utcabUtorok-
észak— déli vonal bels6, ideig- kal.
AUTOBUSZ
Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KACSOH P. OT —
1 Kiskorat —
KELENFOLDI PU.
IRANYI U. —
2 Alagaut —
FODOR U.
LEKAI J. TER —
4 Néokoztarsasag Utja —
GYONGYOSI UT
4 LEKAI J. TER —
(piros) Népkoztarasag utja —
P GYONGYOSI UT
OBUDA. MIKLOS U. — . |
8 Margit-hid — Bajcsv Zs. Ut — u.’l(vgdn'«lalla
ENGELS TER roviau
5 OBUDA. MIKLOS U. — ; |
(piros) Margit-hid — Bajcsy Zs. ut — ufvc.)nle a
P ENGELS TER rovidal
PATAKI I. TER — .
9 Kébanyai ut — dtvonala
MADACH TER rovidal
PATAKI I. TER —
§ s L
(piros) Kébanyai a0t —
p MADACH TER
MOSZKVA TER —
16 Var —
ENGELS TER
VILLAMOS
BUDAFOK,
47 VARGA J. TER —
Kiskérat —
MARX TER
KELENFOLDI PU. —
49 Kiskorat —

MARX TER

Gyors-

; -<443

és expressz autobuszjaratok

igy szamozzak

az autdébuszokat

Az autbbuszok szdmozasi
rendszere mar szinte teljesen

attekinthetetlen, és gyakorla-
tilag csak a helyi lakosok
tudnak eligazodni a kulénbo-
z6 — A, B, Y — jelzések ut-
vesztéiben. A szamozas terén
kialakult rendszertelenségek
oka az. hogy a jelenlegi 229

autébuszviszonylat jelzésére
a jelenlegi 36 haromjegyd
szammal jelzett gyors- és exp-
resszviszonylat Kkivételével
az 1— 100 kozotti szamokat
hasznaljuk, kulonb6z6 betl-
jelzésekkel kombinalva.

A kiegészité betljelzések
eredetileg az alapviszonylattal

azonos, de annal rovidebb at-
vonalon kozlekedé betétjara-
tok. A B. C, valamint az el-
dgaz6 y jaratok (egyik vég-
allomasuk és az utvonal egy
része azonos az alapviszony-
lattal) jelzésére szolgaltak.

Ezt a funkciét ma mar a be-
tljelzések csak részben tudjak
MTOTtéhl: tobbséguk 6nallé vi-
szonylatok jelzésére szolgal,
mivel az adott szamtarto-
manyban szabad szamijelzés
mar nincs. Egyrészt, mert az
1 és 100 kozotti szamtarto-
many foglaltsdga UGjabb
szonylat jelzésére nem ad
heté6séget — masrészt a jelen-
legi rendszer egyszer(sitése
érdekében sziukségessé valik
az autébuszviszonylatok aj
szdmozasi rendszerének mi-
elébbi bevezetése.

Az 0j szadmozasi
kidolgozasanal arra
tunk. hogy
a jelenlegihez
hetéleg minél
tozas lényén,

— a ma mar ,hagyomanyos”
jelzések ne valtozzanak.

A jelzésre felhasznéalhaté
szdmtartomany bdévitése érde-
keben elsé lépésként a gyors-
és expresszviszonylatok jelzé-
sét (,szazas” jaratok) kell
megvaltoztatni.

Az Gj rendszerben ezeket az
alapviszonylat szamaval

Vi-
le-

rendszer
toreked-
—_ képest
kevesebb

le-
val-

azo-

Ejszakai

VBrinfari it

Mesifev*V  J] v

SéfeivM{;izd
er
Mobric* Z*. s

49

nosan, de szinnel
juk jelezni,
bekeretezve,
tokat
zéssel
Példaul:
a jelenlegi
jarat helyett:
4,

piros fog-
piros négyszoéggel
az expresszjara-
pedig kiegészité, E jel-

kuléonboztetjuk meg.

104-es
piros

gyors-

szind

a jelenlegi 154E expressz-
idrat helyett: piros
54E,

a jelenlegi 173E expressz-
idrat helyett: piros
73E
Az 0Osszes tobbi viszonylat

jelzése fehér alapon fekete szi-
na.

Az alapviszonylatok
sére a jelenlegi 1— 100
szamokon kivul 200-ig
nal nagyobb szamokat
hasznaljuk.

A betétjaratok jelzésére to-
vabbra is megtartjuk a kiegé-
szité betljelzéseket (A. eset-
leg B). Példaul: 12— 12A, 38—
38A, 38B. Az elagazé jarattak
Y jelzéséi megszuntetjuk. He-
lyettik héaromjegyl szadmokat
vezetink be de a kénnvebb
megjegyezhetéség érdekében
torekszink arra. hogy az Uj
jelzés és a régi kozott, dssze-
fuggés legyen, példaul.

S — a jelenlegi 2Y helyett 102
> — ajelenlegi 28Y helyett 128
S — a jelenlegi 57Y helyett 157

A bemutatott Gj autébusz-
szdmozasi rendszerbe illeszke-
déen sziukséges még a jelenle-

szind

szind

jelzé-
koézotti
a 100-
is fel-

gi 7C jelzést 7-re véaltoztatni,
mivel ez mar régen alapjarat.
A valtozé viszonylatjelzé-

sek szama a kovetkezd:
— a gyors- és
expressziaratok: 36 darab,
— egyéb autébusz-
jaratok: 47 darab,
de ezek kozul 33 viszonylat-
nal csak annyi valtozas lesz,
hogy az ,Y” betlijel helyett
szam elé irt 1”7 kerul (eldgazé
viszonylatok).
Az U0j szamozasi rendszert
a halézatmoédositasokkal egy-
idejlileg vezetjuk be.

jaratok

»loi«

14*3 Békéé tuf \

28

i6z n

5§ .Nagyileﬁ}_rad

~«0
Sék« tar

Pacain* t«l«»

viflamosvonal

-— — autébuszvonal
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A Belvaros alatt futé met-
révonalaknak. igy az észak—
déli metrénak is. rendkivul
nagy szerepe van a tdrténeti
Belvarossal kapcsolatos 0ssze-
hangolt épitészeti és kozleke-
désfejlesztési rekonstrukcio-
ban. A gyalogosutcak, a pasz-
szdzsok rendszere csak akkor
alakithaté Kki. ha megolddédik
a tobb szintld tomegkodzleke-
dés, és jelentés mértékben
csbkken az autéforgalom. Ez-
altal megévhaté a szlik beépi-
tése révén kornyezeti Aartal-
makra fogékony, veszélyezte-
tett varosmag. & nemcsak
megdévhaté, hanem amint a
kézelmuiltban 4&tadott kozati
aluljaré,. a hangulatosan Kki-
épitett Kigyo6 wutca, az izléses
aluljarok bizonyitjak to-
vabb alakithat6-szépithetd.
Ebben a koncepciéban oériasi
jelentéségli a Felszabadulas
téri nagy kiterjedés(i csomo6-
ponti egyuttes.

Az allomas:

A metré mély-
alloméasa a tér Karolyi Mi-
haly utcai torkolata alatt he-
lyezkedik el. Az utasok 3 moz-
go6lépcsé segitségével jutnak az
aluljaréba.

A gyalogos-aluljaré a Pet6fi
Sandor wutca sarkan levdé Uj
arkadot és a Karolyi Mihaly
utca sarkan allé templom elét-
ti teret koti. 6sszé.- .A'apteri-
1été 620 négyzetméter.' A gva-
logos-aluljarébol 3 fix lépcsé

AUTOBUSZ

Jarat- 4 onala
szam
IRANYI
2 Lanc-hid
FODOR U.

uU. —

MARCIUS 15. TER
5 Moszkva tér —
PASARETI TER

MARCIUS 15. TER
Moszkva tér —
PASARETI TER

5
(piros)

FELSZABADUIAS TER

KALVIN TER
FELE

a mar emli-
irdnyaba.

vezet a felszinre,
tett utcak

A Felszabadulads téren kell
atszallni a 7, 7/A és a gyors 7-es
autébuszra, a Kelenfoldi la-
k6télén és Zuglé felé. a Krisz-
tinavarosba wutazoknak pedig
a 78-as autdbuszra. Az észak-

déli metror6l itt érheté el a
legkevesebb gyaloglassal a 2-
es villamos, és rovid sétaval

megkozelithetd az. 5-6s, 8-as és
a gvors b5-0s. 8-as autbbusz,
végallomasa. Akik a 2-es au-
tébusszal kivannak tovabb-
utazni, azoknak szintén itt a
végallomasnal célszerd at-
szallni.

Szintén a téren jelentek meg

el6szér — kék alapon fehér
betlikkel — a régen vart bu-
dapesti Utbaigazité jelzétabla-

rendszer elsé6 darabjai.

A tér szemléltetéen kifeje-
zi az alapgondolatot:
sétaléutcak,

szines
inragok, szobrok,

kisebb-nagyobb terek lazan

6sszefliiggd lancolata, kalén-

szintl. biztonsdgos, nagy ka-

pacitast kozuti és gyalogos-
forgalom. A mélyben pedig to-

megeket szallit6 metré.
Kuléndésen szép a kornye-
zetet is kiemelé Nereiddk kuat-
ja, mogotte a barokk temp-
lom és tér. A diszburkolattal
ellatott mintegy 300 négy-
az

elé

eszpresszok és sorozék
nyaron ki lehet ulni.

Megjegyzés
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T Rakoczi ut —
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7
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A tér a metr6 észak—dé-
li vonal 1. szakaszadnak észa-
ki végallomasa, kiképzése ko-
zépperonos.

A téren

metrévonal

az észak— déli

elkészultével Bu-
dapest egyik legjelentésebb.
otszintes kozlekedési csomé6-
pontja alakul ki: harom fo6ld-
alatti vonal (a kelet—nyugati,
az észak—déli és a millenniu-
mi foldalatti) a Deak tér fel-
szine alatt keresztezi egymast,
negyedik szint: a gyalogos-
aluljaré. A térszinten pedig
a megmarad6 tomegkdzleke-
dési vonalak villamos és
autébusz csatlakoznak a
metrévonalakhoz

lenes végallomasa, ahol a ke-
let-nyugati metréora és a mil-
lenniumi foldalattira lehet at-
szallni. A kelet—nyugati vo-
nalon annak célszerd folytat-
ni utazasat, aki Kodzép-Buda-
ra, Obudara, a Batthyany té-
ren keresztil HEV-vei, vagy
az Ors vezér tere felé kivan
utazni.

A millenniumi foldalattin
a Hésok tere. Kacséh Pongrac
uti lakotelep felé lehet Kké-
nyelmesen eljutni. A felszi-
nen a Marx tér felé a 47,
49-es villamos, a 6-0s és a
gyors 6-0s busz, a Varba a 16-
os autébusz, a Lékai Janos tér
kérnyékére és Angyalfoldre a

. DEAK TER
i 15 &
Jozsef A u. Népkoztarsasag utja
16 MILLENNIUM« FAV
'>1
DELI PU, FELE
5 * *
m
VOROSMARTY
TER
KRET-
r NYUGATI
A METRO
, FEHERUT
FELSZABADULASVTER FELE
FELE

A két metréovonal és a Kkis

foldalatti atszalléforgalma
részben a mar meglevd, rész-
ben pedig az észak—déli vo-

nal A&alloméasanak kijarataval
egyutt épulé, terepszint alatti
atszalléutvonalakon zajlik le.
A két metromélyallomas ko-
z6tt a mintegy 60 méter hosz-
sz Atjarofolyosé és mozgb6-
lépcsé segitségével kozvetlen
atjarasi lehetéleg all rendelke-
zésre. Emellett kordbban a
kelet— nyugati vonal felszin
alatti csarnokéab6l gyalogoséat-
jaré kapcsolat épult ki. amely
egyben a millenniumi fold-
alattira valé Aatszallast bizto-
sitja.

A Deak téren a harom fold-
alatti vonal utasainak a gyalo-
gos-aluljar6 megvalésitasaval
hilrow 'm vm m twm . mm téw e*
zesere: o« - m -1

a kelet—nyugati metrévonal
meglevé utascsarnoka a Bel-
varos iranyaba, a gyalogos-
aluljaré a Madach tér—Tanécs

4-es és a 4-es gyorsjarat bizto-
sit kapcsolatot.

A Deédk tér a Kalvin térhez
hasonléan forgalmilag rend-
kivul fontos szerepet jatszik a
forgalomban: az észak—déli
iranyd koézuati tengely része-
ként a 2. sz. f6 kozlekedési
utat koti o6ssze az E5~6s Ut-
tal (Vaci at—Marx tér—Kis-
korut— K alvin tér—Gonczy
Pal utca—Kozraktar utca—
Boraros tér—Soroksari at). Az
utvonal tovabbi szakaszai, il-
letve tobb szintes korszer(
csomopontjai példaul az
Elmunkéas tér. Marx tér. Bo-
raros tér. Kozraktar utca és
Gonczy PAal utca — az észak—
déli metré folytatédé északi
iranyua épitése, illetve a csepe-
li HEV KaAalvin téri bevezeté-
se sot*afr: években ké-
szilnek el.

A belvéarosi a Felszaba-
dulds tér kapcsan mar ismer-
tetett — gyalogoskoneepci6 ré-
szeként megsziinik a Deak Fe-

o s i K _ renc utca— Deak tér kozuti
ko_ruftuldlr?ny:f\ba, al m,,'“s_n_?'u' kapcsolata. Ezaltal a metroal
mi foldalatti megleve xyara- - 1omas koérul térburkolattal el
tai pedig az Engels tér—J6- .04 _ 3 mcemléki hattér
zsef Attila utca felé nyitnak hez kapcsolédé — Gsszefliggs
utat. kis tér alakul lei. szoborral,
A Deéak téri alloméas az zoldterulettel és utcabUtorok-
észak— déli vonal bels6, ideig- kal.
AUTOBUSZ
Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KACSOH P. OT —
1 Kiskorat —
KELENFOLDI PU.
IRANYI U. —
2 Alagaut —
FODOR U.
LEKAI J. TER —
4 Néokoztarsasag Utja —
GYONGYOSI UT
4 LEKAI J. TER —
(piros) Népkoztarasag utja —
P GYONGYOSI UT
OBUDA. MIKLOS U. — . |
8 Margit-hid — Bajcsv Zs. Ut — u.’l(vgdn'«lalla
ENGELS TER roviau
5 OBUDA. MIKLOS U. — ; |
(piros) Margit-hid — Bajcsy Zs. ut — ufvc.)nle a
P ENGELS TER rovidal
PATAKI I. TER — .
9 Kébanyai ut — dtvonala
MADACH TER rovidal
PATAKI I. TER —
§ s L
(piros) Kébanyai a0t —
p MADACH TER
MOSZKVA TER —
16 Var —
ENGELS TER
VILLAMOS
BUDAFOK,
47 VARGA J. TER —
Kiskérat —
MARX TER
KELENFOLDI PU. —
49 Kiskorat —

MARX TER

Gyors-

; -<443

és expressz autobuszjaratok

igy szamozzak

az autdébuszokat

Az autbbuszok szdmozasi
rendszere mar szinte teljesen

attekinthetetlen, és gyakorla-
tilag csak a helyi lakosok
tudnak eligazodni a kulénbo-
z6 — A, B, Y — jelzések ut-
vesztéiben. A szamozas terén
kialakult rendszertelenségek
oka az. hogy a jelenlegi 229

autébuszviszonylat jelzésére
a jelenlegi 36 haromjegyd
szammal jelzett gyors- és exp-
resszviszonylat Kkivételével
az 1— 100 kozotti szamokat
hasznaljuk, kulonb6z6 betl-
jelzésekkel kombinalva.

A kiegészité betljelzések
eredetileg az alapviszonylattal

azonos, de annal rovidebb at-
vonalon kozlekedé betétjara-
tok. A B. C, valamint az el-
dgaz6 y jaratok (egyik vég-
allomasuk és az utvonal egy
része azonos az alapviszony-
lattal) jelzésére szolgaltak.

Ezt a funkciét ma mar a be-
tljelzések csak részben tudjak
MTOTtéhl: tobbséguk 6nallé vi-
szonylatok jelzésére szolgal,
mivel az adott szamtarto-
manyban szabad szamijelzés
mar nincs. Egyrészt, mert az
1 és 100 kozotti szamtarto-
many foglaltsdga UGjabb
szonylat jelzésére nem ad
heté6séget — masrészt a jelen-
legi rendszer egyszer(sitése
érdekében sziukségessé valik
az autébuszviszonylatok aj
szdmozasi rendszerének mi-
elébbi bevezetése.

Az 0j szadmozasi
kidolgozasanal arra
tunk. hogy
a jelenlegihez
hetéleg minél
tozas lényén,

— a ma mar ,hagyomanyos”
jelzések ne valtozzanak.

A jelzésre felhasznéalhaté
szdmtartomany bdévitése érde-
keben elsé lépésként a gyors-
és expresszviszonylatok jelzé-
sét (,szazas” jaratok) kell
megvaltoztatni.

Az Gj rendszerben ezeket az
alapviszonylat szamaval

Vi-
le-

rendszer
toreked-
—_ képest
kevesebb

le-
val-

azo-

Ejszakai

VBrinfari it

Mesifev*V  J] v

SéfeivM{;izd
er
Mobric* Z*. s

49

nosan, de szinnel
juk jelezni,
bekeretezve,
tokat
zéssel
Példaul:
a jelenlegi
jarat helyett:
4,

piros fog-
piros négyszoéggel
az expresszjara-
pedig kiegészité, E jel-

kuléonboztetjuk meg.

104-es
piros

gyors-

szind

a jelenlegi 154E expressz-
idrat helyett: piros
54E,

a jelenlegi 173E expressz-
idrat helyett: piros
73E
Az 0Osszes tobbi viszonylat

jelzése fehér alapon fekete szi-
na.

Az alapviszonylatok
sére a jelenlegi 1— 100
szamokon kivul 200-ig
nal nagyobb szamokat
hasznaljuk.

A betétjaratok jelzésére to-
vabbra is megtartjuk a kiegé-
szité betljelzéseket (A. eset-
leg B). Példaul: 12— 12A, 38—
38A, 38B. Az elagazé jarattak
Y jelzéséi megszuntetjuk. He-
lyettik héaromjegyl szadmokat
vezetink be de a kénnvebb
megjegyezhetéség érdekében
torekszink arra. hogy az Uj
jelzés és a régi kozott, dssze-
fuggés legyen, példaul.

S — a jelenlegi 2Y helyett 102
> — ajelenlegi 28Y helyett 128
S — a jelenlegi 57Y helyett 157

A bemutatott Gj autébusz-
szdmozasi rendszerbe illeszke-
déen sziukséges még a jelenle-

szind

szind

jelzé-
koézotti
a 100-
is fel-

gi 7C jelzést 7-re véaltoztatni,
mivel ez mar régen alapjarat.
A valtozé viszonylatjelzé-

sek szama a kovetkezd:
— a gyors- és
expressziaratok: 36 darab,
— egyéb autébusz-
jaratok: 47 darab,
de ezek kozul 33 viszonylat-
nal csak annyi valtozas lesz,
hogy az ,Y” betlijel helyett
szam elé irt 1”7 kerul (eldgazé
viszonylatok).
Az U0j szamozasi rendszert
a halézatmoédositasokkal egy-
idejlileg vezetjuk be.

jaratok

»loi«

14*3 Békéé tuf \

28

i6z n

5§ .Nagyileﬁ}_rad

~«0
Sék« tar

Pacain* t«l«»

viflamosvonal

-— — autébuszvonal
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Uj kozlekedési rend a Belvaroshan
EgyiranyUsitas — Kevesebb tilalomfa — Tenvezik a parkolohazat

A Belvaros Gj, korszer(
kozlekedési rendjét e varos-
rész jellegzetes adottsaga,
funkciéja hatadrozza meg. E
viszonylag kis terileten 70 ez-
ren laknak, és naponta tébb
mint félmilliéan fordulnak
meg: részben a belvarosi hi-
vatalokban dolgoznak, rész-
ben az Uzleti negyedet keresik
fel. Ezt kellett figyelembe
venni a forgalom, a tomegkdz-
lekedés szervezésében, termé-
szetesen az utébbi javara.
Tekintettel arra, hogy a to-
megkozlekedést tilnyomodrészt
a metré bonyolitja le, leheté-
vé. valt az utcak egyiranyusi-
tasa, ami viszont helyet sza-
baditott fel a parkolasra. F§-
ként pedig a gyalogosok nyu-
godt kozlekedésére. A vilag-
Varosi kévetelményeknek
megfeleld kozlekedésszerve-
zés szempontjait szolgalja a
parkolasi idék korlatozasa, fi-
zetéparkolok kiterjesztése. A
varakozas dija annal maga-
sabb, minél inkéabb ké&zele-
dink a Belvaros szivéhez.
A tomegkodzlekedés, a
mélygépkocsi-forgalom, a te-
herszallitds és a rakodéas, a
parkolds és a gyalogosforga-
lom folyamatainak térbeik
idébeli egybeesése rendkivuli
maédon gatolta egymast, s
emellett fokozédott a kornye-
zeti artalmak veszélye is. A
vilAg minden nagyvarosat fog-
lalkoztaté gondok megoldasa-
ra a f6varos kidolgozta a bel-
varosi fékézpont tehermente-
sitésének koncepcitjat, s ez-
zel parhuzamosan szadmsze-
rien hat varosrészkoézpont lét-

sze-

rehozéasat.

Budapesten a tervezett, il-
letve emlitett forgalomtech-
nikai intézkedésekkel a to-
megkozlekedés mindenkori
els6dlegességének szem el6tt
tartasaval térben és idében
szét lehet valasztani a kulon-
féle kozlekedési funkcidkat
Ezaltal elérhetd
az emberkézpontu,

(igazgatas, kereskede-
lem. szérakozas, kultdra stb.)
jol ellaté belvarosi fékézpont
létrehozéasa;

a kozlekedés kordimé-
myelnek javitasa, szinvonala-
nak szamottevé emelése, a to-
megkozlekedés és gyalogos-
forsalom elénye, valamint a
gépjarmi-kozlekedés erdteljes
korlatozasa (tjan;

a korszerl aru-
szallitas;

— a balesetveszély és a kor-
nyezeti artalmak jelentés
mérték( csékkentése.

E célok elérésének feltét«-
leit teremti meg a Belvarost
atszeld észak— déli metrd.

adatat

fel-

és teher-

- Forgalom iranya
__ Csakcelforgalom
000000 Gyalogos-feltletek
Gyalogaluljarok
1 Im m  Passzazsok 1976-ban
jjnmm.  Passzazsok tavlatban

A metré alapvetéen meg-

ay. itja az V. kegulet, Jozge
R ds s et

hatarolt tertlet témegkozle-
kedését. Itt van ugyanis a ke-
let—nyugati metré két allo-
méasa (Deak tér és Astoria),
az észak—déli metré héarom
alloméasa (Deadk tér. Felszaba-
dulds tér, Kalvin tér) és a
millenniumi foldalatti harom
allomasa (Vorésmarty tér,
Deak tér. Bajcsy-Zsilinszky
at). A foldalattivonalakhoz
kapcsolédnak tovabba a 2-es
villamos, valamint tébb auté-
busz megalléi.

E halézat

révén 300 méte-

ren beluli gyaloglassal minden
belvarosi aticél elérheté. Egy-
idejlleg lehet6ség nyilik
Gjabb gépjarmdiforgalomtol
mentes z6ndk megnyitasara.

Néhany év mualva megvalésul
a gyalogosok részére a teljes
belvarosi sétaléutca-rendszer,
Budapest els6 sétaléutcajahoz,
a Vaci utcahoz kapcsolédik az
észak—déli metr6 megindulé-
saval egy id6ében &tadott Fel-
szabadulds tér harom gyalo-
gos-aluljaréjaval, valamint a.
gyalogosoknak atadott Kigyo6
utca. Aluljarék kotik ossze a
tér déli felét és a Karolyi Mi-
haly utca torkolatat a Kigyo6
utcaval kezd6édé gydiogoszo-
naval és a Parisi udvarban
nyilé passzazsrendszerrel. K é-

Az UlIGi at atépitése
Kétszer két nyam

Forgalomiranyitd lampékk—deidgenes kiddedis «ad

Az UlIgi aton a villamos-
kozlekedés megszlinésével, az
Ut korszerld &atépitése utan 2y~
2 tisztan haladé nyom all
majd a jarmdvek rendelkezi-
sére. A kapacitds ndévekedése
mellett az ut két oldalan a

parkoléhelyek szama is jelen-
té6sen bévial, mert a forgalmat
ma rendkivil zavaré rakodas
és aruszallitds csak a kijelélt,
az Ugynevezett koncentralt
rakoddéhelyeken térténhet Az
0sszes csomoépont

s6bb a Haris kozben,

a Parizsi

a PH-
utcaban

X o0zben,
UL v ue N p s san

dor wutca kozott), valamint a

Krist6f téren és a Voérdsmarty

téren is megszlinik majd a
kozuti forgalom.
1976-ban azonban csak a

Haris kdzben és a Pilvax koz-
ben lesz tilos a koézuti forga-
lom.

A kialakulé gyalogos-utca-
halézat szerves részét képezi
a Belvaros részben mar meg-
lev6, részben a megvalésitas,
illetve a tervezés stadiuma-
ban levdé passzazsrendszere.

A nagyobb
helyek

latogatottsagu
(Duna-parti szalloda-
sor, Vigad6 stb.) és a fonto-
sabb irodahazak, intézmények
(Févarosi Tanacs, Pest megyei

Tanéacs, Féposta, Orszagos
Miszaki Fejlesztési Bizottsag,
Edtvos Lorand Tudoméany-
egyetem, Chemolimpex, Alla-
mi Fejlesztési Bank, Vords-

marty téri kultdrcentrum stb.)
tovabbra is megkozelithetd
lesz gépkocsival,

A gépjarmiforgalmat lebo-
nyélité utcak egyiranyutak
lesznek. Az Aattekinthetd, egy-
szer( és logikus forgalmi kap-
csolatrendszer mellett jelenté-
sen ndvelhet6 a parkoléhelyek
szdma is. A Duna— Tolbuhin
kéorat— M Uzeum korat— Ta-
nacs koruat— Joézsef Attila utca

Ulléi at—Névtelen utca,
Uli6i at—Koztelek utca,
Ullsi at—Szentkiralyi utca,
Ul6i at—Kinizsi utca.

Ullgi at—Ferenc korat.
Ull6i ut—Leonardo utca,
Ui at—Viola utca.

Ulléi ut—Thaly Kalman ut-

ca, ~egymassal
jelzé6lampas forgalomiranyi-
tast kap, a kozuton minden
mozgdast beleértve a gyalogo-
sokat is, jelz6lampa szabalyoz-
aa.

6sszehangolt,

altal hatarolt belvarosi terd
létén aj fepfgalmi rend 1976
AATtAMA Am. aa HoTxnxll
ecember -1g megvalosul
Mintegy haromszazzal tobb
parkoléhely lesz, és kereken
kétszdzzal ritkul a ,tablaer-

dé”, a megallas és a varako-
zas ,tilalomfaiy>

Nyilvanvalé, hogy a gyalo-
gosutcadkban tilos a gépjarma-
kozlekedés. A rendszeres kom -
mundlis tevékenységet, vala-
mint a sokféle kereskedelmi
és vendéglaté egység ellatasat
szolgalé célforgalom azonban
este 21 o6ra és délelétt 11 ora
kézétt megengedett. Néhany
fontosabb helyen ezt tabla
jelzi célforgalmat lebonyo-
lit6 taxik is behajthatnak. A
diszburkolattal még el nem
latott utcadkban este 21 6ratol
reggel 8 o6rdaig parkolhatnak a
személygépkocsik. Az elképze-
lések szerint a Martinelli té
rihez hasonlé parkoléhaz épul
az Aranykéz utcaban is.

Elektronikus agy vigyéaz

A BKV a Névtelen utcaban
diszpécserkdzpontot épitte-
tett. Aki ideladtogat, az nem-
csak arrél gy6zédhet meg,
hogy milyen ma, hanem ar-
réol is, hqgy milyen lesz hol-
nap Budapest kozlekedése. A
Telefongyar Gj Integra rend-
szer( berendezése lehetdvé
teszi, hogy az egész vonal for-
galmat egy helyrél iradnyitsak,
koévessék a vonatok koveté-

aj

sét. a valtok allasat, maguk
el6tt lassdk, hogyan alakul az
egyes allomasok forgalma.

Az észak— déli m

Irany

elsé
NAGYVARAD TER

utolsé

elsé
DEAK TER

utolsé

elsé
DEAK TER

utolsé

elsé
NAGYVARAD TEB

utolsé

1,30 500
5.30 - 8.00
8.00 - 12.00
12.00 - 13.00
13.00 - 17.00
0@ ~ 2
20.00 - 23.30

Az utas

" 46 06111 22.

keiuv_,

a BKV valaszol '
Miért salinik meg a villamosforgllom az UG Car?

szintethetd
aton,

Miért meg az
UnNéi a Nagyvarad tér
és a Kalvin tér kozott a fel-
szini tomegkodzlekedés?

A metré6 megalléhelyei —ma
Klinikdk megalléhely Kkivéte-
lével nagy forgalmu cso-
mopontokon helyezkednek el,
és lényegesen befolydsoljak a
felszini tomegkdzlekedést. A
felszini héalézatmoédositas tér-
vezésében alapveté szempont
volt, hogy a metréval parhu-
zamosan haladé, illetve azo-
nos uticélt szolgalé jarmdivek
ne kozlekedjenek.

A metréokozlekedést csucs-
idészakban 4 Kkocsis szerelvé-
nyekkel, 2,5 perces inditasi
idékdzzel bonyolitjuk le. A
cstucsforgalmi o6rakban tehéat
egy id6ben, egy-egy iranyban
17 000-ren utazhatnak, a villa-
mos és autébusz jelenlegi
egylttes 11 000 csUcskapacita-
saval szemben. A befogaddké-

pesség csaknem 50 szazalékos
novekedése révén kényelme-
sebb, kulturaltabb lesz az uta-
z4s.

Nem érinti-e hatranyosan
az UIlI6i ati lakoteleptél uta-
z6kat a kozvetlen belvarosi

autébuszviszonylat

tése?

A 81l-es autébusz és a 181-es
gyorsjarati autébusz menetide-
je 36, illetve 30 perc az UlIGi ati
lakotelep és a Madéach tér ko-
zott. A Nagyvarad térig koz-
leked6 81l-es autébusz menet-
ideje 21 perc lesz. a metré me-
netideje a Naygvarad tér és
a Deak tér kozott 7 perc. Az
atszallast is figyelembe véve
az UlGiI ati lakotelep és a
Deak tér kozott autébusz-
szal és metréval mintegy
30 perc a menetidé, ami meg-
egyezik a jelenlegi gyorsjara-
téval, az alapjarat menetide-
jénél pedig 5 perccel rovidebb.

lerovidi-

M ozgdélépcsé

A kelet—nyugati vonalon
30 mozg6lépcsé mikodik. Az
aj vonal tervezdi mar figye-
lembe .vették az eddigi ta-
pasztalatokat, s a gyorsabb
utasaramlas biztositasara a
3,7 kilométeres vonalon 27
mozgo6lépcsét szereltek fel.
Ezek kozul a legtébb a Ferenc
kérdton, a Kalvin téren mda-
kodik négy-négy.

Mivel a Dedk téren héarom
vonal taladlkozik, itt az 4tadéast
kovetéen mar 13 mozgdblép-

csén utazhatunk. A kisebb
lépcs6k sebessége masodper-
cenként 0,75 méter, a nagyob-

baké 0,9, méter. A Leningrad-
ban készult mozg6lépcsék
rendkivul strapabiréak. jol
birjak a terhelést, nagyobb
karbantartasra mindo6ssze 100
ezer kilométerenként van
szl kség.

Egy-egy mozgdlépcsé o6ran-
ként 8— 10 ezer utast szallit-
hat.

Alagutak

A mélyvezetésil alagutak
kor keresztmetszetliek, belsé
Atméréjuk 5,10 méter, a kul-
s6 pedig 5,50 méter. A kelet—
nyugati vonal els6 szakaszan
szinte kizarélag csak vastu-
bingeket alkalmaztak, ezek
kétszer annyiba kertulnek,
mint a vasbetonbdl készilt
hazaiak, de szereléstuk is sok-
kai nehezebb.

Most mar ontottvas tubin-
geket <csak ott hasznéalnak,
ab6l kedvezétlenek a, talaj-
viszonyok homokos, iszapos

az utasokra
Egyetlen gombnyomassal tud-
nak utasitast adni.

A vonatokba beépitett
~éberségi berendezés” meg-
akadalyozza, hogy a vezet§
hibat kovessen el; ha nem ve-
szi észre a tilos jelzést, az au-
tomatadk azonnal Uzembe he-
lyezik a vészfékeket. A ké-
sé6bbiekben innen iranyitjak
majd a kelet—nyugati, sét a
budai metrét is. Itt kap helyet
a kozuti kozlekedés ellenérzé
és iranyité kozpontja, valamint

az energiarendszer ,parancs-
noksaga” is.
etr6 menetrendije
Het- Szombal Yasarnap.
koéznap tinnepnap
i 4.30 4.30 4.30
i 23.25 23.25 23,25
é 4.37 4.37 4.37
é 23.32 23.32 23.32
) 4.30 4.30 4.30
23.26 23.26 23.26
é 4.37 4.37 4.37
é 23.33 23.33 23.33
Inditasi id6koz
5 5
5
2.5 2.5
4
4
2.5 4
2.5
4
| 5 5 5

— vagy a mitargyaknal,
daul a kiulonbézo
soknal. Az alagutak egy méter
széles gylrikbél készulnek,
egy-egy gylridben nyolc vas-
beton elem van: egy talp, hat
kozbeesd, és egy zardelem. A
vasbeton blokkoknél nincs
csavaros kapcsolat acéltis-
kék és a csuklés felfekvés
biztositja a kapcsolatot. Az
ontottvas tibingek minden
elemét tiz csavarral és gyfi-
ridkke] erdsitik egyméashoz, ez
azt jelenti, hogy az igy készu-
16 egy gylrdt 96 helyen kell
felerésiteni. A Deak tér és a
Nagyvarad tér kozott az alag-
utak egyuttes hossza 8,7 kilo-
méter.

pél-
csatlakoza-

éi/ l.. I”

A kelet—nyugati metrévo-
nalon 6ranként 7 millié kilo-
kaléria hémennyiség keletke-
zik — a szerelvények zart
alagutban robognak — s ez
megfelel egy konzervgyéar hé-
energia-igényének. A Deak
a Nagyvarad tér kozotti sza-
kaszon éranként 850 ezer kob-
méter levegdt kell kicserélni
ahhoz, hogy az alaguti hé6-
mérséklet nyaron se legyen
tobb a megengedett mér-
ték plusz 5 fok , mint a fel-
szini.

és

Sokan panaszkodnak az el-
sé metrévonalon a huzat
miatt. A levegé sebessége az
allom asokon eléri a masod-
percenkénti 9 métert, ami
6ranként 32 kilométeres szél-
sebességnek felel meg. Az Uj
vonalon automatikus ventilla-
torok mikédnek majd, és ez-
zel a kelet— nyugatihoz képest
a legnagyobb szélsebesség 70
szizalékkal csdokkentheté.

Az
Kozlekedésbiztonsagi
ts a Budapesti
Vallalat
tdjékoztatdja

Orszagos
Tanécs

Kozlekedési



