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1S84 augusztus 6-an baré Kemeny Gabor kéz-
munka- és kozlekedésiigyi miniszter a kovetkezo
értesitest kildte a MAV" igazgatosagahoz:

A budapesti kozponti  szemely-palyaud-
var és palyahdz elkészilvén, ezen nagyfontos-
sagu épitmény mutanrend6ri bejarasa f. ho
12-én elrendeltetett. A bizottsag vezetésével
Gyongyossy Janos osztalytanacsos bizatott
meg, mellé miszaki kozegul Andrassy Gyula
orszagos kozepiteszeti felligyel kildetvén  ki.
Meghivatott a bejarashoz az allamvasuti igaz-
gatosagon kivil, a m. kir. vasuti fofeltgyeld-
ség, a fvaros kozonsege és a févarosi k6zmun-
kak tandcsa és a fGvarosi rendOri fOkapitany-
sag. A bejarast kovetbleg f. ho 16-an a személy-
palyaudvar forgalomnak at fog adatni.”

A mutanrendori bejarast megtartottak és a
budapesti kozponti személypalyaudvart és palya-
hazat, gggy amint a nép hivta, a ,Kozponti indéha-
zat* 1884 augusztus 16-an tenyleg atadtak a for-
galomnak. Az elso vonat, mely ‘a mai Keleti palya-
udvar csarnokaba berobo%?tt, a zimonyi szemely-
vonat volt. 6 ora 10 perckor futott be a zimonyi
személyvonat az érkezesi oldalra és 6 ora 20 perc-
kor indult a csarnok masik oldalardl Ruttkara az
elso vonat s ezzel az Unnepelyes atadas, a forgalom
megnyitasa, nagyszamu nezé- és utazokdzonseg je-
lenléteben, megtortént.

A mai Keleti palyaudvar alapjat az 1872. évi
IX. t. c. vetette meg, amely ,,A budapesti indéhaza-
kat 6sszekoté vasut és az azzal kapcsolatos palya-
udvarok létesitése targyaban hozatottEz a tor-
veny felhatalmazast ad a kormanynak, hogy ,,Gsz-
szesen 8790 ezer 0. é, forint 0sszkoltséggel, a Buda-

esten letezO vasuti indohazak Osszekottetese celja-
ol 1 gézmozdonyu vasutat, e vasut szamara szUk-
seges Dunaliidat, nemKulonben egy rendezesi es
egy szemelyfelveteli palyaudvart épitsen”. Ez a
torvény az alapja a Keleti palyaudvarnak, az Gsz-
szekOto vasuti Dunahidnak, tovabba a Keleti pa-
lyaudvar—kelenfoldi 0sszekotd vasutvonalnak.

A Keleti palyaudvar létesitésekor az allam-
vasut 4409.6 km. vonalhalozaton bonyolitotta le a
szemelyforgalmat.  Ebbol 42965 km. volt allam-
vasuti es 1131 km. volt a kezelés alatt allo vonal.
Ezt a forgalmat az allamvasgt Tolnay Lajos él-
nokigazgatoval az élen, 2200 tisztviselOvel és 10.800
egyéb alkalmazottal latta el. Ez az idopont az al-

lamvasuti halozat kezdeti kialakuldsanak az id6-
szaka. Ebben az id6Sen a MAV-nak Budapesten
csak egy palyaudvara volt, a ,,Losonczi palyaud-
varl, a mai Jozsefvarosi allomas palyaudvara. A
mai ,,Nyugati palyauivar a szab. osztrak-magyar
Allamvasuttarsasag, a ,,Deli palyaudvar pe(il\lg&a
Déli vaspalyatarsasaa tulajdona volt. A MAV
egyetlen személypalyaudvara, mint a torvényjavas-
lat indokolasa mond®: ,a szemelyforgalomnak,
mely mar most, amikpr e vasUt végpontjai meg je-
lentektelen helyeken Vvannak, naponta 'két egesz
haromezer személyt fesz, nem elegséges, azt min-
denki tudja, ki rajta egyszer utazott es latta,, hogy
az utasoknak csak egy is része fér meg a varoter-
meinkben, nagyobb rTsze pedllg,gyakran a sz0 szo-
ros értelmeében fedelnelkul kenytelen vérakozni

A torvényben riyert felhatalmazas alapjan te-
hat baro Kemény Gapor kdzmunka- és kozlekedes-
uc;iyl miniszter ,.a jO 10 kovetelmenyeinek is megfe-
lelo nagyszabasu uj személypalyaudvar épiteset, a
m kir. “allamvasutak igazgatosaga altal felterjesz-
tett, Rochlitz Gyula Ufellgyelo altal keszitett es a
kozmunka- és kozle iedésugyi minisztérium altal
helybenhagyott terve t szerint elrendelte®. 1882-ben
elkeszllt a terv, me* ugyanabban az évben elké-
szult a nyilvanos ki ras, amelynek az volt a fofel-
tetele, hogy az alko asban kizardlag maﬂ¥ar,kon-
cepcio érvenyesuljon, csak magyar vallalkozo ~és
vallalatok és csak bpzai munkasok vehetnek reszt
a munkaban.

A terv mar elkészilt, de még nem dontottek
vegleqesen a palyaudvar eihelyeze_se folott. Az elv
az volt, hogy az uj palyaudvar kozel legyen a va-
ros kozpontjahoz, do minden atmetszett utat via-
dukttal kell “athidalni, hogy a forgalom sehol sem-
mi akadaIP/t ne szenvedjen. Az elsO és sokaig, €élo
terv az volt, hogy az uj palyaudvart a mai Rakoczi-
ut, Jozsef-korut és a Nepszinhaz-utcai telektomban,
vagyis a mai Technologiai Muzeum helyére_épitik.
Ezt' a megoldast azonban a sok viadukt miatt, a
nagy koltsegekre valo tekintettel, elejtették s mivel
a szakemberek vélemenyevel ellentetben ,a parla-
mentben megnyilatkozott kozfelfogas szerint a koz-
ponti szemely- es teherpalyaudvarok letesitésere
nagy szlkség nincs €s |I%/ szukseg a kozel jovoben
nem is igen mutatkozik, hadd keressen a lgvasut is,
a Kilso Kerepesi-ut, a CsOmari-ut es a Loverseny-
ter altal hatarolt terlletet* jeldltek ki a palyaud-
var épitési helyédil.

1883 szeptember elején fogtak az épitéshez és
1834 {U|IUS vegén a palyaudvar épitését befejeztek.
A palyaudvart 308.000 négyzetmeter tertletre épi-
tettek. " Az Gsszes = vaganyhossz  26.000 folyométer
volt. Naponta 30 erkezd es 30 indulé vonatforga-
lomra_szamitottak, de az epitesnél szukség eseten

6(I(—60 vonatforgalom bdvitését is szamitasha ve- |
fek. g

A csarnok 42 méter széles és 180 méter hosz-
szu. Az olasz reneszansz stilusban épllt homlok-
zat diszkapuja 20 méter széles. A monumentalis fo-
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Els6 hajonkra mar minden jegy elkelt.
Méasodik hajonkra, a ,,Kari Ludwig“-ra még kaphatok
a Jegyek 1.60 peng6 el6vételi arban
a kovetkez6 helyeken:

Pesti Hirlap fékiadohlvataldban, V., Vilmos csaszar-
ut 78, valamint VII., Erzsébet-korut 1. 1., Krisztina-
korut 133. Horthy Mikl6s-ut 29. 11., Margit-korut 8.
Il., Olasz fasor 25. IV., Ferenciek-tere 1. VIIl., Ré-
koczi-ut 9. szam alatti fiokjainkban és augusztus 20-an
délutan 2 oratol a hajopénztarnal 2.— pengds arban.

lyosokat és pénztartermeket Lotz Karoly €s Than
Mér miveszi freskoi diszitik. A palyaudvar 0ssz-
koltsege, felszerelesi és kisajatitasi -~ koltsegekkel
e%%tt 4,880.000 forintba kertlt, ebbdl az indohazra
2:400.000 forint esett. , ,

Az allomason az Gtven év alatt termeszetesen
nagyobb boviteseket és tobb atalakitasokat végez-
tek. A tervezés |de{eben 3000 utas volt a legnagyobb
napi szemelyforgalom, ma, Gtven év utan, amikor
a*napi utasforgalom a 30.000-et is meghaladja, tul-
lepte azt a merteket, amire az épités idején a szak-
korok legmereszebb almukban is gondolni mertek.

Az elmult félszazad igazolja az akkori idok
kronikasanak eleslatasat, mert i1gazat irt, amikor
ezt zengte az uj indohazrol: ,,A dicsO Budapest
kozépuleteinek egyik disze az uj személypalyaud-
gﬁgl éﬁ\kl jon, aki megy, mindenki meg lesz lepetve



