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A Belvaros jovoje

A pesti
foly6 varosi élet jelentéségét
funkciojanak milyensége ha-
tarozza meg, A Belvaros ilyen
vonatkozast’ vizsgalata a Du-
na, a Tolbuchin koérat, a Ta-
nacs korut és a Jozsef Attila
Gt kozotti tertletre terjed.
Ami ezen kiviul esik, az mas
jellegld, més érdekeltségl be-
épitéshez  tartozik. Eszakon
van a kormanynegyed, mig
keleten és délen szlik utca-
halézatokra lerakodott, rész-
ben elavult lakéhazak he-
lyezkednek el, alapos atter-
vezésre varva. Kivetelt képez
a Népkoztarsasag utjanak un-
nepélyesebb beépitése s a
Réakoczi 0t meg a Nagykorat
liktetd kereskedelmi  élete.
Ami ezek kozott és ezeken
tal helyezkedik el, az el6bb-
|utébb megérett a szandlésra,

a_ s(rin beépitett, té,rszegén?/
varosnegyedek egeszséges fel-
lazitasara.

A Belvaros f6varosunk fi-
zikai, forgalmi és uzleti suly-
pontja. Nemcsak a fdédtvona-
lak és a metrdvonalak dssze-
futdsa jelzi ezt, de torténeti
multja, beépitési indokoltsaga
és a legkedvez6bb budai ki-
latds lehet6sége is. Minden
varosmagot éreztetd jellemz6
elem egyiltt van itt, olyan
adottsagokkal,  amilyenekkel
sem Beécs, sem mas folyd
menti V|Iagvaros nem rendel-
kezik. Uthalézata a bieder-
meier, de még inkabb a ha-
zai szerény klasszicizalo szel-

lem ihletésében akkor épilt,
amikor az autér6l még csak
nem is abrandoztunk. Igy

a varosmag

beépités maodja fantaziaban
bar szerényen visszatartott, de

emberkozeli 1éptékd. Utcain,
terein, Uzletsoraiban kozvet-
len melegség tolt el; parkjai

a varosépités akkori zoldteri-
leti normait elérik, de még a
maiakat is. Most inkédbb a
zartsord telkek korulépitett-
sége és az azokkal bezart szlk
udvaroeskak vilagitas- és le-
veg@szegénysége okoz gondot.

A Belvaros a lehet§ leg-
véltozatosabb rendeltetés(
kdzépiletek épitési konglome-
ratuma. Itt van mindenek-
el6tt a csaknem 43900 négy-

zetméter alapterileti  koz-
ponti tanadcshaza, amely na-
gyobb, mint az egész egri

Varnegyed, hogy némi torté-
nelmi &sszehasonlitassal érzé-
keljuk a méreteket. Azutan itt
van a fGposta, a Pest megyei
tandcshdz, az irodaépiletek
egész sora, koztik a kornye-
zetén  taln6tt  Hungarotex-
haz, miemlékek egész sora,
templomok, két szinhdz, egy
Gjonnan épult, nehezen meg-
kozelithetd, nem odavald
tobb szintes gardzs, s a na-

on elkivankoz6 autébusz-
allomés. Csak épp érintsuk itt
a még kihasznalatlan, csipke-
rézsika-almat alvé  Duna-
partot, melynek beépitése a
févaros egyik legizgalmasabb
feladata lesz.

Ezt a konglomeratumot fog-
ja 0Ossze Kkis és keskeny uz-
leti utcak vegyes értéki{ szer-
kezete. A Belvaros jelentés
forgalma részben &tmend iel-
legl, mert egyrészt a Duna-
part, a Kecskeméti utca, a
Vorosmarty tér és a Nador
utca  észak—déli  iranyban,
masrészt az Erzsébet-hid, s
a Kossuth Lajos utca pedig
kelet—nyugati irdnyban szelik
at a negyedet. Ezeknek a for-
galmi vonalaknak a leter-
heltségével a jovében kiépuli
részak—déli  metrovonal elle-
nére is szamolni kell. A la-
kossag ndvekedésével ardnyo-
san

névekvd forgalom

zokken6mentes lebonyolitasa-
ré6l  kell héat gondoskodni.
Nem feladatom, hogy konkrét
megoldast javasoljak, de a

kiulfoldi példak irdnyitast ad-
hatnak, hogy elkeriljik a
rovid id6tartamra tervezeti
megoldasokat. Az nem lehet
/itds, hogy a Belvaros testére
szabott setald-uthalézat  ki-
Gakitdsanak megvalositasa
nindénképpen iddszer(ivé valt,
Budapest centralis elhelyez-
.edése, a korutaknak a Duna-
>arttol Duna-partig terjedd
aréddsa a kozépkori hagyo-
ijany ma mar meghaladott
inye. A folyoparti varosok
rthetéen szamos oknal fog-
a a partokhoz kdzel huzod-
ok, Budapesten a Dunanak

Belvaros terilleténis négyzetkilométernyi felilete

mint szell6z6csatorna tisztitja
a leveg6t. Budapest tovabbi
fejl6désében is—bar egyel6-
re nem kell§ hatdrozottsag-
gal — o varos ndvekedése
a Duna-part mentén elhlz6dé
tendenciat mutatna el6nyo6-
sen. Hatdsa a Nagykdruatig
terjedd Gthaldzat értékelésé-
ben fog jelentkezni. A Bel-
varos hatékonyabb autémen-
tes (thaldzatanak kialakitasa

azért kivanatos, mert az
észak—déli, és a Dunéhoz ki-
vezetd forgalom  ellentétes
igI;ényeit nagyon nehéz lesz
elfogadhat6 értékd forgalmi
egységbe szervezni, A Kisebb
jelentoségl aluljarok épitese

Is inkabb helyi érzéstelenités-
hez hasonlithatd, nem vég-
legesnek min@silé megoldas.
Kulénésen, ha  figyelembe
vessziik, hogy az észak—déli
és kelet—nyugati metro at-
szallohelyeit 0sszesen napon-
ta kb. 1500000 utas fogja
terhelni. Hol vanpak az ezt
kiszolgalo, befogadd jardaszeé-
lességek? A Belvaros egyes
szakaszain a gyalogosok mar
ma is -alig tudnak kozlekedni.
Es hogyan tovabb, hogy a for-
galom igényeinek kielégitése
mellett

az Uzleti élet
is virdgozzék? A Belvaros jo-

v@jével mar évtizedekkel ez-
elott is foglalkoztunk. Mar
akkor is merész gondolatok

meriltek fol a keskenyfrontd,
mély, nehezen kihasznéalhato
tertiletek felszabdaldsa sz(ik
bazéarutcakkal, hogy a keres-
kedelem  Gzleti ~ frontjanak
hosszlsagat noveljuk. Volt is

indokoltsaga,  hiszen  egyes
3—4 emeletes Vaci utcai bér-
hazak foldszinti Uzletei tdbb

bért fizettek, mint amennyi a
folottik 1év8  Osszes lakés
egylttes bére volt. Viszont
indokolt-e az Uzletek egy ré-
szét méghozza koltséges
hid-atkdzlekedéssel — az els6
emeletre szervezni, amikor az
emberek nem szeretnek Iép-
cs6t jarni? Az emeletekre he-
lyezett Uzletsornak csak ak-
kor lenne jovéje, ha azok
Osszefliggéen egységes emeleti
utcan at lennének megkdze-
lithetdk.

Az auték Kkitiltdsa milyen
hatéssal lenne a Belvaros Uz-
leti életére? Nalunk a Véci
utca egy szakaszan, tovabba
Gydrott a Lenin utcaban, Pé-
csett a Kirdly utca egy men-
tesitett szakaszan az uzletek
forgalma javult. Ugyanezt ta-
pasztaltdak Londonban, ahol
az Oxford Street egy rovid
szakaszat, s Bécsben, ahol a
Kartner Strasset zartak el az
autéforgalom el6l. llyen aut6-
mentes dvezetek létesitése Bu-
dapest Belvarosaban nagyon
is indokolt — nemcsak egyes
Utszakaszon, hanem  &ssze-
fliggé szektorokban is —, az
atmené forgalom részére a fo-
lyamatos autdjaratokat fenn-
tartva, azok Kkozott sétalo-
utca zéndakat létesitve. Haga-

ban példaul mintegy 2,5 ki-
lométer hosszl sétaloutcakbal
egybedllé  forgalmi szektort
alakitottak ki, s az egyes ha-
zak homlokzatai a jardavo-
nulattél a parkanyig ismét
teljes szépségikben mutat-
koznak.

De nem elég az Ulzleti ut-
cakbdl az autokat Kkitiltani —
mert ha szélesek, uresekké,
kihaltakkd véalnak t-, hanem
Ggy kell azokat kialakitani,
»,bebutorozni”, hogy az ott sé-
talok, vasarlok ol érezzék
magukat, sét, vizualis élményt
is kapjanak. Ehhez viragos
gruppok, ulégarnitarak kelle-
nek, s egy-egy kozeli hatasra
méretezett plasztika, Kkis szo-
kékat, szabadtéri vitrinek,
este pedig tobzodd neonfé-
nyek, késobb diffaz vilagitas-
sal. Azok az aggalyok, hogy a
a sétaléutcakban  altalaban
csokkenni fog az uzletek for-
galma, alaptalannak bizo-
nyultak. Tobb nagy varosban
az Uzlettulajdonosok el6szor
tiltakoztak az autdk Kitiltdsa
ellen, de néhany év utan
példaul Koppenhéagéaban
ugyanazok a keresked8k tes-
tiletileg koszonték meg az
Ujitast. Kolnben. Rouenban 30
szazalékkal nétt az Uzletek
forgalma.

De nézziink a jov6be: vajon
a Vigadotdl északra tervezett

szallodasor

mennyiben fogja a Belvaros
tzleti életét, a még kialaku-
latlan Duna-partot, a tetszha-
lott korzét és a mogotte 1évé

beépités bagyadt Uzletsorat
liktetd élettel teliteni? Azt
bizonyosan &llithatjuk, hogy

a Belvaros aktiv Gzleti negye-
de észak felé er6sen meg fog
novekedni, ami énmagaban is
elég ok arra, hogy a Véci
utca duasitasat alaposabban
megfontoljuk, most, amikor
még nem kés6. Annal is in-
kébb, mert a tervezett — 6ssze
nem fligg6 — emeletes Uzlet-
sorok épitése csak az els6
emeleti lakasok Kkisajatitasa-
val lenne megvalésithatoé.

A korzé emléke is idéz ren-
dezési gondolatokat. Bar a
romba d6élt szallodasor kiépi-
tése mar" megindult, de az itt
jart és visszatérd turistak is-
mételten reklamaljak a malt-
ban oly szines korzénkat,
ahova szivesen Ultek ki, hogy
élvezzék a Vamegyed szi-
luettjét, a hegyvonulat mo-
gott aranylé napnyugtat. Ezt
a motivumot — a hozzank l4-

togatdé  kilféldiek legmara-
dandébb élményét — vissza
kell varazsolni a szallodasor

kiépitése soran. Err6l semmi-
képpen sem szabad megfeled-
kezni, még akkor sem, ha az
Intercontinental sz&all6 Duné-
ra kiugré szarnya a leendd
korzd szélesen hompdlygd ut-

jat indokolatlanul le is sziki-
tette.
Ami a multban bevalt és

idegenforgalméat szolgalta, ma
sem szabad mell6zni.

Weichinger Karoly



