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A  Belváros jövője
A pesti Belváros te rü le té n 1 

folyó városi élet jelentőségét 
funkciójának milyensége ha­
tározza meg, A Belváros ilyen 
vonatkozású vizsgálata a  Du­
na, a Tolbuchin körút, a Ta­
nács körút és a  József A ttila 
ú t közötti terü letre  terjed. 
Ami ezen kívül esik, az más 
jellegű, más érdekeltségű be­
építéshez tartozik. Északon 
van a  kormánynegyed, míg 
keleten és délen szűk utca­
hálózatokra lerakodott, rész­
ben elavult lakóházak he­
lyezkednek el, alapos á tte r­
vezésre várva. K ivételt képez 
a  Népköztársaság ú tjának  ün­
nepélyesebb beépítése s a 
Rákóczi ú t meg a  Nagykörút 
lüktető kereskedelm i élete. 
Ami ezek között és ezeken 
túl helyezkedik el, az előbb- 

| utóbb m egérett a  szanálásra, 
a sűrűn beépített, térszegény 
városnegyedek egészséges fel­
lazítására.

A Belváros fővárosunk fi­
zikai, forgalmi és üzleti súly­
pontja. Nemcsak a főútvona­
lak és a m etróvonalak össze­
futása jelzi ezt, de történeti 
m últja, beépítési indokoltsága 
és a legkedvezőbb budai k i­
lá tás lehetősége is. Minden 
városmagot éreztető jellemző 
elem együtt van itt, olyan 
adottságokkal, amilyenekkel 
sem Bécs, sem más folyó 
menti világváros nem  rendel­
kezik. Ü thálózata a bieder­
meier, de még inkább a ha­
zai szerény klasszicizáló szel­
lem ihletésében akkor épült, 
am ikor az autóról még csak 
nem is ábrándoztunk. Így

a városmag
beépítés m ódja fantáziában 
bár szerényen visszatartott, de 
emberközeli léptékű. Utcáin, 
terein, üzletsoraiban közvet­
len melegség tölt el; parkjai 
a városépítés akkori zöldterü­
leti norm áit elérik, de még a 
m aiakat is. Most inkább a 
zártsorú telkek körülépített- 
sége és az azokkal bezárt szűk 
udvaroeskák világítás- és le­
vegőszegénysége okoz gondot.

A Belváros a lehető leg­
változatosabb rendeltetésű 
középületek építési konglome­
rátum a. I tt van m indenek­
előtt a csaknem 43 900 négy­
zetm éter alapterületű  köz­
ponti tanácsháza, amely n a­
gyobb, m int az egész egri 
Várnegyed, hogy némi tö rté­
nelmi összehasonlítással érzé­
keljük a  méreteket. Azután itt 
van a  főposta, a Pest megyei 
tanácsház, az irodaépületek 
egész sora, köztük a környe­
zetén tú lnőtt Hungarotex- 
ház, m űemlékek egész sora, 
templomok, két színház, egy 
újonnan épült, nehezen meg­
közelíthető, nem  odavaló 
több szintes garázs, s a n a ­
gyon elkívánkozó autóbusz­
állomás. Csak épp érintsük itt 
a még kihasználatlan, csipke­
rózsika-álm át alvó Duna- 
partot, m elynek beépítése a 
főváros egyik legizgalmasabb 
feladata lesz.

Ezt a konglom erátum ot fog­
ja  össze kis és keskeny üz­
leti utcák vegyes értékű szer­
kezete. A Belváros jelentős 
forgalm a részben átm enő iel- 
legű, m ert egyrészt a Duna- 
part, a  Kecskeméti utca, a 
Vörösmarty té r  és a Nádor 
utca észak—déli irányban, 
másrészt az Erzsébet-híd, s 
a Kossuth Lajos utca pedig 
kelet—nyugati irányban szelik 
á t a  negyedet. Ezeknek a  for­
galmi vonalaknak a le ter­
heltségével a jövőben kiépüli 

r észak—déli metróvonal elle­
nére is számolni kell. A la ­
kosság növekedésével arányo­
san

növekvő forgalom

8  négyzetkilométernyi felülete 
m int szellőzőcsatorna tisztítja 
a levegőt. Budapest további 
fejlődésében is — bár egyelő­
re nem  kellő határozottság­
gal — o város növekedése 
a Duna-part mentén elhúzódó 
tendenciát mutatna előnyö­
sen. H atása a  Nagykörútig 
terjedő úthálózat értékelésé­
ben fog jelentkezni. A Bel­
város hatékonyabb autóm en­
tes úthálózatának kialakítása 
azért kívánatos, m ert az 
észak—déli, és a  Dunához ki­
vezető forgalom ellentétes 
igényeit nagyon nehéz lesz 
elfogadható értékű forgalmi 
egységbe szervezni. A kisebb 
jelentőségű alu ljárók  építése 
is inkább helyi érzéstelenítés­
hez hasonlítható, nem  vég­
legesnek minősülő megoldás. 
Különösen, ha figyelembe 
vesszük, hogy az észak—déli 
és kelet—nyugati m etró á t­
szállóhelyeit összesen napon­
ta  kb. 1 500 000 utas fogja 
terhelni. Hol vanpak az ezt 
kiszolgáló, befogadó járdaszé­
lességek? A Belváros egyes 
szakaszain a  gyalogosok m ár 
ma is -alig tudnak közlekedni. 
És hogyan tovább, hogy a for­
galom igényeinek kielégítése 
mellett

az üzleti élet
is virágozzék? A Belváros jö­
vőjével m ár évtizedekkel ez­
előtt is foglalkoztunk. M ár 
akkor is merész gondolatok 
m erültek föl a  keskenyfrontú, 
mély, nehezen kihasználható 
területek felszabdalása szűk 
bazárutcákkal, hogy a keres­
kedelem üzleti frontjának 
hosszúságát növeljük. Volt is 
indokoltsága, hiszen egyes 
3—4 emeletes Váci utcai bér­
házak földszinti üzletei több 
bért fizettek, m int am ennyi a 
fölöttük lévő összes lakás 
együttes bére volt. Viszont 
indokolt-e az üzletek egy ré­
szét — méghozzá költséges 
híd-átközlekedéssel — az első 
em eletre szervezni, am ikor az 
em berek nem  szeretnek lép­
csőt járn i? Az emeletekre he­
lyezett üzletsornak csak ak­
kor lenne jövője, ha azok 
összefüggően egységes emeleti 
utcán át lennének megköze­
líthetők.

Az autók k itiltása milyen 
hatással lenne a Belváros üz­
leti életére? N álunk a Váci 
utca egy szakaszán, továbbá 
Győrött a Lenin utcában, Pé­
csett a K irály utca egy men­
tesített szakaszán az üzletek 
forgalm a javult. Ugyanezt ta ­
pasztalták Londonban, ahol 
az Oxford S treet egy rövid 
szakaszát, s Bécsben, ahol a 
K ártner Strasset zárták  el az 
autóforgalom elől. Ilyen autó­
mentes övezetek létesítése Bu­
dapest Belvárosában nagyon 
is indokolt — nem csak egyes 
útszakaszon, hanem  össze­
függő szektorokban is —, az 
átmenő forgalom részére a fo­
lyam atos au tójáratokat fenn­
tartva, azok között sétáló­
utca zónákat létesítve. Hágá-

ban például mintegy 2,5 ki­
lom éter hosszú sétálóutcákból 
egybeálló forgalmi szektort 
alakítottak ki, s az egyes há­
zak homlokzatai a járdavo­
nulattó l a  párkányig ism ét 
teljes szépségükben m utat­
koznak.

De nem elég az üzleti u t­
cákból az au tókat kitiltani — 
m ert ha szélesek, üresekké, 
kihaltakká válnak t- , hanem  
úgy kell azokat kialakítani, 
„bebútorozni”, hogy az ott sé­
tálók, vásárlók jól érezzék 
m agukat, sőt, vizuális élm ényt 
is kapjanak. Ehhez virágos 
gruppok, ülőgarnitúrák kelle­
nek, s egy-egy közeli hatásra 
m éretezett plasztika, kis szö­
kőkút, szabadtéri vitrinek, 
este pedig tobzódó neonfé­
nyek, később diffúz világítás­
sal. Azok az aggályok, hogy a 
a sétálóutcákban általában 
csökkenni fog az üzletek for­
galma, alaptalannak bizo­
nyultak. Több nagy városban 
az üzlettulajdonosok először 
tiltakoztak az autók k itiltása 
ellen, de néhány év után — 
például Koppenhágában — 
ugyanazok a kereskedők tes­
tületileg köszönték meg az 
újítást. Kölnben. Rouenban 30 
százalékkal nőtt az üzletek 
forgalma.

De nézzünk a jövőbe: vajon 
a Vigadótól északra tervezett

szállodasor
mennyiben fogja a Belváros 
üzleti életét, a még kialaku­
latlan Duna-partot, a tetszha­
lo tt korzót és a mögötte lévő 
beépítés bágyadt üzletsorát 
lüktető élettel telíteni? Azt 
bizonyosan állíthatjuk, hogy 
a Belváros aktív üzleti negye­
de észak felé erősen meg fog 
növekedni, ami önmagában is 
elég ok arra, hogy a Váci 
utca dúsítását alaposabban 
megfontoljuk, most, am ikor 
még nem késő. Annál is in­
kább, m ert a tervezett — össze 
nem  függő — emeletes üzlet­
sorok építése csak az első 
emeleti lakások k isa já tításá­
val lenne megvalósítható.

A korzó em léke is idéz ren ­
dezési gondolatokat. Bár a 
romba dőlt szállodasor kiépí­
tése már" megindult, de az itt 
já rt és visszatérő tu risták  is­
m ételten reklam álják  a m últ­
ban oly színes korzónkat, 
ahová szívesen ültek ki, hogy 
élvezzék a Vámegyed szi­
luettjét, a hegyvonulat mö­
gött aranyló napnyugtát. Ezt 
a motívumot — a hozzánk lá ­
togató külföldiek legm ara­
dandóbb élm ényét — vissza  
kell varázsolni a szállodasor 
kiépítése során. Erről semmi­
képpen sem szabad megfeled­
kezni, még akkor sem, ha az 
Intercontinental szálló Duná­
ra kiugró szárnya a leendő 
korzó szélesen hömpölygő ú t­
já t indokolatlanul le is szűkí­
tette.

Ami a m últban bevált és 
idegenforgalmát szolgálta, m a 
sem szabad mellőzni.

W eichinger Károly

zökkenőmentes lebonyolításá­
ról kell hát gondoskodni. 
Nem feladatom, hogy konkrét 
megoldást javasoljak, de a 
külföldi példák irányítást ad­
hatnak, hogy elkerüljük a 
rövid időtartamra tervezeti 
megoldásokat. A z  nem  lehet 
/itás, hogy a Belváros testére 
szabott sétáló-úthálózat ki- 
úakításának megvalósítása 
nind énképpen időszerűvé vált, 

Budapest centrális elhelyez- 
.edése, a körutaknak a Duna- 
>arttól D una-partig terjedő 
áródása a középkori hagyo- 
íány ma m ár meghaladott 
ínye. A folyóparti városok 
rthetően számos oknál fog- 
a a partokhoz közel húzód­
ok, Budapesten a  Dunának


