
Az ez évi január £5-én meg- 
* j,el:ent „Hajóépítő“ újságban 
<íhoizz.áim intézett levélre az 

álábbiakat tudom válaszolni. 
W  A maigyar hajógyártás egyi­

ke azon iparágaiknak, amely 
termékeinek , túlnyomó ré-
ze^ exportra 'termeli és.je- 
érífoS szerepet tölt be ezál­

tal v hé^ga^aságunk'bam' Eh­
hez az eredményihez azonban 
hosszú út vezetett. A felsza­
badulás előtti magyar hajó­
ipar sókkal szerényebb keretek 
és méreték között működött' és 
szeiepe elsősorban az volt', 
hogy a hazai, .hajózás általá- 

| bán. a dunai hajózás részére 
építsen hajókat. A felszabadu­
lás után a

n a g y m é re tű  s zo v je t re n d e lé s e k
, . v W  tárnái. ¿é--•la   

lehetővé tették a hosszú szér 1 
riálk .kialakítását, ¡arái addig 
á h^íjpíparban ismeretlen volt 
és /megindult az - egyenletes* 
felfelé ívelő fejlődés, amely a 
hajók« darabszámának nőve-, 
kedése mellett fontos műszaki 
siífFvoBialbeli fejlődéit "ils ered- 
meh vetett. Ahhoz azonbán, 
hogy - ezeket az eredményeket 
el tudtuk érni, állandó fej­
lesztést, kellett végrehajtani 
gyárainkban, hiszen a felsza­
badulás.^ utáni vállalataink 
magukon" viselték a tőkés 
rendszér minden hibáját, el­
avult gépparkjukkal nem vol- I 
tak-vaiikalmasak azoknak a fel—j 
adatoknak' a megpldására, 
amélyet1' a. nagy volumenű* ex­
port' megkövetelt. Ez a meg- 
állapítás‘érvényes úgy az Óbu- í 
dai Hajógyárra, mint a Dejo-1 
Hajógyárra egyaránt.

Tagadhatatlan., hogy az in­
dulás /nagyon alacsony /Szint­
ről. összekuszált állapotból 
történt, azonban itt a dolgozó 
gárda lelkes, sokszor em^erfe- ! 
letti munkája segítetté áthidal-! 
ni sí n e h é z s é g e k e t ,r e h d -  
szerint az elavult .felszerelés 
okozott. Az exportigény ‘ növe­
kedésével fokozni kellett a ka­
pacitást is, hogy a követeimé-
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pyeknek eleget tudjunk ténnl, 
ázcínfoan 'áz '' évek ífolyamén 
végrehajtott fejlesztési mun­
kák '’elsősorban a mennyiségi 
követelmények kielégítését 
szolgálták. Bár volt és van egy 
egységes 10—15 évre kiterjedő 
fejlesztési elképzelés, azonban 
ennek készleteit sok esetben 
meg kell változtatni ¡a «láp em­
lített termelésnövekedés miatt. 
Magyarul: •' sokszor o kellett 
olyan fejlesztési munkákat 
végrehajtani, amelyről tudtuk, 
hogy a jövő más megoldást 
kíván, de a naipi - tennivalók 
mégis megkövetelték a ' válto­
zásokat.

zártan, — .gátat vet minden 
terjeszkedésnek. Itt tehát fej­
lesztést csak' olyan vonatko­
zásban tervezhetünk, , amely 
nem követel területi növeke­
dést. Az Óbudai Hajógyárnál ̂  
bár van hely és mód az ilyen­
irányú fejlesztésre., de hosszú 
vita folyik arról: vajon sza­
bad-e városfejlesztési szem ­
pontból egy olyan szigetet 
iparteleppé véglegesen kialakí­
tani, am ely a város növekedé­
sével kiválóan alkalm as lehet 

,&gy második M argitsziget sze­
repére. Ez is fontos szempont
és meg kell találni a közép­
utat a megoldásokban.

•Pár évvel ezelőtt felvetődött 
egy .gondolat:,-^- amely a na­
gyobb .hajóik építéséből szár- 

például [maizott -— keresnünk egy'olyan 
helyet a hajóépítés számára,"

Ezért sem helyes a fejleszté­
si programunk eddigi munká­
ját összehasonlítani,
Csehszlovákia komáméi ha­
jógyárának fejlesztésével. Ott amely k6?el van Budapestihez 
^^^vcütak^ugy^a fejlesztem és megfelelő víz- és partviszo­

ny oOc* mellett álkalmáS’ árra,szempontok, mint az anyagi le­
hetőségek. Ott egy majdnem 
teljesen új gyárat kellett lét­
rehozni, ugyanakkor itthon 
olyan régi, nagy üzemeknek 
számító hajógyárak voltak, 
minit az Óbudai és a Dej-Hajó­
gyár.

A fejlesztésnek nagymérték­
bén

hogy hajót lehessen építeni. A 
fő szem pont az volt, hogy Bu­
dapest a la tt legyen, mert ezál­
tal ■ a nagyobb hajók elszállí­
tását nem akadályozzák.1' a pesti 
hidak. így merült fel az a 
gondolat, hogy Csepel szigetén 
az egyik kikötőmedence mel­
lett

beolvasztva fokozatosan a két 
pesti gyárat. Itt a terület szín­
in korlátlan lehetősége mellett 
laiz állandó vízszint biztosítaná 
a-nyugodt ütemet, nem kellene 
árvizekkel számolni, a nyers­
anyagot Sztálinvárosból, ha­
jón lehetne hozni stb. Az át­
építendő zsilipek pedig lehe­
tőségét adnának arra, hoigy 
2500 tonnás tengeri hajóig bár.
milyen nagyságrendű hajó 
építhető legyen.

Ez az elképzelés a Csepel- 
i sziget távlati 15 
; végrehajtandó fejlesztésében 
már szerepel. A terület — a 
legkorszerűbb elrendezés ese­
tén — cirka 8000—10 000 dol­
gozó foglalkoztatását teszi le­
hetővé. Természetesen a ver­
tikalitás teljes kiépítése mel­
lett. Ez a terv azonban hosszú 
üdéiig még nem valósítható 
meg. Elsősorban nem kezel­
hető külön csak a hajógyár 
kérdése, annak mindenben be­
le kell illeszkednie iá Csepel- 
sziget fejlesztési ütemébe. Pél­
dául a zsilipek átépítésének 
kérdése, iparvágányok lefekte­
tése, teherpályaudvar létesí­
tés, ¡közművek stb. Ebből is

sen, mint Csepel szigélé'.-'á ha- a< kazángyártás 
jó,gyártásnak ekkora területet rad,t a ^

amellett,

h a tá r t ,  szab  a  te r ü le t i  leh e tő sé g  is %

Ez elsősorban áll a Gh. Dej- 
Hajógyprra,. ahol a tértijét — 
Dunával és a Váci úttal körül-

■v ——y—------- — látható, hogy a magyar hajó-
épüljön fel egy teljesei .gyártás fejlesztésével és kor-

k o rs z e rű  h a jó g y á r ,
sz erősítésé vei foglalkoznak a 
felső szervek. Az a tény, hogy 
egy ilyen fontos ipari települé-

és lehetőséget biztosítanak 
azt jelenti, hogy az iparág to­
vábbi növekedésével szárúéi­
nak Természetesen ez pem ,, 
mentesíti az ¿part attól, hogy , 
a mindenkor szükséges, első­
sorban a színvonalat emelő j 
fejlesztést teljes ütemben ne 1 
valósítsa meg.

Az egyes hajótípusok váltó- j 
zásával változnak a feladatok J 
is. így például a gőzüzemű ha­
jókról áttérés a diesel-üzemre, 
lényegesen megváltoztatja az 

20 év alatt egyes szákmpk összetételét, el- 
—  tolódnák a súlypontók és új 

technológiák lépnek előtérbe. 
A motorszerelő gárdát erősí­
teni kell, létre kell1 hozni égy 
propeMer-megmunkáló részle­
get stb., ugyanakkor ai kazán­
részleget, amely eddig a hajó- 
kazánokat gyártotta, más ter­
mészetű, az iparág profiljába 
vágó munkával kell ellátni. 
Err,e több megoldás, lehetőség 
merült fel: beindítani az ipar­
ágon belül szükséges szivaty- 
tyúk, különféle fedélzeti gé­
pek, felszerelések ¡gyártását, s 
ézáltal iaz iparág sok vonatko­
zásban mentesül a külső koo­
perációtól1, A másik .megoldás 
önként kínálkozik; eszerint a 
múltban jól bevált kazángyár­
tást kell ismét beindítani, te­
kintve, hogy országos szinten

üteme elma- 
rág mögött,

..a :.1: . . , I
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úgy a baráti, miiint a nyugati 
államok felé. Ehhez azonban 
különféle beruház ások szük­
ségesek.. Amellett tervező cso­
port. felállítását is indokolja, 
márpedig ¡kazántervezőket ma 
nagyon ¡nehéz előteremtem.

A végső döntés még a pro­
fil kialakításaiban nem szüle­
tett meg. De mire a gőzüzemű 
hajóik .gyártása véget ér, meg­
felelő előtárt ássál, a gyárral 
együttműködVe ki fogjuk ala­
kítaná a , legmegfelelőbb új, 
gyártási ágat. A cél: a gyár 
régi törzsgárdájának folyam a­
tos foglalkoztatottságát bizto­
sítani, emellett olyan cikkeket 
gyártani, amelyeket maga a 
hajóibar tud felhasználni, vagy 
pedig jól fizető exportcikk.

Felvetődött még a diesel-

motorok gyártása is az Óbudai 
Hajógyárban. Ismérvé'az or­
szágos dieselesítési programot, 
a jelen időszakban' nem volna 
helyes abban megosztást idéz­
ni elő. A Ganz Vagongyár 
kész van az új motorok kon­
strukciójával rendelkezik 
olyan felkk:zültség;gel, amely 
biztosítja a prototípusokon 
végzendő kísérleteket és indo­
kolt, hogy a tervező gyár ve­
zesse végig a gyártást mind- 
addíig, amíg a sorozatok vál­
toztatások nélkül beindítha­
tók, é  :

Indokolja még a ¡diesel-mo­
torgyártás egy kézben tartásét 
az is. hogy

a d ise lesités beruházásai többszázm illió  forintot 
igényelnek ,

s ebinek több helyre való meg­
oszlása a beruházási igényt 
csak fokozná. Szép az az el­
gondolás, hogy mindent ma­
gunk gyártsunk. Ez azt mu­
tatja, hogy dolgozóink nem fél­
nek az újtól, bátran kezdem é­
nyeznek. Azonban nekünk szá- 

ynmda molyunk kell azokkal a felada­
tokkal,.amelyeket az új hajlóik 
okoznak. Nem lesz zökkenő­
mentes az áttérés a jól begya­
korolt szériáikról az új szériák­

ra. A fejlesztés és beruházások 
mellett nagy szükség “van első­
sorban a lelkes dolgozó gárda 
„fejlődésére“, hogy az új tech­
nológiák ne okozzanak féke­
zést a termelésben. Iparágunk 
és ezen belül az Óbudái Ha­
jógyár is vizsgázni fog az új> 
gyártmányaiból, reméljük, 
olyan sikerrel, mint az eddigi 
típusoknál.
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