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Majus korul a Duna alatt is megkezdik a furasokat

Szerte a varosban megallnak az em-
berek a farétornyok mellett. Mindenki,
aki der(s, viddm arccal nézi a hatalmas
hajtérudakat, a furérudakat — tudja:
ez az els6 munkdja a nagy mlnek, a
hatalmas, korszerl féldalatti vasut-
nak, amelynek els§ vonalain az 6téves
terv sordn mar utazik majd Budapest
népe. Az egyik farétoronynal beszél-
gettink az ” éppen ellenérzd koraton
jaré mérnokkel.

A farétornyoknak az a feladatuk,
hogy

talajmintakat hozzanak fel a mély-

ségbdl, hogy a Miegyetem Talaj-

mechanikai Laboratériumanak  tu-
désai pontosan megallapithassak

Budapest altalajanak geoldgiai ké-

pét.

Nem konnyl ez a munka, mert hiszen
a févaros altalaja nagyon sokfélekép-
pen rétegzédott. A fels6 réteg horda-
Iék, majd sorra kovetkezik a finom,
majd a durvdbb homok, a kavics alatt
iszapréteg és agyag, azutan pedig
rendszerint a homokkdves réteg kovet-
kezik a pesti oldaion, de Budan mar
gyakori a kemény marga és a mészkd.

Hajdanaban a Duna egyik aga még
a mai Nagykor(t— Hungaria korat
ic Péiificn;ttaW vonalaban kanvar-

sat és a varhatoé Odsszenyomoédast is,
amib6l megtudjuk, hogy milyen erés
aknajlilakat keit majd ott épiteni.

Oranként
30,000 ember...

A farast 50 méter mélységig foly-
tatjak a kdlonboz6 probafarasok he-
lyén. Ejjel-nappal, harom valtasban
dolgoznak a foldalatti els6 munkasai.

A jarokel6k csak a furétornyokat
latjak, de a laboratériumban és a
tervezd asztalok mellett a tuddsok
és mérnokok mar készitik a rovi-
desen megindul6 alagutfurashoz
szukséges terveket.

Az Otéves terv sordn megvalésul Bu-
dapest legnagyobb miszaki alkotasa:
a foldalatti gyorsvasat, amelyre ége-
téen sziitkségunk van. A mai ,fold-
alatti", amely csak ,kéregvasut”’, a
févaros kozuti kozlekedésének lebonyo-
lithsaban lényeges szerepet soha nem
jatszott.

A most épulg foldalatti gyors-
vasit mar nagymértékben meg-
kénnyiti a dolgozok kozlekedését.

Ragyog6 vilagitasti, kényelmes ulések-

épitkezésénél te barati tamogatassal
siet segitségiinkre a Szovjetuni6.

— Rovidesen Budapestre érkezik a
moszkvai Metr6 tobb tervezd mér-
noke, akik bekapcsolédnak mun-
kankba és atadjak nekink gazdag
tapasztalataikat. Ugyanakkor fiatal
mérnokok, technikusok és munka-
vezet6k utaznak Moszkvaba, hogy
a helyszinen résztvegyenek a gya-
korlati munkdban és mint kivalé
alagutépité szakemberek térhesse-
nek haza
— mondja még a mérnok.

A Szovjetunié azonban tovabbi se-
gitséget is nyUjt: korszer alagatfiro-
gépeket bocsat majd rendelkezéstnkre,
amelyek nagymértékben meggyorsitjak
a munka menetét. A gyorsvasut ter-
vezett vonaldn nagy iramban folynak
a prébafarasok s értestilésiink szerint

rovidesen megkezdik az els§ ak-

nak mélyitését. Amikor a ,zoldar”
elvonul a Dunén, tehat kortlbelll
majus végén, megkezdik a Duna
alatti talajvizsgald farasokat is.

A nézel6d6 jarokel6, aki megall a
fgrétorony mellett  buszkén  gondol

ra: a Part igérte, a dolgozék mun-
Iéja megkezdddott:  a foldalatti ha-

narosan valésag lesz Budapesten!
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goit,
a Nagykorat helyén a torok hodolt-
sag idején még' vigan csonakaztak a
torok pasak.

— Az alagut furasa szempontjabol
a legnehezebbnek igérkezik mejd. ott a
munka, ahol laza a talaj és vizbetoré-
sekre lehet szamitani — vilagosit fel
benntinket a mérndk és hosszas ma-
gyarazat utan megérteti velink, hogy
a szikla ,idealisabb“ a laza rétegnél.

Mire -keli a talajminta?

A faradsi munkéaval id6kozben leall-
nak, a farémester krétaval megjeldli
a rudat, majd dolgozni kezd a fel-
voné csiga.

Az egyes rudrészeket lecsavarjak a
rudkulcsokkal, majd kiemelik a ,csa-
pbszelepes iszapolobéi’ a talajmagot.
Belehelyezik egy badoghengerbe, aré-
seket paraffinnal vonjak be, hogy a
talajminta ne veszitsen nedvességtar-
talmabol.

Ebbdl

a talajmintabol allapitjak meg a

talaj szerkezetét, viztartalmat, viz-

atereszt6képességét, amibdl kovet-

keztetni lehet, hol milyen vizbeto-

résekre szamithatunk, ha megkezd-
juk az alagutak farasat.

«.Elarulja ez. a minta a talaj teherbira-

séi oerendezeit, Ai rugozon, thoaern
forgézsamolyos kocsikbol allé vonatok
60—65 kilométeres sebességgel szallit-
jak majd az utasokat
a Keleti-palyaudvar t6sizomszéd-
sagdban épulé Népstadion és Déli-
vasut kozott.

Egy-egy automatikusan nyilé ajtokkal
ellatott kocsi 240 utast fogad be és
igy egy 4—6 kocsibol all6 szerelvény
1000—1500 utast képes elszéllitani,
ami — ha harompercenkénti inditast
veszunk figyelembe —  6ranként 30.000
embernek felel meg. OnmUkods tér-
kozbiztositd  berendezések  Ugyelnek
majd arra, hogy a vonatok egymasba
ne szaladjanak.

Ilovidesen me~kextlik
az aknak mélyitését

A foldalatti gyorsvasat nagymeérték-
ben tehermentesiti a Rakoczi-utat,
amelyen f6leg tavolsagi utasok érkez-
nek Zuglobdl és a Keleti-palyaudvar
fel6l.

Megkdnnyiti a Nagykor(t és a
Margii-hid utasforgalmat is azaltal,
hogy a Pestr6l Budara, illetve
Budardl Pestre igyekvd kozonség
a gyorsvasuton teheti meg az utat.

Mini minden téren, a gyorsvasat



