Halla Aurél;

Magyar Nemzet

A halalsorompodk

Az események ama torlodéasaban,
mely napjaink érdeklédését lekoti,
szinte észrevétlenul bukkant fel és
merdlt el ismét a hir, hogy a koz-
munkék Tanacsa foglalkizok a bu-
dapesti Ugynevezett haladlsorompdk
megsziintetésével, miutan a févarosi
Utaddt harom széazalékkal felemel-
ték és igy a Kozmunkdk Tanacsa
komoly &sszegekkel rendelkezik e
probléma megoldasahoz. A halal-
soromp6k megsziintetése a szarnyra-
kelt hirek szerint tobbmillid pen-
g6t igényel, némely tervek szerint
szazmillional tdbbet, de a legszeré-
nyebb tervek szerint is tiz-tizenkét
milliét, tehat olyan tekintélyes osz-
szeget, mely az ipari pangds és a
munkanélkiliség kikiszobolését is
hathatésan mozditand el6. A Koz-
munkak Tanacsanak térté hir sze-
rint az ,hogy a nyugati palyaudvar
és Ko'banya-Alsépalyaudvar kozott
toltésre emelik a vasuti vonalat s
aluljarék épitésével tennék akadaly-
talanna a kozuti forgalmat. Hat mé-
ter hadsz centiméter magas toltése-
ket emelnének, ezeken vezetnék a
vasGti  vonalakat. A tdltés-palya
mentén, a varos fel6li oldalon, ki
sebb tdmasztdfalakat és helyenként
boltozatokat alkalmaznanak olyan
tetszetds formaban, hogy a téltés a
kornyék kilsé képét — allitélag —
nem zavarna. Egyébként maradna
minden a régiben. Megmaradnanak
a mai palyaudvarok és megmarad
nanak a mai vonalak.

Ezek a tervezgetések, melyek alli-

télag a székesfévaros vezet6ségének Icen at maradnak egyfolytaban

varospolitika leg6sibb célkitlizéseit
szeretnék félévszadzados almodozas-
b6l a megval6sulas allapotaba jut-
tatni. Az egész probléma voltaképp
egyetlen vasttvonal nem tdkéletes
elhelyezésébdl fakad. A MAV ceg-
lédi  vasatvonala  Pestszentl6rinc
megallotél, amely utan eléri a f6-
varos terliletét, mintegy tiz kilomé-
teres utat tesz meg a nyugati
palyaudvarig. Utjaban a székesfo-
varosnak tizenegy utcajat keresztezi
palyaszintes Gtatjaréval. Itt vannak
a halalsorompok. Kulénésen fon-
tos a Kébanyai-at, Kerepesi-Ut és a
Thokoly-at  keresztezése, ahol vil-
lamos kozuti vasut vezet, tovabba a
Hungéria-ati  keresztezés, amelyen
rendkivul élénk kozati  forgalom
bonyolddik le. Egy-egy forgalma-
sabb keresztezési ponton oOranként
mintegy 750—1000 gyalogos, 200—
400 kozati jarm({ és 60 kozuati vil-
lamosvonat halad keresztul. A ke-
repesi-Uti keresztezésnél az uj lo-
versenytéren tartani szokott lover-
senyeket latogatdé kozdnség verseny-
napokon a kozuti forgalmat mint-
egy napi 2000 jarm(vel a szokasos
forgalom fo6lé emeli; a versenyna-
pok szama évente mintegy 60—S0
napra tehet6. A sorompok egy-egy
helyen naponként atlaghan harom
és fél oran at vannak az éathaladd
mintegy napi 60—70 vonat atfutasi
idején lezarva s igy az utcai kozle-
kedés jelentékeny akadalydul szol-
galnak. A legnagyobb vasuti forga-
lom idején a sorompok 15—20 per-
le-

tetszését is megnyerték, a budapesti Jzarva.

Haromterv kozilalegrosszabb!

Ugy a févaros, mint minden
magan- és kozérdekeltség évtizedek
Ota siirgeti a palyaszintes Utkeresz-
tezések  megsziintetését,  aminek
sziikségét a MAV is belatta s az
erre  vonatkoz6 el6munkalatokat
mar régen meg is inditotta. S6t
1916-ban mar megkezdte egy északi
rendez6 palyaudvar épitését, de a
haborl befejezése utdn bekdvetke-
zett sajnalatos események, ming
egyebek kozétt a MAV haldzatanak
csokkenése és a vasuti forgalom
iranydban  beallott  eltol6dasok,
megakasztottdk e munkalatok foly-
tatdsat. A palyaudvarok rendezésé-
nek kérdése elhalasztodott. A Koz-
munkdk Tanécsanak elhatarozésa
most ismét aktuédlissa teszi a Kker-
dést. Sajnalatos csak az, hogy a ré-
gibb tervek kozil éppen a legke-

vésbbé megfelel6t veszi el6 meg-
valdsitasra.

A régibb tervek szerint a ceglédi
vasutvonal  felsorolt  hibdit ha-

romféle moédon akartdk megoldani.
Nevezetesen vagy Ugy, hogy a ceg-
lédi vonal forgalmat elterelik mai
helyér6l és a Rakosszentmihaly
mentén futd korvastira viszik At.
Ez esetben a vas(ti vonalnak az a

része, mely a kozuti forgalom
akadalyaul szolgal, teljesen meg-
sziintethetd volna. Ez a megoldas

azért nem szerencsés, mert mintegy
tizendtmillio pengds egyszeri  be-
ruhazas mellett még korulbeltl évi
egymillié peng6s allandé zemkalt-
ségtobblettel is  megterhelné a
MAV-ot anélkiil, hogy bevételi tébb-
letet is hozna, amellett az utazdé ko-
zdnség, valamint a teherforgalom
szempontjabol is lényegesen ron-
tana a helyzetet, mert Ggy a szom-
szédos, mint a tavolsagi és a nem-
zetkdzi forgalomban a tavolsagot
és a menetid6t meghosszabbitana.

Mésik megoldasi mod lett volna,
hogy a ceglédi vonalat fold ala

stllyesztik. Ennek fdltétele lett
volna a megfelel6 csatornahalézat
el6zetes kiépitése, ami id6kdzben
mar meg is tortént.

A harmadik, a legrosszabb, még
a mai allapotnal is rosszabb meg-
oldas a vaspalya tdltésre emelése.
Ez a megoldas nemcsak azért rossz,
mert habord esetén legkitin6bb
célpont volna  repiulétdmadéasra;
nem is csak azért, mert hat méter-
nél magasabb falak kozé szoritva a
févarost, egészségtelen szenny- és
hégyujtételepet létesit, hanem leg-
féképpen azért, mert egyéltalan
nem szadmol varosrendezési  és
kialondsen varosfejlesztési  tervek-
kel.

Nem szabad elfeledkezni arrol,
hogy f6varosunk lakosaganak sza-
porodasara kell szamitanunk. A
modern éallamélet mindenitt egyre
ersb6d6 iramban szaporodé féva-
rosokat kovetel. Ez az ipari fejl6-
dés, az ipari fermelés és egyben a
modern kozlekedés velejardja. Az
ipari fejl6dés azt hozza magéaval,
hogy az orszag févarosa mindig né-
pesebb lesz. Statisztikailag kimu-
tathatdé az 0Osszefliggés a modern
varosok nagysdga és a gazdasagi
fejlettség kozott. A févaros korili
vasutak rendezésénél tehat az elsd
szempont nem lehet mas, mint az,
hogy a f6varos terjeszkedése elé
akadaly ne gdérdiljon. Mar pedig
az a vasuti vonalhéalézat, amely f6-
varosunkat ovezi, févarosunk teri-
leti terjeszkedésének, fejl6désének
legjelentékenyebb akadalya, amely
szinte Kizéarja a helyes varosrende-
zést. Ha pedig azt toltésre emelndk,
egyenesen erdditményjelleget ad-
nank févarosunknak, melynek fa-
lain megtérne a fejlédési lehetdség.
Amellett persze rengeteg pénzbe is
keriilne és belathaté id6n belul
ismét at kellene épiteni az obudai
kozati hid forgalméanak biztositasa

miatt. Az esztétikai
nyekrél ne is szoljunk.

A kozegészségligyi kdvetelmények
sem szavaznak a vasutak toltésre
emelése mellett. Mas megoldast kell

kdvetelmé-
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keresni, kulonosen arra val6é tekin«
tettel is, hogy idegenforgalmunk
és févarosunk annyit hangoztatott
flrd6varos-jellege a tiszta, egészség
ges leveg6t és a lehet6 zajmentes
nyugalmat koveteli. Olyan meg6l«
dast kell keresni, amely ezeket az

igényeket kielégiti, amellett pénz-
lgyi szempontb6l sem jar talzott
meger6ltetéssel. llyen megoldas

volna a kovetkezd:

Ki kell helyezni a palya-
udv%lrokat baly

Az eddigi tervek a palyaudvaro-

kat nem érintik. Ha azonban a
palyaudvarokat nem tekintjuk
érintelhetellennek, mindjart mas

lesz a kép Meg kell sziintetni ugy
a nyugati, mint a keleti és esetleg
a déli palyaudvart olymédon, hogy
kitelepitjuk 6ket, még pedig a nyu-
gati palyaudvart a Rakosrendez6re,

a keleti palyaudvart az esetleg
egybevonand6 Kébanya also- és
fels6péalyaudvarra, a déli palya-

udvart pedig a Kelenfoldre. Bar a
déli palyaudvar mai helyén s
megmaradhat.

Rakosrendezér6l a meghosszab-
bitott Andrassy-uton keresztil le-
helne,a Varosliget terebélyes fai
alatt, gyoényord fasoron at bejutni
a varos belsejébe. Kdébanyarél szin-
tén lehetne akar a Kd&banyai-, akar
a Tomcsanyi- és Salgotarjani-aton,
akar az Alberlirsai- és Kerepesi-
Glon at bevonuléasi utal kiképezni,
Kelenféldr6l pedig mar ma is meg-
felel6 at vezet a févaros szivébe.
Mi sem volna egyszer(ibb, mint
Rékosrendez6ig a fdldalatti  villa-
mos palyajat meghosszabbitani.

Ez a megoldas a varosrendezési
torekvéseket és kovetelményeket a
legmegfelel6bb megoldashoz  segi-
tené. Mindenekel6tt felszabaditana
a varost azoktél a -vasabroncsok-

A terv

Véarosfejlédési szempontbol a terv
megbecsulhetetlen el6nyt jelentene.
Megolddédnék a Berlini-tér rendezé-
sének problémaja, feleslegessé val-
nék a Ferdinand-hid, megszlnnék
az arénadti aluljard, eltlnnének a
Hungaria-kdérat és a Francia-ut ha-
lalsorompoi, amelyek a belsd kozle-
kedésnek most akadalyai s a Hun-
géria-koratra nyilé 6budai hid el-
készilte utan kilonben, sem tartha-
ték fenn tovabb; kilondsen nem
toltésre emeléssel. Leveg6hdz jutna
a févarosnak most korommal fer-
t6zott varosligeti kdrhaz- és villa-
negyede, Ugyszintén az Allatkert,
mint GdGl6hely. Alkalmat nyujtana
ez a terv megfelel6 stadion épitésé-
hez is, mert a Rakosrendezd és a
Duna kozotti tér erre megfelelének
latszik.

Pénziigyi tekintetben
legjobb  megoldasnak
ez, mert a parcellazandd telkek
ara jelentékenyen csokkentené az
atalakitas épitkezési koltségeit.

Hasonl6 médon szandékoznak
Berlin vasiti  berendezkedését at-
alakitani. Londonban inkabb fold
ala sullyesztéssel igyekeznek meg-
oldani a kozlekedési problémakat,
de ne feledjik el, hogy egyrészt
London Ot-hatszor akkora, mint
Budapest, olt tehat némi el6nyt
jelent az is. ha a péalyaudvarok a
varos szivében vannak, masrészt
Londonban nincs alkalmas hely a
palyaudvarok Kitelepitésére, Buda-
pesten pedig van.

Ne feledjik azt sem, hogy ha-
bori esetén az ellenséges bomba-
vetbk elsésorban a kozlekedési be-
rendezésekre pélydznak és a pol-
gari lakossag kimélését is jelenti
esetleg, ha a palyaudvarok nincse-
nek a lakéhézak kozé beékelve.

szintén a
mutatkozik

tél, melyek eddig terjeszkedésében

megkdtotték. A févaros  szivébe
nyulé és a palyaudvarokat 0Ossze-
koétd belsd vasiti  vonalak  meg-

szlinnének. Ezek helyén héazhelyek
vagy fasitott terek volnanak ala-
kithaték. Ezzel a févaros leveg6-
jét fert6z6 fust és a zaj kivonulna
a f6varosbol. A halalsorompdk ter-
mészetesen  ilyenforméan  szintén
megsziinnének a vasutvonalakkal
egyutt, tehat nem kellene meg-
szintetéslikr6l  kulén gondoskodni.
A pélyaudvarok Kkozli dsszekotte-
tést fenntartand az a kdorvasuti vo*
nal, amely ezid6szerint Kd6banyat
koti 6ssze a nyugati palyaudvarral,
de pontosan a székesfévaros és a
kornyez6 kozségek hataran, Ugy
hogy belathaté idén belil a sza-
bad fejlédésnek nem szolgélna aka
dalyul. Ez a vasUtvonal a Ferenc
varoson &t a Kelenféldén is fenn
tarthatja az 0sszekottetést.

Az utazé kozonség kényelmét a
palyaudvarok kihelyezése  alig
érinti. A mai villamos-, autobusz-
es autotaxi-jaratok mellett, amelyek
kilonben megfeleléen kénnyen at-
szervezhet6k és fejleszthet6k, serami
nehézséghbe nem utkdzik a palya-
udvarok megkdzelitése. Ugyanez
all az aruforgalomra, amelyet
févaroshan kildnben is tdlnyomo-
részt teherauték bonyolitanak le.

elonyei

Evek el6tt nyilvanossagra jutott,
hogy a MAV-nak is van elgondo-
lasa a févaros korali vasuti halo-
zat és kuléndsen a févarosi palya-
udvarok &trendezése tekin'etében.;
A MAV tervei szerint csak a keleti]
palyaudvar volna megsziintetendd
Emellett azonban megallapitja a
MAV azt, is, hogy a ceglédi vonal
atatjaroinak  kikiszobolése  meg-
nyugtatéan csakis egy, a f6varos
egész  vasUti forgalmat feldleié
egységes rendezési terv keretében
volna megoldhat6. Ha tehdt az
egységes rendezés, a szilkséges
koltségfedezet  hidnyéban vagy!
barmi okbél ma még nem viheti
is keresztil, a részleges megoldast
olyan iranyban kell keresni, amely-
b6l szem el6tt tarthatok a végle-
ges rendezés koévetelményei. Eh-
ben a vonatkozasban pedig a tol-
tésre emelés mutatkozik a legked-
vez6tlenebb megoldasnak, mert
egyéb hatranyai mellett semmiféle”
egységes palyaudvar- és kozlekedés
rendezésbe nem illeszthet6 be.



