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Uj szakasz kezdődik 
2  ̂a metró ■építésében

E L K É P Z E L É S E K  A Z  É S Z A K - D É L I  V O N A L R A  

B E S Z É L G E T É S  A  M E T R Ó  F Ő T E R V E Z Ő J É V E L

Budapesten régi hagyomá­
nya van a metró építésének. 
Ismeretes, hogy a kontinens 
első földalatti vasútját itt 
adták át 1896-ban. Később 
hosszú időn át csak érdekes 
tervek készültek, ilyen volt 
a körúti metró ötlete. 
Ma a metró gyorsuló építé­
sének tapasztalatai és új 
kezdeményezései ismét fel­
keltették külföldön a mér­
nökök érdeklődését.

AUGUSZTUSÉ#! 
ELKÉSZÜL 

AZ ALAGÚT
Hol tart ma a.z építkezés?
— A kelet—nyugati vonal 

első, tehát a Deák tér és a 
Fehér út közti szakaszának 
alagútja két rész kivételével 
már elkészült — mondja dr. 
Rózsa László, a metró főter­
vezője, a Fővárosi Tanács 
VB-tagja. — Jelenleg a Ró­
kus alatt és az Ernkénéi dol­
goznak. Augusztusra teljesen 
megépítik az alagutat. Köz­
ben már szerelik az új szov­
jet mechanikus pajzsot, a 
nyár végén hozzáfognak a 
második szakaszhoz is. A je­
lenlegi pajzzsal naponta 
másfél métert haladhatnak 
előre. A szovjet berendezés 
teljesítménye naponta nyolc 
méter. Lényegesen gyorsul­
hat a munka és ugyanakkor 
felére csökken a költség. 
Másik újdonság: teljesen új 
rendszer szerint készül majd 
a Kossuth Lajos téri, a Bat- 
thány téri és a Moszkva té­
ri állomás. Ezek lesznek a 
világ első ilyen építkezései. 
A lényeg: mintegy harmadá­
val csökken az állomás költ­
sége. A Duna alatt a jövő 
évben építik az alagutat. A 
Kossuth Lajos tér után ha­
lad majd a legmélyebben a 
vonal. ..

A DUNA M IA TT
Miért szükséges a nagy 

mélység?
— A Duna határozta meg 

az itteni mélységet. A város- 
belsejében általában előnyös, 
gazdaságos a mély vezetés. 
Az Emke-aluljáró építésénél 
láthatjuk, mibe kerül a köz­
művek áthelyezése, a forga­
lom elterelése. Sajnos, alul­
járót másként nem építhet­
nek. De a metró építése nem 
zavarhatja meg a nagyváro­
sok életét. Londonban most 
épül a Viktória vonal, húsz 
méter mélyen. Hasonló 
mélységben készül a párizsi 
új vonal és a negyedik 
moszkvai átlós is Amikor 
Pesten az első földalattit ter­
vezték, a mai Népköztársa­

ság útján még alig volt for­
galom. Ma is, Moszkva dél­
nyugati részén, ahol 250 ezer 
lakás épült, a burkolat alatt 
vezethették a metrót, mert a 
negyed egy időben készült 

_  a földalattival. De jellemző: 
az első milánói vonal még 
a burkolat alatt készült, 
az új már a mélyben halad.

JAVASLAT  
A MUNKA 

GYORSÍTÁSÁRA* i.
Vagyis ezek szerint a 

nagyvárosban a század utol­
só harmadának főközlekedé­
si eszköze a metró lesz?

— Ezt igazolják az új ter­
vek. Készül az új leningrá- 
di és kijevi vonal is, metrót 
kap Tbiliszi és Baku, föld­
alattit építenek Münchenben, 
Frankfurtban, Kölnben és 
sok más nagyvárosban. Most 
tervezik az első metrót Bécs- 
ben is, s itt nagy az érdek­
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lődés a pesti tapasztalatok 
iránt.

A Fővárosi Tanács ülése 
javasolta: gyorsítsák meg a 
metró építését s készítsék 
elő az észak—déli vonal ter­
vét. Hol tart ez a munka?

— A kelet—nyugati vonal 
első szakaszát 1969-beh ad­
ják át, a Deák tér .és a Déli 
pályaudvar között 1972-ben 
nyílik meg a vonal. De 
már 1969-ben érdemes meg­
kezdeni az észak—déli vonal 
építését. Most készül a beru­
házási program. Az első sza­
kasz az Árpád-hídtól az Él- 

. munkás tér, a Marx tér, 
Deák tér, a Felszabadulás 
tér, a Kálvin tér és a Nagy­
várad tér alatt a Határ útig 

; terjed. A második szakaszt 
I az Árpád-hídtól az újpesti 

István térig később építik 
\ meg. Az Élmunkás téri és a 
I Nagyvárad téri állomás, és 

innen kifelé a vonal a búr-, 
i kólát alatt lesz. De a vároá 
* belsejében az észak—déli vo­

nal is a mélyben halad. /  
Aczél Kovách Tamás
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