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A 3. Városi Forgalombiztonsági 
Szimpózium Budapesten

Az elm últ évek hagyom ányainak megfelelően főváro­
sunk az  idén ism ét forgalombiztonsági tanácskozás szín­
helye. A nagyszabású rendezvény jelentőségét és idősze­
rűségét m ost ta lán  m inden eddiginél jobban aláhúzza, 
hogy a  M inisztertanács szeptem ber 21-1 ülésén a  belügy­
miniszter, a  közlekedés- és postaügyi miniszter, vala­
m int a  Szakszervezetek Országos Tanácsa közös jelen­
tést terjesztett a M inisztertanács elé a közúti közlekedés 
biztonságának helyzetéről, a  balesetek csökkentése érde­
kében szükséges tennivalókról.
A korm ány elism erte á  közúti forgalom  biztonságosab­
bá tételére eddig te t t  intézkedések eredm ényeit. Egyút­
ta l felh ív ta a  m inisztereket, az országos hatáskörű  szer­
vek vezetőit, hogy a  közúti közlekedéssel kapcsolatos 
jogszabályok kidolgozása, a  közúti forgalom  szabályozá­
sa, a  közúti üzem eltetés és a  közlekedés ellenőrzése so­
rán  a  balesetmegelőzés és a  biztonság követelm ényeit a  
legmesszebbmenően érvényesítsék. F elkérte a Szakszer­
vezetek Országos Tanácsát, az érdekelt társadalm i szer­
veket és egyesületeket, hogy fokozott figyelemmel fog­
lalkozzanak a  közúti közlekedés biztonságának kérdé­
seivel.
Ezen a z  ülésen a  többi között szó esett arró l is, hogy 
a legutóbbi esztendőkben — m ia la tt roham osan fejlődött 
a  hazai közúti közlekedés — vára tlanu l egy megdöbbentő 
v ilágstatisztika élére kerü ltünk: a  forgalom  m értékét 
alapul véve Ja p án  és Belgium u tán  M agyarországon sé­
rü l meg a  legtöbb em ber közlekedési baleset következté­
ben, a  halálos áldozatok szám a pedig — ugyancsak a 
forgalomhoz viszonyítva — Jugoszlávia u tán  nálunk a 
legmagasabb. Az elm últ évben 1934-en vesztették éle tü ­
ket a hazai utakon, több m in t 30 ezren megsérültek, és 
b á r az idén az  előző év hasonló időszakához képest va­
lam elyest csökkent a  szerencsétlenségek száma, 13 szá­
zalékkal m égis több le tt a  halálos baleset.
A korm ány döntése aláhúzza, hogy a  közúti közlekedés 
biztonsága fontos társadalm i és politikai érdek. Emberek 
életéről és épségéről van szó. Éppen ezért az ennek meg­
felelő intézkedések részletes kidolgozásával a korm ány 
az érdekelt m inisztereket bízta meg a  többi között az­
zal, hogy ú j alapokra kell helyezni az iskolai közlekedési 
oktatást; — tovább kell fejleszteni a gépjárm űvezető­
képzést; — a  rendőrségnek és a  bíróságnak szigorúbban 
kell e ljá rn ia  azokkal szemben, ak ik  durván  m egsértik a 
közlekedési szabályokat; — a  készülő új Kresz-ben a  töb­
bi nagyon fontos és időszerűen új tém a között ésszerűen 
határozzák meg a  m egengedett legnagyobb sebességet a 
lakott településeken belül és k ívü l egyaránt; — bizto­
sítsák a  feltételeket a  közúti ellenőrzések gyakoriságá­
nak  és hatásosságának növeléséhez.
A M inisztertanács legutóbbi ülésén e  tém akörben leszö­
gezett á lláspontokat erősíti és azok végrehajtásához 
nyú jt m inden vonatkozásban segítséget tehát az október
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Az első „Közúti Forgalombiztonsági K onferencia” meg­
rendezésére a K özlekedéstudom ányi Egyesület szervezé­
sében 1965 novem berében kerü lt sor. A szakm ai terü let 
fejlődése szem pontjából ez a tanácskozás m érföldkőnek 
tekinthető. A legfontosabb problém ákat m ár önálló té­
m akörökként v ita ttá k  meg a  következők szerint:

1. A forgalom biztonság növelése az u tak  k ialakításá­
nak  és felszerelésének fejlesztésével;

2. Forgalom technikai és gépjárm űm ozgási vizsgálatok 
felhasználása a  forgalom biztonság növelésében;

3. Városi ¡tömegközlekedési balesetek megelőzésének
m ódszerei; »

4. Rendőri baleseti vizsgálatok korszerű módszerei és 
felszerelései;

5. Az oktatás és nevelés terén  bevált módszerek és 
szükséges fejlesztések.

A konferencia legnagyobb eredm énye az volt, hogy a 
szakmai közvélemény először kapo tt sokrétű vitafórum ot, 
ahol az igen bonyolult és továbbfejlesztést igénylő prob­
lém akörnek szinte az  egésze szőnyegre k e rü lt Szám otte­
vő eredm énye volt a konferenciának a gazdag szakmai 
véleménycserén kívül az  is, hogy 11  országból félszáz 
külföldi szakem ber tapasz ta la ta it is m egism erhettük, és 
ezen keresztül fontos kapcsolatokat építhettünk  ki.
A második „Fővárosi Közúti Forgalombiztonsági Szimpó­
zium” — a Közlekedéstudom ányi Egyesület Városi Közle­
kedési ágazati szakosztálya, valam in t a  Fővárosi Köz­
úti Balesetelhárítási Tanács szervezésében — 1968. ok­
tóber 29—30-án zajlo tt le. E tanácskozás — az előzőre 
épülve — a  szakm a továbbfejlődését is bizonyította, és 
ugyancsak jelentős állom ásnak tekinthető.
Vitatém ái a következők voltak:

1. A közúti forgalom biztonság elm életi vonatkozásai;
2. A pálya és a  forgalom technika kérdései;
3. Tömegközlekedési és egyéni járm űvek  kérdései, fi­

gyelemmel a  tehergépjárm ű-forgalom ra is;
4. A városi közlekedés szociológiai, pszichikai ténye­

zői, a közlekedési m orál és a  közlekedő ember.

A hasonló k é t ¡tanácskozás között eredm ényességét te­
kintve jelentős különbség is volt. Egyrészt az első kon­
ferencia a  távolsági közúti közlekedés forgalom bizton­
sági kérdéseire is k itért, a  m ásodik tanácskozáson viszont 
a tém ákat elsősorban a  városi közlekedés szemszögéből 
v ita tták  meg. U gyanakkor az  utóbbin  a  városi közleke­
dés közúti kérdéseit nagy mélységben sikerü lt elemezni, 
am i a korábbihoz képest számottevő fordu lato t jelen­
tett.
Ez a szimpózium is rendkívül gazdag eredm énnyel, ta ­
pasztalatokkal zárult. Ekkor is jelentős szám ban — 12 
országból közel százan — vettek  részt külföldi szakem ­
berek.
A harm adik, vagyis a  m ostani „Városi Forgalom bizton­
sági Szimpózium” szervezéséit a Közlekedéstudományi 
Egyesület Városi Közlekedési Tagozata, az Országos Köz­
úti B alesetelhárítási Tanács és a  Fővárosi Közúti Bal­
esetelhárítási Tanács közösen vállalta.
A m ár jelentős hagyom ányokra épülő tanácskozás fel­
adatául ugyanazt tű z te  m aga elé, m int az előzőek, s  en­
nek megfelelően a következő fő tém aköröket tárgyalja:

1. Járm űvek;
2. A pálya és a  forgalom technika biztonsági kérdései;
3. A közlekedő em ber. Ezen belül pszichológiai, szocio­

lógiai, közlekedésorvosi, jogi és egyéb társtudo­
mányi tém ák kerü lnek  szőnyegre.

M indhárom  tém acsoporton belül kutatási, tervezési, szer­
vezési, üzemi, igazgatási, valam in t rendőrhatósági fel­
adatköröket is elemeznék. B ár a tém acsoportok száma az 
előző tanácskozásokhoz m érten  csökkent, azok sok rétű ­
sége és terjedelm e azonban szám ottevően bővült.
A Szimpózum előzetes vitaindító anyagát a nagyszámú 
— mintegy 150 —r külföldi résztvevőre való tekintettel 
négy nyelven ad ták  ká. U gyanakkor több m int 20 or­
szágiból közel ezer külföldi szakem bert is tá jékozta ttak  
a  tanácskozásról, s a  fontosabb külföldi szakfolyóiratok 
is foglalkoznak a  hazánk fővárosában m ost folyó nagy­
szabású autós szakm ai rendezvénysorozattal.
A Szimpóziumon elhangzott előadások főbb tém áira még 
visszatérünk, hiszen az egész rendezvény program ot is 
ad .mindannyiunknak. M indannyiunknak azért, m ert a 
forgalom rendjének a  m egszilárdításáért személy szerint 
és m unkaköri hovatartozás nélkül m indenkinek akad 
tennivalója.
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