
Műszaki Élet

Ha m ár előző tudósításunkban 
érin tettük  a Mérnök és Építész 
Egylet beleszólási igényét a  
pezsgő városrendezési vitákba, 
és szó esett egyik alelnökéről, 
R eitter Ferencről, a  Közmun­
katanács műszaki osztályának 
vezetőjéről — hadd vázoljuk fel 
Pest százesztendős fejlődési 
gondjait is.

Városrendezés
A két fő tém a könnyen meg­

nevezhető: Nagykörút és Sugár­
út. Ám ami mögötte meghúzó­
dik, nem esztétikai, hanem  hús­
bavágó mérnöki problém ának 
indult, és ezt a kortársak  nem  
ism erték fel. Amikor Andrássy 
Gyula a Sugárút javaslatá t a 
parlam ent elé terjesztette, Si­
m ányi ellenzéki képviselő kifo­
gásolta, hogy ezt m iért nem a 
közlekedési m iniszter tette, „De 
ha már a m iniszterelnök ter­
jesztette he — úgymond —, 
meg is ism ertethetne azon fon­
tos okokkal.- am elyek m iatt Eu­
rópa legválságosabb állapotában  
(porosz—francia háború, gazda­
sági válság) első teendőnk egy 
boulevard építése. A zt hallot­
tam  . . .  hogy a közmunkatanács 
ülésén gyakran elnököl a m i­
niszterelnök úr. Ez nem  alko t­
mányos eljárás .

A vita a 60-as években kezdő­
dött. és elindítója Reitter Ferenc 
volt, aki többször, végül 1865-ben 
nyom tatásban is, jól átgondolt 
tervet adott á t Buda és Pest á t­

rendezésére. A tervnek két sar­
kalatos pontja, két fő célja volt: 
a  Duna mentén hosszú, de igen 
keskeny csíkban fejlődő Pest 
város kiterjesztése keleti irány­
ban, valam int az állandóan fe­
nyegető árvízveszélynek az e l­
hárítása.

A javaslat megoldása egy zsi­
lipekkel szabályozott karcsator­
na lelt volna (1. címképünket), 
amely a Margitsziget a la tt in­
dul, átmetszi a Lipót-, Teréz-, 
József- és Ferencvárost, és Cse- 
pel-sziget csúcsa felelt ismét 
egyesíti vizét a Dunáéval. A 
kettős célt a hajózhatóság, tehát, 
a közlekedés új ütőerének meg­
teremtésével, illetve a tavaszi 
jégár elvezetése révén érte 
volna el a csatorna, nem is szól­
va az egészségügyi és esztétikai 
előnyökről. A terv megannyi 
m ás részletet is e lá ru l: a Nyu­
gati és a Déli pályaudvart ösz- 
szekötő vasúti híd. a Duna á rte ­
rének fel töltése stb.

Azonban az eszme — jóllehet 
1869-hen m ár külföldi vállalko­
zó is akadt a kivitelre — elap­
rózódva realizálódott. A város 
keleti irányú terjeszkedése é r­
dekében 1871-ben Lechner ja ­
vaslatára a Nagy körutat és a 
Sugár u tat (Népköztársaság útja) 
fogadták el megoldásul, a vasúti 
híd helyét az 1872-ben megkez­
dett M argithíd vette át, csak a 
dunai rakpart megépítése foly­
tatódott R eitter elképzelései 
szerint. „Élete alkonyán  — írja  
egy m éltató ja — érthető bánat­

tal merengett kőrúttá száradt 
csatornáján, amelytől éppen a 
Sugárút közbedobása vonta el a 
figyelm et.”

M indkét terv végrehajtása te­
m érdek pénzt kívánt, sok száz 
telek kisajátítását, házak tucat­
jainak lebontását, és főleg új 
házsorok építését igényelte.

És így érünk a  főváros egyesí­
tését jelentő 1873-as évhez, 
amely egyben az emlékezetes 
nagy gazdasági válság, a  
„krach” éve.

„A pénz- és hitelválság — ír­
ja egy kortárs az év közepén —, 
amely m ájus havában a bécsi 
tőzsdén vette kezdetét s Európa 
m ajdnem  m inden pénzpiacait 
megingatta, hazai pénzügyi v i­
szonyainknak a bécsi piaccal 
való szoros összeköttetésénél 
fogva, romboló hatásának egész 
súlyával nehezedett hazánkra. 
Vállalkozók tehát november ha­
vában azon kérelem m el járul­
tak a Fővárosi K özm unkák Ta­
nácsához, hogy tekin tettel a 
m ost jelzett szomorú körülm é­
nyekre s a szerződésnek ama 
pontjára, amely erre módot ad, 
a sugarúira vonatkozólag álta­
luk teljesítendő m unkákra és f i­
zetésekre nézve kikötött határ­
idők két évvel meghosszabbít- 
tassanak.”

Ennek ellenére még* ebben az 
évben 36 házait lebontottak, és 
elkészült a Nyolcszög téren (Ok­
togon) az azon ma is álló négy 
épület, „m ely szépségben, ízlés­
ben és gazdagságban a B el­

város bármely épületével vetél­
kedhet”. Istenem, az ízlés válto­
zó . . .

Kevésbé szerencsésen alakult 
a Nagykörút sorsa. 1872-ben 
csak három kétem eletes és öit 
háromemeletes házra váltották 
ki az építési engedélyt, 1873- 
ban 10—15 ház építésére volt 
kilátás, de a krach m iatt m in­
den vállalkozás félbemaradt. 
Csak az Oktogon hatott bizta- 
tólag m indkét projektum ra. A 
körút eszméje éppúgy elveszett­
nek tűnt, m int Reitter csatorna- 
terve. Csak 1881-ben, a gazdasá­
gi konjunktúra éledésekor ele­
venítette azt fel ism ét Tisza 
K álm án az országgyűlésen meg­
szavazott 1,7 millió forintos hi­
tellel.

Szarvas
a Nagykörúton

A városrendezés ügye tehát 
nem  sok babért ara to tt most 
száz esztendeje. Viszont a kör- 
nyezeitvédelemre — városunk 
kies és üde fekvése folytán ak­
kor még szűzi ártatlanságának 
állapotában lévén — nem volt 
még szükség. Idézzünk fel egy 
bájos emléket, mely ugyancsak 
97 éve történt a mai Népköztár­
saság útján, de meghallgatása 
is olyan, m int egy szippantásnyi 
friss levegő.

Jókai Mór Életképek c. lap já­
nak  1876. december 6-i szám á­
ból értesülünk arról, hogy a Rá­
kos mezején folyó szarvasvadá­
szait egy üldözött vadja bemene­
kü lt a K irály (Majakovszkij) u t­
cába, onnan a Gyár (Jókai) u t­
cába, m ajd a Sugarúira fordult 
be. A szarvas tehát befordult a 
Zeneakadémiánál, és az Ady- 
szobornál érte el a N épköztár­
saság ú tját, majd azon haladva 
keresztezte a  Lenin körutat. A 
közlekedési szabályok sorozatos 
megszegését nem  is hagyták 
m egtorlásán  u l :

„A vadászsereg és csaholó fa l- 
ka nyomon követte. A  nemes ál­
lat a kem ény kövezeten nem  
győzte soká lábaival, s a m a­
gyar állam vasutak épülete előtt 
megadta magát. A hallali ritka  
látványa s a rettentő zaj óriási 
töm egeket csődített a Sugárút- 
ra

Az idill elszállt; m egm aradt a 
retten tő  zaj és az óriási tömeg.

E. W.


