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Ma délelőtt a Technika Há­
zában háromnapos városköz­
lekedési konferencia kezdő­
dött, amelyen sok külföldi 
szakember is részt vesz. Dr. 
Csanádi G yörgy , a konferen­
ciát rendező Közlekedéstudo­
mányi Egyesület elnöke, a 
közlekedés- és postaügyi mi­
niszter első helyettese nyitot­
ta meg a tanácskozást. Hang­
súlyozta: ma m ár nem ele­
gendő a közlekedési problé­
mák megoldására a tapaszta­
lat, hanem

tudományos módszerekre 
van szükség.

A z  értekezlet arra hivatott, 
hogy számbavegye az eddigi 
kutatómunkát és útmutatást 
adjon a jövőre nézve.

K ádas K á lm á n  égyetemi ta­
nár volt az első előadó, aki 
vázolta a főváros közlekedés- 
fejlesztéséhek fontosabb fel­
adatait. Kiemelte, hogy a köz­
lekedés fejlesztésének ossz. 
hangban kell lennie a város- 
rendezéssel. Ki keil alakítani 
a gyorsforgalmú útvonalakat 
és a kivezető utakat, meg
kell szüntetni a vasúti szint­
beni keresztezéseket.

Dr. Vásárhelyi Boldizsár 
egyetemi tanár G yu la i Gézá­
val, a fővárosi tanács közle­
kedési igazgatóságának veze­
tőjével és Szilágy i hajós fő­
mérnökkel a főváros tömeg- 
közlekedésének fejlesztéséről 
készített közös előadást. A 
15 éves tervben új vonalak  
fejlesztését irányozzák elő, 
például

a Nagy Lajos király úti, 
valamint a Hungária kör­
úti körgyűrűs járatok ki­

építését.
A Nagy Lajos király út — 
Fehér út — Körösi Csorna út 
— erzsébeti körgyűrű a Hun­
gária körúton kívül új kör- 
irá nyú  forgalm at bonyolítana  
le és összekapcsolná Csepel­
ről k iind u lva  Erzsébeten át 
az összes nagyobb, most m eg­
épült lakótelepeket, a  kör­
gyűrűs vonalak mellett új 
sugá rirányú  vona lak építését 
tervezik, amelyek a még ed­
d ig  megfelelő közlekedéssel 
el nem látott külső városrésze-

!
két kötnék össze a kögyürüs  
vonalakkal, illetve a város 
belső részével. Ezek lennének 

a Jászberényi úti, a rá ­
koskeresztúri és a Csömö­
ri úti villamosvonalak.

A  2-es v illam osvonal m eg­
hosszabbítása a Rákospatak  
m entén a Váci útig  szintén i 
nagy jelentőségű vonal lesz í 
a M arx tér tehermentesítése 
szempontjából. A  csepeli 
gyorsvasát meghosszabbítása  
Szigetszentm ik lósig  maga 
után vonja

Dél-Pest egész közleke­
dési hálózatának átrende­

zését.

Eredményeként a dunaha- 
raszti HÉV-vonalat át lehet 
alakítani villam osvonallá, s 
meg lehet hosszabbítani a 
Boráros térig, egyben lehető­
séget ad a Soroksári úti és az 
erzsébeti közúti közlekedés  • 
korszerűsítésére is. 1

A pesti oldalon a trolibusz- j 
hálózat teljesnek tekinthető, j 
A 15 éves terv keretében 

új trolibusz-hálózatot ] 
szándékoznak kialakítani * 
Budán, a Városmajor kör- ;

nyékén. i
Trolibusszal kell felváltani a ) 
szabadsághegyi, a zugligeti, 1 
a budakeszi, a Kútvölgyi úti . 
és a rózsadombi autóbuszvo- ] 
nalakat. A trolibusz jó hegy- 
mászó képessége m iatt job - ' 
bán m egjelel a htry fr  kéxte- 
kedés céljaira, m int az a u -  < 
tóbusz. A  15 éves terv  k e re - ! 
tében az autóbusz hálózatot < 
csak az ú jonna n  épülő lakó- J 
telepek irányában szándékoz­
zák fejleszteni s néhány olyan 
átlós vagy tehermentesítő vi­
szonylattal, amellyel 

az utazási idő jelentősen 
csökkenthető.

A többi új kocsit a meglevő 
járatok sűrítésére és a selej- • 
tezendő kocsik pótlására kell 

j fordítani. A HÉV-nél első fel- ■ 
adat a m eglevő  vona lak ko r­
szerűsítése, a Fehérvári úti 
közlekedés megoldása, a bu­
dafoki vonalcsoport második 
vágányának megépítése. Az 
MSZMP VII. kongresszusának 
határozata kimondta, hogy 

a  kelet-nyugati földalatti 
fővonalat a harm adik öt­
éves tervben üzembe kell 

helyezni.
Ez a vonal a D é li pá lyaudvar  
és a Népstadion között épül.
A következő földalatti rész­
ben felszín alatti, ■ i’észben 
mélyvezetésű, esetleg felszíni 
szakasszal rendelkező gyors­
vasút, amelynek vonalát az 
Árpád-hid pesti hiúiéje, a  
Nyugati pályaudvar, a  Calvin 
tér és a Népliget vagy a Cal­
vin tér és Budán a külső Bar­
tók Béla úton át a Kelenföldi 
pályaudvarig vezetnék. Az 
autótaxi fejlesztéséről, az au­
tóbusz végállomások építésé­
ről, a terek rendezéséről is 
érdekes részleteket tarta lm a­
zott az előadás, valam int ar­
ról, hogy a jövőben az autó­
busznál a legfőbb feladat át­
térni a nagy befogadóképes­
ségű, 150— 180 szem élyes  
csuklós kocsikra, a trolibusz­
nál ugyancsak korszerű, nagy 
befogadókéoességű járm űve­
ket kell járatni, a HÉV-nél 
pedig fel kell újítani a kocsi­
parkot. Az előadáshoz sokan,J 
szóltak hozzá. (Lapzártakor/® J 
tanácskozás tart.) /


