A lovasutiél az autobuszig

Hogyan lett a BKVT-b6l és a BWV-h6l BSzKRT?

Jubilal a BSzKRT: most lett tiz eszten-
dés. A pesti ember azonban megcsovalja
a fejét, mert agy érzi, csalds — ha kegyes
csalas is — van a dologban. Hiszen miota
esziinket tudjuk, felcsénget hajnali al-
munkbol, folyton jon, ha nem kell és hiaba
varjuk, ha kell. A villamos tanitott meg
benniinket a tirelemre, a kAromkodasra és
ha szabad erre is utalni — az Ujsag-
irasra. lgen, mi id6sebb korosztalybeli Gj-
sagirok a BSzKRT jogelédjein tanultuk
ki a mesterségiinket. A novicius Ujsagiro
szamara akkoriban mar nem volt szenzéa-
ci6 a ,tét napszamos”, aki leesett a harma-
dik emeletrél és szdrnyethalt; mi mar vil-
lamos-elgazolasokban ,utaztunk”. A tot
napszdmosok vagy eltlintek, vagy meg-
szoktak az épitési allvAnyok magaslati le-
veg6jét, de soha se esnek le; hasonléképen

a villamoselgazolasok szama is leapadt,
vagy legaldbb is megszlint szenzacid
lenni: kiszoritottdk a kancellar-gyilkos-
sagok.

Egyszéval egyutt nevelkedtiink és egyitt
Oregedtiink a pesti villamossal és az mégis
tiz esztendds maradt, azaz, hogy lett Ujra.
Ezt a csodat pedig nem fiatalitasi eljaras-
sal érte el, hanem ugy, hogy tiz esztendd
elétt a BKVT és BVVV kozismert emblé-
mazat BSzKRT-ra valtoztatta. Bar a tiz-
éves jubileum alkalmaval megjelent diszes
album irasban és képben azt is bizonyitja,
hogy a megfiatalitdsi eljards sem maradt
el. Szikség, igen nagy szikség van erre,
mert az autébusz csak Ugy mint a vasutat,
a villamost is hevesen ostromolja. Ha ezt
a kényvet végiglapozzuk — és ez a kotet
Gjsagiréi bravarral dolgozé irdjanak és
szerkeszt6jének, Koéhalmy Jozsefnek, az
érdeme — egy kicsit magunkba szallunk.
Talan mégsem volt igazunk, amikor any-
nyit szidtuk a BSzKRT-ot és jogel6djeit,
bar tagadhatatlan, hogy minden haladas-
nak legfébb motorikus ereje a Kkritika.
Budapest kozuti vasuti kozlekedése tulaj-
donképpen 1863-ban sziiletett meg. Szédi-
letesen nagy ut, amig az el6fogatos, eme-
letes omnibusztél eljutottunk az 1928-ban
forgalomba allitott valésagos termes-ko-
csikig, vagy a kellemesen himbaléz6, ma
mar BSzKRT alosztalyként szerepl6é autd-
buszokig. A kalickatol a féari kastélyig.
De maga a BSzKRT tiz esztendeje is azt
bizonyitja, hogy amig mi kdromkodtunk a
villamos-megallénal, addig az Akacfa-ut-
cai palotdban szorgalmasan dolgoztak. Mi
apro késések, lemaradasok, egyéni sérel-
mek miatt duhongtink, nekik azonban
nagyvonallGaknak kellett lenni, egész va-
rosrészek, sét az egész févaros kozlekedé-
sét kellett allanddan javitaniok.

AMIKOR MEG BUDAPEST VEZETETT
A KONTINENSEN

Kulénds: itt van el6ttink egy hatalmas,
modem kozlekedési szervezet boszorkany-
konyhdja, els6 tekintetiink mégis a multra
esik. A régi vilag temetésén szivesen elmé-
lazunk, ha éralunk is az Gj vilag sziletésé-
nek. Mindnyajunknal elkovetkezik az id6,
amikor az ember a multba lesz szerelmes.
Amin valaha boszankodtunk, ma vissza-
gondolunk és szeliden megmosolyogjuk. Ki
lenne olyan zord lélek, hogy ne gondolna
kegyelettel a derék omnibuszra, amely elé
a Lanchid nevld magaslat megmaszasa al-
kalmaval ugynevezett ,el6fogatot”, oreg,
mélabus gebét akasztottak, hogy a hid ko-
zepéig megkonnyitse két testvérének al-
latkinz6 munkajat.

De kovessik az egymast valtogato ké-
peket.

1866: az elsd lovasuti kocsi a Nemzeti
Muzeum el6tt. Elb(ivolé latvany, amint a
fehérnadragos pesti arszlanok cilinder-len-
getve udvozlik az uj alkotméany tetejérdl
széplelkl hoélgyeinket, akik — nem tudni
mért — a lovonat probaudtjan csak mint
néz6-koézonség szerepeltek. Ambar lehet,
hogy a gavallérok veszedelmesnek tartot-
tak a vallalkozast, a maguk életét szivesen
kockaztattak a haladasért, de a holgyeket
kimélni kell a«veszedelmektdl! Es vissza-
térnek az id6k: mintha ennek a furcsa 16-
vonati kocsinak édestestvére lett volna az

az ormdtlan emeletes autdbusz, amelyet
valami bécsi kozlekedési végeladason vet-
tink és amely — nem is olyan régen:
1921-ben — szenzacié volt a pesti utcan,
de azdta annyira a lomtarba kerilt, hogy
mar el is felejtettik.

A lévonat végallomasa éppen ugy a li-
getben volt, mint ma. Az épiilet ma is meg-
van és a derék villamos-kalauzok ma is itt
hiznak néhany mély slukkot a cigaretta-
jukbol. A nyolcvanas években mar kedves,
szell6s nyitott, nyari kocsik sorakoznak
itt induléra: olyanok, mint egy mozgé ka-
véhazi terrasz. Az ember visszasirja, a
bukdécsold lovacskakkal, a szakallas uta-
sokkal, a jo paraszti kiallasu kalauzzal,
lassd, ringo, sét zotyog6 gordulésével ma
jé lenne ideg-szanatériumnak.

Ma igy tréfalkozunk réla. Akkor szen-
z4cio volt. Igen, akkor Budapest haladéasé-
nak nagyobb volt a tempdja. A pesti 16-
vasut is az els6k koézul valé volt Eurdpa-
ban: a magyar févarost alig par nagy
varos el6zte meg ezen a téren. Els6sorban
Paris, ahol mar 1854-ben Uzemben volt a
lovastt. A régi haladas tempodjanak leg-
fébb bizonyitéka azonban az, hogy Buda-
pesten épillt a kontinens els6 villamos-
Uzem( foldalatti vasGtja. (1896 majusa-
ban nyitottak meg.) lgaz, hogy ezt az al-

kotast szérnyen megellenezte a Koz-
munkatanacs, mondvan:
»A boltozatot tarté6 vasszerkezet rugal-

mas mozgasai folytan az utcaburkolat meg-
romlik és igy az Andrassy-ut sétakocsi-
zésra alkalmatlanna valik. Tovabba az
alagat tulajdonképpen pinceszeri épitmény
lesz, amely a kocsik alatt oly mértékben
fog diborogni, hogy az Andrassy-0ti séta-
kocsizéast, ahol a lassu hajtast éppen az ut
rendeltetésére valé tekintettel behozni nem
lehet, lehetetlenné teendi.”

Mondanunk sem kell, hogy a Kézmunka-
tanacsnak, amely az egyéb nagy, Euro6pat
megel6z6 terv keresztilvitelénél csak a
sétakocsizokért aggdédott, nem volt igaza.
A LEGUJABB BUDAPESTI NEVEZE-
TESSEG”

Az igazi szenzaci6 azonban — kilenc év-
vel a féldalatti megnyitasa el6tt (1887 dec.)
a foldfeletti villamos vasut proébautja
volt. A BSzKRT. most megjelent disz-
albuma ezt az eseményt Ugy regisztralja,
hogy a Budapesti Hiralp akkori cikkét
kozli. A félszdzadelbtti kolléganal senki
sem hivatottabb erre és A legljabb buda-
pesti nevezetesség ciml cikke annyi béjjal
sz6l az olvas6hoz, hogy nekink is el kell
olvasnunk:

»~Az Andréassy-ut tagas korterénél — igy
sz6l a tudoésitas — tegnaptdl fogva csopor-
tosulds van a nap minden érajaban. Megall
a sétalé kozonség, megall egy pillanatra
még az is, akinek sietés a dolga s lesik,
mikor bukkanik el§ & Nagykor(t kodébél az
a kis karcsu vilagoszold kocsi, amely olyan
kénnyedén halad at az Andréassy-utat met-
sz6 keskeny sinparon, mint a fiatal ledny az
elsé bal parkettjén. De még egy leendd bal-
kiralynét sem bamul meg olyan alaposan a
kozénség frakkot visel6 része, mint ahogy
azt a kis elektromra jar6 kocsit szemugyre
veszi a budapesti kézonség, apraja nagyja,
kicsije, oregje, gazdagja, szegényje egy-
arant.

A kora délutani kocsikazo6 idében nem egy
elegans fogatot lat allani az ember a sinpar
valamely oldalan s a benntl6k kiszallanak
lesni az elektromos vaspalyat. Esztendék
6ta nem akadt rendes utcai latvanyossag
Budapesten, amely Ggy meg tudta volna
allitani a jardé-kel6 népet, mint ez a kis
elektromos vaspdalya az osztrdk—magyar
allamvasut palyahazatél a Kiraly-utcaig.
Talan onnét van ez, hogy a kézonség még
most, kétnapos élete utan sem szokott hozza
teljesen az Gj vaspalyahoz. A budapestiek
a még régi idylli id6kb6l a megkerekesedett
Néé-barkak fénykorabdl hozza vannak
szokva ahhoz, hogy minden jéravalé kocsi
csinaljon az utcan akkora larmat, mint egy
kofaveszekedéssel elegyes katonazenekar.
Az elektromos vaspalya pedig nem kdveti a
régi példakat s jar olyan nesztelen elegan-
ciaval, mintha szalonban jarna. Hogy még
baj nem szarmazott ebbdl a nesztelen ele-
ganciabdl, el nem géazolt valakit a kiskocsi,
az csakis a gyors fékez6 készuléknek k«-
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rezervalja szobajat az olasz szalloddk buda-
pesti irodajaban ,Via“ furdéiroda, 1V, Vaci-
utca 36. Tel.: 832—56.

szinhet6, mely most a mindennapos mun-
kajaban kitinéen viseli magat. Mihelyt kor-
téri (Oktogon) allomasanal megall a kocsi,
azonnal korulseregli a nép, annyian veszik
kéral, annyian masznak raja, hogy!a leg-
nagyobb bajjal lehet csak Gjra elindulni,
szdval a vaspalya kiizd a kezdet nehézségei-
vel. A keskeny sinparrol, melyek segitik a
menykovet munkéajaban, még mindig kerin-
genek ugyan a nép kérében félelmetes le-
gendak, de azért ma mar mindenki batran
1ép rajtuk keresztul. Csak az omnibuszlovak
allapodnak meg néha bélcs elgondoléassal
el6tte, ami nem is csoda, 6k tisztes koruknal
fogva a régi iskoldhoz tartoznak és tart-
jak azt a régi igazsagot, hogy a kapanyél
is elsul, ha a sors ugy akarja.”

igy kezdédott a budapesti villamos péa-
lyafutdsa, amelynek egyik legszinesebb
emléke a viszonylatok régi jelzései, ezek a
kis tarka korok, amelyeken valljuk be soha
sem igazodtunk el. Mindenki csak a maga
vonalat ismeri és aki a fogaskerek(i felé
szokott hazamenni, az a Karoly-kaszar-
nyatél indulé kocsi, varta fehér kérben
zo6ld csillaggal, vagy ha gy tetszik zoéld
fogaskerékkel. Pedig hogy haragudtunk,
hogy Uj dolgot kell megtanulnunk, Gj os-
tobasagot taldltak ki a villamosigazgatok,
amikor a relaciéknak szamokkal valé jel-
zését hoztdk. Es hogy megszoktuk mégis,
és ma mar csak mosolyogni tudunk, hogy
valaha a Boraros-térrél vorosre festett kor-
alaka korong jelezte az utat a Nyugati
felé.

A BSZKRT ES FOLKUSHAZY

1911-ig Budapest egész villamoskodzleke-
dése magankézben volt. Ezt a korszakot a
Jellinek és Hlvds nevek markazzak. A koz-
ségesités munkajat még Barczy Istvan
polgarmester kezdte meg, amikor 1911-ben
a ,Varosi“ (B. V. V. V.) részvénytdbb-
ségét megszerezte. 1920-ban eltokélték a
.Kbzuti” (B. K. V. T.) megvaltasat is. Ek-
kor szlletett meg 1922 dec. 27-ikén a
BSzKRT (olyan kevesen tudjak, hogy ide
kell irni: Budapest Székesfévarosi Kozle-
kedési Részvénytarsasag) Otszazmillié ko-
rona alaptékével.

Most tiz esztend6s a BSzKRT. Ennek &
tiz esztend6nek fele a megboldogult Rényi
Dezs6, a masik fele Folkushazy Lajos ve-
zérigazgatd nevéhez f(iz6dik, aki azonban
az elsé ot esztend6ben is mint alelnék al4
lando6 funkciondriusa volt az intézménynék.
Egy-két nap még és lezarddik a Folkushazy
rezsim, amelyet annyit tamadtak. Most
amikor tavozik és befejezi kozéleti palya-
futasat, objektiven meg kell allapitani rdla,
hogy rendkivili tehetségii, tdméntelen so-
kat dolgozdé ember. Alkotd tevékenysége a
BESzKRT-ot is maradand6  értékkel
gyarapitotta. Folkushazy kett6t tudott
csodalatos er6vel és kitartassal: dolgozni
és hallgatni. Soha tdamadassal szemben nem
védekezett, a munkdajaval, a cselekedetei-
vel felelt. Mint BSzKRT vezérigazgatot
nem is tAmadtak olyan hevesen, mint mikor
a févaros kozélelmezési tanacsn'-’-o volt. A
haboru alatt. Az 6vé volt a legnehezebb fel-
adat, amelyet azonban pératlan sikerrel
oldott meg ugy, hogy a Frankfurter Zei-
tung vezércikket irt réla. Pesszimista po-
litikat folytatott: csak a legsziikségesebb
élelmiszert bocsatotta ki a kozonség kozé.
Pedig még minden béven volt. A tdmeg
tintetett ellene a varoshaza elétt, a sajto
élesen tamadta nap-nap utan, Folkushazy
hallgatott és nem nyitotta ki a Kozségi
Elelmiszerizem kapuit. Amikor azonban
mar mindenhol, Ausztria és Németorszag-
nagyvarosaiban szinte éheztek az emberek,
a szlkreszabott Folkushazy-féle adagok
akkor is éppen olyan teljes egésziikben all-
tak a kdzonség rendelkezésére, mint azon
a napon, amikor az els6 élelmiszerjegy meg-
jelent a lathataron. Nem vart érte dicsé-
retet: 6 teljesitette a kotelességét, a pesz-
szimista politikaja is bevagott, elégtételre
nem reflektalt; de nyugodt lelkiismerettel
mondhatta, hogy igaztalanul tamadtak
azok, akikért dolgozott és akiknek gond-
talan honapokat biztositott.

Az a diszalbum, amelyet a BSZKRT most
adott ki, tulajdonképpen Folkushazy bu-
csuztatdm, de egyben Folkushazy valasza
a tamadoknak. Rengeteg adathalmaz ez,
amely a leghitelesebb tanubizonysaga an-
nak, mennyit és milyen eredménnyel dolgo-
zott Folkushazy Lajos a vallalat és a buda-
pesti kozdnség érdekében. Szép gesztus a
BSzKRT részér6l, hogy ehelyett a makacsul
hallgatag, kemény fabdl valo ember helyett
ilyen ékessz6léan beszél.

Mert érdemes elolvasni ezt a konyvet,
amelyet egyébként K6halmy Joézsef dr. igaz
gatéhelyettes irt, akinek az adatgy(jtésben
Balogh Emil ny. igazgatdhelyettes segitek.
A kotet (mondhat-e Ujsagiré nagyobb di-
cséretet rola?) ragyogdé Ujsagirdéi munka
hiszen K6halmy a szerkeszt6ségi irdasztal

Kalén
kell megemlékezni a kétet gyonyord kép
anyagardl, amely a malt tokéletes felélesz-
tésével valésaggal leny(igozi az embert.

POGANY BELA



