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Kozmuveink a metroert

18 0Q0 méter viz-, gaz-, csatornavezetek

Mint ismeretes, a metrénak
a Magyar jakobinusok teréig
val6 meghosszabbitasa hatar-
idejét jelentésen elérehoztak.
Az észak—déli vonal Uj szaka-
szan december 22-én meg
kell indulnia a forgalomnak.
Ez nemcsak a metrdévonal bé-
vitése szempontjabdl jelentds,
hanem a csatlakozé tomegkdz-
lekedési utvonalak miatt is.

Ugyanakkor fejezédik be a
a szentendrei HEV vonalanak
a Batthyany térig valé meg-
hosszabbitasa. A Magyar jako-
binusok teréig vezet6 metro-
vonal pedig lehetévé teszi a
kozvetlen csatlakozast a Déli
palyaudvar vasutvonalaihoz.

H kozmivekkel
kezd6dott...

Rovid és népszerld fogalma-
zadsban mélyépitésnek neve-
zink mindent, ami nem héaz-
épités. Tehat az ut-, vasut- és
hidépitést, valamint a kulén-
b6z6 kozmlivezetékek épitését.
Mélvépitési munka tehat a
vasutnak, a helyiérdek(l vas-
Utnak és a metronak az épité-
se is.

A mélyépitési munkak min-
dig egyutt jarnak a szorosan
vett kozmUépitkezésekkel, hi-
szen példaul az utépités ma
méar csak akkor nevezhetd
korszerlGinek, ha ugyanakkor
a burkolat alatti viz-gaz. csa-
torna és egyéb kdézmdvek is
megépulnek. EI6bb kell pél-
daul a viz- és a gazvezetéket
épiteni és csak azutan kovet-
kezhet az utépités befejezése.

Ezen megfontolasok alapjan
természetes, hogy kozmdieépit-
kezlseinknek mindenutt eldl
kellett iarnia a metréépités-
nél is. Hiszen a helvi kézm-
épitkezések befejezése tette
csak lehetévé a tovabbi épit-
kezéseket, illetve azok befeje-
zését.

Nemcsak (j,
hanem jobb is

Ha 0Osszeadjuk a Battyhany
térnél és a Magyar jakobinu-
sok terén lefektetett koézmd-
vezetékeket (viz, gaz, csator-
na), 6sszesen tdébb mint 18 000
meter lesz az eredmény. A
Batthyany téren 1300 méter

hosszlisdgu  vizvezetéket épi-
tettek, ennek nagyobb része
300 milliméternél nagyobb &at-
méréjd. Géazvezeték 0osszesen
1800 méter épult. A Csator-
nazasi Mdvek 4600 méter ki-
16nb6z6 méretli csévezetéket
fektetett le ennél az épitke-
zésnél.

A csatornaépitésnél  kilén
problémat jelentett az, hogy a
HEV meghosszabbitott szaka-
szanak utvonalat harom he-
lyen keresztezi a Dunaba ém-
16 csatorna. Ezeket tehat at
kellett vezetni (,bajtatni”) az
épulé HEV-vonal alatt.

A Magyar jakobinusok te-
rén tobb mint 3900 folyométer
részben igen nagy atméréjd
vizvezetéket fektettek le. A
kisebb gazvezetékek hossza
500 méter, a nagyobb atméré-
jd gazcs6 (700 milliméterig)
hossza 6sszesen 1600 méter.

A Csatornazasi Mivek 4500
folydméter cséhalézatot fekte-
tett, amelyhez még hozza kell
venni az Orddogarok 80 méte-
res szakaszon vald atépitését.

Csak a KdézmU- és Mélyépi -
tési Fdigazgatésaghoz tartozé
kézmilvek munkait emlitettik,
természetesen ezenkivil még
igen nagy munkat jelentett az
Elektromos Mduvek, a Posta és
a BKV kabeleinek elhelyezé-
se.

A viz-, gadz- és csatornave-
zetékek munkalatainal meg
kell jegyezni, hogy nemcsak
felGjitasrol és ugynevezett Ki-
valtasrél volt sz6, hanem je-
lentés részben a jov6 évtize-
dek igénveit is figyelembe ve-
v6 nagyobb atméréji és te-
herbirast vezetékek beépitésé-
re Kerilt sor. Azt is meg Kkell
mondani, hogy az arokasaso-
kat és cs6fektetéseket idegen
véallalatok végezték, ugyanak-
kor igen nagy munka és fele-
I6sség héarult koézmdvallala-
tainkra a szikséges vezetékek
méreteinek kiszamitasanal,
valamint azok atvételénél és a
hélézatba valé csatlakozta-
tasanal.

A nagyaranyu épitkezések
szilkségessé  tették, hogy a
Duna-part egv részének for-
galméat eltereljék. llyen uGgy-
nevezett terel6utnak szemel-
ték ki a F6 utcat. Ennek bur-
kolata azonban nem birta vol-
na ki a jelentésen nagyobb
terhelést. Ezért a F6 utca
amugy is tervezett atépitésé-
nek hataridejét és ugyanak-
kor az alatta huz6dé észak-

budai fégydjtécsatornak elké-
szitését joval el6bbre kellett
hozni. Csak igy valt lehetdvé,
hogy a tovabbi épitkezéseknél,
nevezetesen a HEV-vonal
meghosszabbitasanal, a F6 ut-
ca a terel6utvonal szerepét
betdlthesse.

A metréépitkezés  tehat
szikségessé tette, hogy sok,
kés6bbre tervezett kézm-
épitkezés hataridejét el6bbre
hozzak.

Folyamatos
szolgaltatas
kozben

Ma mar minden varosépi-
tési akcional gondolnak arra,
hogy ugyanazon a terileten
ne kelljen hamarosan Ujra az
utakat vagy egyes, épitkezése-

ket megbontani. Itt is figye-
lembe vették, hogy milyen
fejlédést irdnyoznak el6 a

tavlati tervek a Vizmivek, a
Géazmlivek és a Csatornazasi
Mivek szamara. Ennek meg-
feleléen méretezték az Gj ve-
zetékeket, s tekintettel voltak
példaul arra is, hogy idével
valamennyi gazvezeték fold-
gazt fog szallitani.

Bonyolult, sok tényez6 fi-
gyelembevételével meghata-
rozhaté feladat az 0j kozleke-
dési csomoépontok kornyéké-
nek rendezése. A kozlekedési
rend megtervezése és az ugy-
nevezett rahordoutak Kijelo-
lése. Gondoljuk el. hogv pél-
daul milyen témegek széallnak
le majd a HEV végallomasa-
nal és kivannak a metréval
tovabbutazni, vagy hogv a
Déli  palyaudvarra érkezék
gyorsan igyekeznek utazasuk
végcéljahoz eljutni.

Utoljara emlitjuk, de mint
mondani szokas, nem utolso-
sorban, hiszen nagyon is
fontos volt. a folyamatos szol-
galtatast. Mig az 0Osszes tobbi
épitkezés valami Gj volt, ami-
re csak akkor szamithattak,
amikor elkészult, egészen mas
volt a helyzet a kézmdveknél.
Csak egészen rovid idére kap-
csoltak ki a gazt, vagy sziinetel-
tették a vizszolgaltatast, ami-
kor egv-egy Uj szakaszt be-
kapcsoltak. Egyébként a koz-
mUszolgaltatdsnak az egész
hosszU épitési id6 alatt zavar-
talannak kellett lennie. /
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