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A Fővárosi Villamosvasút terveiből

Sűrített járatok , g y o rs fo rga lm i kocsik ,  
rendez ik  a M a d á c h  teret

Á  Fővárosi Villamosvasút 
Vállalat időszerű kérdéseiről, 
eredményeiről és problémáiról, 
valamint terveiről tájékoztatta 
a sajtót szerdán délelőtt Her- 
pai László, az FVV vezérigaz­
gatója. Az elmúlt tél tanul­
ságai alapján — amikoris a 
havazás 5 és fé lm illió  forintjá­
ba került a vállalatnak és 400 
kocsi vált üzemképtelenné — 
már most megkezdték az ala­
pos felkészülést a következő 
téli idényre. Kísérleteket foly­
tatnak műanyag szigeteléssel 
is. Az új típusú kocsikon már 
a sínfékek automatikus műkö­
dését is biztosítják. A  forgalom 
gyorsítására megkezdték az 
üzemi feszültség felemelését 
550 voltról 600 voltra.

Ú j csuklós t r o l ik  
és v illa m o s o k

A  nyári »zöldforgalombán« 
a kirándulóhelyekre és a 
strandok felé sűrítik a járato­
kat. Szeptember 8-ig szombat­
vasárnap üzemel a Petőfi-híd 
és a Déli pályaudvar között a 
D-jelzésű különjárat. Jelenleg 
1800 üzemképes kocsit közle­
kedtetnek. Még az idén 30 
csuklós tro lit és 40 csúklós v il­
lamoskocsit állítanak forga­
lomba. Az év végéig vala­
mennyi földalatti villamosko­
csin önműködő ajtó lesz és ka­
lauz nélkül közelednék. Ebben 
az évben a Gubacsi út és a 
Határ út találkozásánál fel­
szerelik a harmadik forgalom- 
irányító központot is. A  for­
galom egyenletességének biz­
tosítására tovább fejlesztik az 
automatikus jelzőlámpa-rend­
szert, amely megszabja a vil­
lamosok közötti követési időt. 
Olyan távvezérlési berende­
zést is kidolgoztak, amely le­
hetővé teszi, hogy az áram- 
átalakító állomások személyzet 
nélkül működjenek. Az év vé­
géig már személyzet nélkül, 
működik a pestlőrinci, óbudai, I 
rákospalotai, népligeti áram- j 
átalakító telep.

V á gá n yép ítések
A  vezérigazgató ezután a kü­

lönböző járatokban a jövőben 
sorra kerülő főbb változásokat 
ismertette: 1963-ban megépül a 
Bosnyák teret az Erzsébet ki­
rályné úttal összekötő kétvá­
gányú vonal. Július 1-től az 
50-es vonalán ú j kocsitípus 
közlekedik: a 40-es járat vég­
állomását visszahelyezik a 
Marx Károly utcába. A  tervek 
szerint a 40-es és az 50-es vo­
nalat összevonják. Felülvizs­
gálják a Madách tér és a Ke­
lenföldi pályaudvar között köz­
lekedő 49/a járat jogosultságát. 
Az év végéig végállomás, il­
letve a Bem József utca és a 
Frankéi Leó út megkerülésé­
vel hurokvágány épül a 4-es 
villamos számára a Margit- 
híd budai hídfőjénél.

Job b  u tazási leh e tőség  
a J ózse f A t t i la  

la k ó te le p re
A  Madách tér rendezésére 

még az idén sor kerül: kicse­
rélik a vágányokat a Tanács 
körúton is. Gyorsforgalmi je l­
legűvé építik a 2-es járatot és 
Újpest irányába meghosszab­
bítják. 1964-ben új vágány 
épül a Nagy Lajos király út­
ján, a Bosnyák tértől az Er­
zsébet királyné útig. Hasonló­
képpen közvetlen összekötte­
tést akarnak létesíteni a Bo­
ráros tér és Újpest között.

Herpai László ezután az új­
ságírók kérdéseire válaszolva 
elmondotta, hogy több forgal­
mi intézkedéssel, például az 
53-as járatnak a Marx tértől 
a Határ útig történő közle­
kedtetésével jobb utazási lehe­
tőséget teremtenek az Ü llői 
úti ú j lakótelepre. A  Kiskör­
úton — az átépítéssel egyide­
jűleg —, megteremtik a Kál­
vin tértől a Népköztársaság 
útjáig a » zöld hullámot«. A  jö­
vőben még nagyobb gondot 
fordítanak a villamoskocsik 
karbantartására, ezért új fő­
műhely épül a Fehér úton. 
Felmérik a csomópontok fór-
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galmát, ami választ ad arra, 
hol és hogyan kell ezeket kor­
szerűsíteni. Hasonlóan a ber­
lini és prágai tájékoztató tér­
képekhez, a Fővárosi Villamos- 
vasút is szándékszik tá jékoz ­
tató térképeket elhelyezni a 
forgalmas villamosmegállók­
nál. A zajproblémával kapcso­
latban megjegyezte, hogy gu ­
m ibetétes  kerekeket szerelnek 
már a most kikerülő csuklós­
villamosok alá. A közönség 
kérésére éjszakai műszakkal 
próbálják megoldani a villa­
moskocsik karbantartását. A 
M a gya r N em ze t  munkatársa 
megkérdezte azt is; milyen 
változások történtek a 128 ki­
lométeren elmaradt villamos- 
pályák felújításában, ahol 
több helyen sebességkorláto­
zást kellett bevezetni. S az

FVV még mindig tartja-e ma- , 
gát a fővárosi tanács közle­
kedési igazgatóságának ama 
határozatához, hogy egyidő- 
ben csak tíz helyen lehet az 
úttestet felbontani. A  vezér- 
igazgató elmondotta, hogy 
megfeszített erővel dolgoznak 
a pályák felújításán és kor­
szerűsítésén. Például a L eh e l  
ú ton  is kicserélik a kopott vá­
gányokat július 31-ig. A  M e s ­
ter utcai vágányok  felú jítása  
szeptember 30-ig elkészül és 
így megszűnhet ott a sebes­
ségkorlátozás. Felújítják a pá­
lyát a D é li pá lyaudvar kör­
nyék én  és az Alkotás utcában  
is, továbbá a Bartók  Béla  
ú ton  is. S ha az üzembizton­
ság úgy követeli, több  helyen  
is bontanak  úttestet.

cs. m.


