"Winu , bilincsions™ kisérieteit megpkedilyorzza
Budapesten a korszerld mérnoktudomany

Helyreallitjak a Féramha» eldtt megddlt alsé partfalat

llyérikor, tavasszal, amikor megindul
az olvadas és a hegyekrél lezuhog6 viz-
tomegek felduzzaszt]ldk a patakokat, fo-
lyékat, a Duna is repesztgeti a maga
Lbilincseit“. A Dunanak, amely nemcsak
egyik legnagyobb jelent8ségl viziutja
Eurépanak, de bizonyos mértékben a ma-
gyar-sors folyamanak is tekinthet6, két-
ségtelentil minden mérnoki tervezgetés és
mUszaki burokréacia szigord mell6zésével
szabtak meg az iranyat azok a természeti
torvények, amelyek a nagy folydk dutjat

iszerte a foldtekén Kkijeldlték. A vilagszép
| magyar févarost két részre osztd, mélto-

1sagteljesen hompdolygd folyam azonban az
id6k soran sok és nagy gondot adott a
mérndki tervezgetésnek, miulszaki buro-
kracianak, A természet zordon ereje nem
egyszer alapos leckét adott az emberi tel-
jesit6képességnek.

Ma szemetgyonyorkodtet6 latvany a
partok k&éagyaban békésen hullamzé disz-
tukor, a hidak ékszereivel. Am ez nem
volt mindig igy, a tajtékos habok a leper-
gett évszadzadokban éppen eleget vésték,
koptattak, omlasztottak és koszorulték itt
a partokat és mar a messzi multban is
nem egy nagy arviz loccsant innen a régi
Pest lakdinak a nyakaba. Budat nem
fenyegette ilyen meglepetés, legfeljebb a
magas, sziklas talaj kdélabat mostak a
hullamok. Obuda természetesen mar ka-
oott kostolét, de az efféle latogatashoz
igazdn nem volt turistaskodasra szik-
sége a medrébdl kicsapott Dunanak.

A% arvizek

Az 1838. évi arviz utan 1876-ban volt
nagy arviz. Ekkor a viz 7.67 méterre
emelkedett. De a védégatak id6kozben
javarészt kiépultek, uUgy hogy az arviz
csak a gatakkal még nem védett teri-
letekre tudott behatolni.

Az 1923. évi arviz februar 10-én a
lanchidi vizmércén mért 6.84 méterrel
érte el legnagyobb magassagat. (A lanc-
hidi vizmagassag a jobboldali pilléren
elhelyezett vizmérce 0 pontjdhoz viszo-
nyitott magassag.) Ez az arviz a févaros
belteriiletét nem veszélyeztette, de annal
jobban fenyegette Obudanak akkor még
eléggé nem védett kils6 részeit, az esz-
tergomi vasuti toltést6l északra. Az
északra fekv® teruletet ideiglenes nyul-
gatakkal, a belvizek er8s szivattylzasa-
val kellett megvédeni. Ez a védelem si-
kerult is, mert csak nyolc hazbdl kellett
hasz személyt kilakoltatni.

Az 1876 évi arviz ota a hétméteres viz-
szintet csupan az 1940. évi és a tavaly-
el6tti, 1941. évi arviz érte el s haladta
meg. Az 1940. évi marcius 18-an 7.24 mé-
ter, az 1941. évi februar 4-én 7.38 méter
magassagot ért el a viz.

Ma mar nem tudjuk megallapitani,
hogy a régi id6k arvizei kozil hanyat
okozott jégtorlasz, de val6szinl, hogy a
legtbébb arvizet ezek idézték el6. A jég-
torlaszok keletkezése szorosan 6sszefligg
a folyam mederviszonyaival, ezért helye-
sen megoldott folyamszabalyozassal sok
arviznek lehetne elejét venni. Ha a me-
der zatonyos, kanyargods, vagy ha lefo-
lyasa akadalyokba, szigetcsucsokba, hid-
pillérekbe Utkozik, a jégtablak fennakad-
nak, jégtorlaszok keletkeznek, amelyek
néha a medret is elzarjak s a vizlefolyast

Vitéz Becske Kalman tanacsnok, a
févaros illetékes Ugyosztalyanak veze-
t6je érdekes képet rajzolt Budapest ar-
vizvédelmérdél és a régi arvizekrél. Meg-
allapitja, hogy a régi pest-budai arvizek-
ré6l nagyon keveset tudunk. Vannak
ugyan rovid feljegyzések, amelyek egé-
szen a Xl. szazadig nyulnak vissza. Az
1267-es, 1268-as év telén bekovetkezett
kettés arvizrél a feljegyzések megemlitik,
hogy az behatolt a margitszigeti kolostor
udvarara is. Bakéez Tamas esztergomi
érsek Szent Margit koporsojat a szigetrol
biztosabb helyre szallittatta, mert a szi-
get az arvizektdl tdbbszoér szenvedett. A
XVII—XVIII. szdzadban is voltak arvi-
zek Pest-Budan. 1775 februar 16-an
23.7 lab magassagot ért el a viz. Ennek
az arviznek a magassagarol az emléktab-
lat ma is megtaldlhatjuk a Dobrentei
utca 15. szamu héaz falan.

Az Ujabb id6k legnagyobb arvize az
1838. évi arviz volt. Ez nagy csapast meért
Pestre is, Budéara is. Ebben az id6ben a
két varost alig oltalmazta védémd s igy
a lakott terulet az arvizek rombol6 dihé-
nek teljesen kiszolgaltatott volt. Az 1775.
évi arviz 1200 hazbél 611-et pusztitott el,
az anyagi kar kereken 170.000 forint volt.
Az 1838. évi arvizkor 7505 hazbol 2882
haz délt o6ssze, 1363 erdsen megrongalo-
dott. Az anyagi kart kiereken 10.5 milli6
pengbre becstlték. Kezel Otvenezer em-
ber lett hajléktalanna, 151 ember pedig
az aradatba fdlt.

vis-s&intjei

teljesen meggatoljak. Mar az 1838. évi
arviz utan nyilvanvalé lett, hogy a Duna
szabalyozdsa halaszthatatlan. Kulonosen
a févarosi Dunaszakasz szabalyozasaval
kellett foglalkozni. A Duna mindkét aga
a Margitszigetnél rendezetlen volt, a gel-
lérthegyi er@s sz(ikilet utan hirtelen Ki-
szélesedd, zatonyos Dunameder, a sorok-
sari ag, a Csepelsziget szabalyozatlan
északi csucsa mind alkalmas volt arra,
hogy a jég levonulasat megakassza.

A Duna f6évarosi szakaszanak szabalyo-
zasi tervei tobb valtozat utan veéglegesen
az 1870. évben késziltek el. A végleges
tervek alapjan a munkalatokat az 1871.
évben kezdték meg és négy év mulva
fejezték be. A Margitszigetnél szabalyoz-
tak, megszuletettek a Duna ramakét
agat, a kiszélesedett medret ,parhuzam-
muvek"” kozé szoritottak. A soroksari
Duna-d4gat a Gubacsi-gat épitésével el-
zartak, a rakpartokat a Duna 0 pontja
folott 7.58 méter magassagra kiépitették.
A budai oldalon a Margithid és a Rudas-
furdsé, a pesti oldalon a Margithid és a
Févamhaz kozott.

Az 1876. évi arvizkor szerzett tapaszta-
latok alapjan a szabalyozas uUjabb 1épé-
sekkel haladt el6re. A rakpartfalak ma-
gassagat megnovelték. A budai Dunaag-
ban a medert kikotortdk. A Duna Aaltala-
nos szabalyozasara terveket készitettek.
Lényegiuk a Duna medrének mélyitése,
zatonyok elkotrasa és parhuzammuivek
épitése. Ezt a szabalyozast folyamatosan
tobb részletben végre is hajtottak. Tobb-
szaz kilométer hossz az a Dunaszakasz,
amelynek szabalyozasa még kiépitésre var
s amelyet a hatalmas folyam folytonosan
rongal.

Rakpartok és védémuvek

Budapest arvizvédelmét jelenleg a vég-
legesen Kiépitett partmivek, rakpartok
szolgaljak. Ezeket a mult tapasztalatai,
szakért6k véleménye alapjan a Duna var-
hat6 legmagasabb vizallasainak megfele-
16en épitették ki. Végleges partmiu van a
pesti oldalorr, a Drava-utcatol az 6sszekoté
vasuti hidig, a budai oldalon pedig az
Ustokos-utcatol a Horthy Miklos-hidig s
ett6l délre mintegy 400 méteren. Véglege-
sen Kkiépitett partmi van az ébudai gaz-
gyar mentén is. Ezek a partmivek sok
évtizeden &t fokozatosan fejlédtek. A je-
lenlegi rakpartok legrégibb szakasza a
Zoltan-utca és a mai groéf Vigyazo-utca
kozott az 1860. év tdjan épult. Az 1SS4—
67. évben grof Vigyaz6é Ferenc-utcatol a
Pet6fi-térig, 1876-ik évben a Zoltan-utca-
téi a Margii-hidig, tovabba a Pet6fi-tér-
t6i a F6vamhazig és a budai oldalon a
Margit-hidtdl a Rudas-furd6ig terjedd
rakpartokat épitették Ki.

Az 1876. évi 7.67 méteres arviznél szer-
zett tapasztalatok alapjan elhatarozték,
hogy a védémiveket 9 méter magassagra
kell emelni. Ezt kivanta a f6évaros gyors
fejl6dése is, mert a varos gyarapodasaval
annak biztonsagat is novelni kellett A 9
méteres magassagot uUgy érték el, hogy a
rakpartokat faragott kébdl készitett védo-
fallal lattak el. Kivéve az Erzsébet-hid
és Ferencz Jozsef-hid kozt levé pesti
partszakaszt, amely csak 8.23—8.30 mé-
ter lanchidi magassagig nyudjt védelmet,

Ez a szakasz azonban készen all6 faba-
kokbdl, pallokbol és homokzsakokbdl,
agyagbdl igen rovid id8 alatt elkészithet6
nyulgattal megvédhetd.

A tobbi rakpart mar eredetileg 8.20—
9.00 méter magassag kozt épult ki,Agy-a
pesti oldalon 1879—81. évben a F6évam-
tért6l az Osszekotd vasati hidig, 1900-tol
1903. évben a Margit-hidtél északra a
Dréava-utcaig, a budai oldalon 1899-ben a
Rudasfurdétél a Ferenc Jozsef-hidig,
1909-ben pedig a Mdulegyetem el6tt a
Bertalan Lajos-utcaig. A Horthy Miklés-
hid épitésével kapcsolatban létesilt
1937—38-ban a Bertalan Lajos-utcatol a
hidig és ett6l délre mintegy 400 méterig
terjedd régi rakpart. Ez a rakpart is a
8.28 méter magas. Ugyancsak ebben az
évben épult a Margit-hidtol északra az
Ustokos-utcdaig terjedé felsé rakpart.

A partmiivek a F6vamhaz és az 6ssze-
koté vasuti hid kozt 1évé Ggynevezett ma-
gaspartfal kivételével alsé és fels6 rak-
partra tagozédnak és részben fliggéleges
partfalat, részben ké&lépcsd, vagy kébur-
kolattal ellatott rézsus partok.

A megépitett partmlvek is megérzik
az 1d6 vasfogat. Rongalodnak. A Févam-
haz el6tti als6 dunai partfal megdélt. A
févaros ut- és mélyépitési Ugyosztalya
javaslatot készitett a helyreallitasi mun-
kék vallalatbaaddsara. A munkalatokat
250.000 pengls koltséggel készitik eL A

févaros meghosszabbittatja a Horthy
Miklés-hid budai hidféje alatti kavics-
rakodét is. A munka csak igen alacsony
dunai vizallds mellett végezhetd el és igy
a mostani id6szakban végeztetik a kavics-
rakodé meghosszabbitasanak munkalatait
is. Ha a jelenlegi alacsony vizallast nem
hasznaljdk ki, a tavaszi magasabb vizek
koltségtobbletet okoznanak.

Erdekes feladatokat jelol meg a F6-
vamhaz el6tt 1évé alsé partfal meger6si-
tésével kapcsolatban Demeter Dezsé f6-
tanacsos.

— A F6vamhéaz el6tt 1év6 alsé partfal
altalaja nagyrészt iszapos homok, amely
mélyebben kavicsos homokban, majd
agyagban folytatédik. A Duna hosszU id6
alatt az altalajbdl finom részecskéket mo-
sott ki, mert a partfal alapja nem ér le
kell6 mélységig. A fal a terhelés alatt
nagy mértékben megsiuppedt, hogy er6-
sen el6rebillent, mialtal a fed6koveknél
15—20 centiméter el6rebukas észlelhetek

— Itt emlitem meg — folytatta Deme-
ter f6tanacsos , hogy a F6évamhaz épu-
leténél is sziukség volt évekkel ezel6tt
hasonlé jelenségek folytan alap-megerdési-
tésre.

— Tervezetunk szerint a megrongal6-
dott falat 8 méter mélyen a jo talajba
lenyalé colopokre allitjuk és ezenkivil
a parttél mintegy 10 méterre befelé Ki-
horgonyozzuk. A ' munkat agy hajtjuk
végre, hogy kulon e célra szerkesztett
farégép segitségével a falat és a talajt
atfurjuk. A farast az altalajban is foly-
tatjuk. Ezutan vascolopoket épitink be a
mélyen fekvé agyagig. A nagy mélység-
ben vizalatti betonozassal készitendd
munka nehézségeit és bizonytalansagai
miatt a vasbetoncolbépoket cementhabarcs
besajtolasaval allitjuk el6. Az ily médon
készitett colopnek igen nagy a surlodasi
ellenallasa, ami a teherbirasnal nagy
elény. Hiszen egy-egy colépre 40— 50
tonna terhelés esik. A partfalon keresztul
végzett faras igen koltséges s emiatt
csak két sor colopot alkalmazunk. A
partra es6 er6t kihorgonyozéassal koéssuk

A Févamhaz elétt 1év6é als6 partfal meg*
erdsitésének keresztmetszete

le. A colépoket el6l 3 méter, hatul pedig
4 és fél méter tavolsagra furjuk. E meg-
oldas elénye, hogy a munka szarazfold
fel6l hajthaté végre, mialtal a Duna viz-
allasa a munkalatokat nem zavarja.

— Mi a helyzet az Arpad-hid 6ébudai

oldalan épulé als6 partfalnal? — kérdez-
tuk.

— Ez a partfelépités érdekes mély-
épitd feladat. Altalaja kavicsos homok,

mely alatt agyag van. A Duna vizallasara
tekintettel a vizszin alatt végzendé mun-
kakat lehet6ség szerint egyszerUGsitjik s
ezért a partfal megkotéséhez a vasbeton-
colopoket megfeleld gépekkel leverjuk. A’
colopalapozas folé vizszintes lemezbdl és
falb6l all6 vasbetonszerkezetet terveztink
faragott kbhomlokzattal. A colopozést g6z-
colopverdvel végezzik. 30X30 centiméter
keresztmetszetl colopoket szikség szerint
harom sorban helyezzik el. Hosszuk 7.5—m
9.50 kozott valtozik, amelyek mintegy 40
torma megterhelést birétae Kki.

A végleges partoknal a legtébb helyen
utdlag épitett mellvédfal a gyalogos- és
kocsilejaréknal a budai oldalon 33, a pesti
oldalon 28 helyen szakad meg. Ha az ar-
viz 7 méter folott van, gondoskodni kell a
nyilasok elzarasardl. 50 kisebb nyilast a
févaros arvizvédelmi anyagraktaraban
1évé fatablakkal latnak el. A fatablakat
mellvédbe illesztik és megfeleléen tomi-
tik. 11 nagyobb nyilast téglafallal zar-
nak el.

A székesfévaros teruletér™ 27 kilométer,
hosszi Dunapartbél 13.3 kilométer végle-
ges rakpart.

A székesfévaros arvizvédelmi bizottsa-
ganak a fejlesztésében az allamnak jelem*
tos része volt. Szabalyozta a Duna féva-
rosi szakaszat s a rakpartok nagyobbik
részét megépitette. De a munkadhoz a
székesf6varos is nagymértékben hozzaja-
rult. A régi rakpartok épitésének koltsé-
geit jelentésen tamogatta. 1917 6ta a rak-
partok és védotoltések karbantartasat mar
a févaros végzi s azok tovéabbfejlesztésé-
rél, Gj partok épitésérdl sajat koltségén

gondoskodik. } }
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