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~"¥H mérveitdl évvel ezelo | inditdid meg
Budapesten u rendszeres iafsSsskocst- &

Autébuszaink ,éledtéi" - Amikor * |en FrRuxok o Fry<)ry kel
kvaScarb% ker{ L ,
uszo valtottak iel, Ggyhogy 1870—

A vilaghaboru kovetkezményei foly-
tan autoébuszjarataink nagy reszét be-
szintették. Azokon a vonalakon pe-
dig, amelyeknek megkegyelmeztek,
autébuszaink csak egyes napokon és
akkor is csak bizonyos drakban kozle-
kednek. Az 1914—1918-as vilaghaboru
idején autobuszkozlekadésiinkst ille-
téen — aran-ylagosan is — rosszabb
helyzetben voltunk. Mint ismeretes,
Budapesten 1915 méajusdban indult
meg a rendszeres autobusziorgalom,
amelyet gumi- és benzinhiany miatt a
févaros 1917 aprilis 1-én teljesen be-
szintetett. Az aut6buszok a kozvéle-
mény slrgetésére csak 1821 szeptem-
ber havaban jelentek meg Ujra a f6-
Varos utcain. .

Budapest, kozt heééstgyér.ek,
U 6ri torténete
Autobuszkozlekedésiink  torténete
igen érdekes. Eppen 1543 januarjaban
negyvendt esztendeje, hogy Budapes-
ten a rendszeres tarsaskocsi-forgaiom
megindult, A F&varosi Muzeumban
pompés olajfestmények tanUskodnak
arrol, hogy Pestnek mar aXVIII. sza

zad végén milyen kitliné gyorskocsi-

kozlekedése volt. A Hatvani-kapun at
1780-ban és az azt kovet6 években
egészen a mult szazad kozepéig, négy
— 6s 0t loval vontatott gyorskocsik
kozlekedtek. A diszes, aranyozott ha-
tarokat rendszerint fehér lovak hiz-
tak. A gyorskocsikat kés6bb az omni-

1880 kozdétt Budapest terdletén mar
tobb véllalkozé miakodott, akiknek
kisebb-nagyobbszamu  tarsaskocsija
bonyolitotta le a févaros belsé forgal-
mat. A févaros kozlekedésiigyének
ujabbkori torténete azonban azzal a
tanacskozassal kezd6dott, melyét a
budai kir. helytartétanacs a Pesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag psst—uj-
pesti l6fogatu-vonatanak engedélye-
zése végett 1864 november 17-re hi-
vott dssze ,Pest szab. kir. varos ta-
nacstermébe“. Ezen az 0Osszejovetelen
néhai Bielek Miksa, az akkori ,budai
Jozsef-ipartanoda“ tanara ismertette
a lévasut tervét.

Pest gyorskocsi-,jaratainak szabaly-
zatat tehat mar 1780-bdl ismerjuk.
Magéntulajdonban all6, de rendsze-
resen még nem mikodd tarsaskocsik
1860-ban tlintek fel. 1d6kdzben uta-
sok fuvarozésara mind tdbb bérkocsis
is engedélyt kapott s Budapestnek
1875-ben mar 800 bérkocsija volt. Az
elsé pesti I6vasutat pedig 1866 augusz-
tus 1-én helyezték Uzembe. A f6va-
ros kozonsége a ,lofogatu vaspalyat”
annyira megkedvelte, hogy 1873-ban
a Podmaniczky Frigyes elnoklete
alatt allo ,kozlekedésiigyi valaszt-
many“ hivatalosan  megallapitotta,
hogy a ,l6vasutat mar — id6kimélés
tekintetéb6l — a gyaraba siet6 mun-
kas is hasznalja!*

A l6évasutat még a mult szazad ve-
ién villamositottak. Még a mult sza-

jad végén — 1898-ban — megindult
mdapest ,luxusvasutja“ is, miként
nnakidején a kéztudatban a Ferenc
Ozsef Foldalatti Vasut jaratat elne-
ezték.

Mi tortént azonban d régi buda-
iesti tarsaskocsikkalf .

Az mim Si v&m&l

A pesti gyorskocsik kozlekedését
zabalyoz6 els6 varosi ,szabalyrende-
ei* 17S0-bol ered. A févaros tanacsa
tarsaskocsikra vonatkozé els6 ,kor-
zerd“ rendelkezését viszont 1884-ben
dta ki. A lofogatd tarsaskocsi forga-
tni, mint rendszeres vallalati nagy-
izem, ezel6tt negyvenot évvel: 1898-
>en indult meg. Egy bécsi vallalkozé
arsulva egy budapesti lakossal, rend-
zeres omnibusziizem -berendezésére
tett ajanlatot, amelyet a févaros el-
fogadott.

A févaros terlletén a rendszeres
Uzemmel biré tarsaskocsik el6szor csak
ot vonalon kozlekedtek. A legfonto-
sabb vonal a F6vamhaztél a Maria
Valéria-utcan, Antirassy-uton at az
Aitézi-itrddig terjfedi. A masodik vo-
nal a Rudas-furd6t6l a Lanchidon,
Andrassy-uton at az Aréna-uira ve-
zetett. A harmadik vonal a Szent
Janos-korhaznal kezdéddit és a Bat-
thyany-utcan, Lanchidon, Andrassy-
uton at ugyancsak a Varosligetbe tor-
kolt. A negyedik vonal a Févamhaztdl
Kaivin-téren, Egyetem-utcan, Korona-
herceg-utcan, Nador-utcan at és a
Margit-hidon keresztil a Csaszar-
furdot érte el. Mig végul az 6todik vo-
nal a Teraz-iemplomtdl a Kiraly-ut-
can, Gizella-téren, Lanchidon, Krisz-
tinatéren és a Varosmajoron &t a Fo-

__nyalmére,

gaskereki vasutnal ért véget. A Kko-
csikat, mint emlékszink, rendszerint
két 16 vontatta, az emeletes kocsik elé
harom lovat fogtak. A tarsaskocsi val-
lalat kotelezte magat arra, hogy ot-
évenkint legalabb egy 0j vonalat ren-
dez be. A szakaszjegyet 7, a vonal- és
az atszalljegyet 12 krajcarért arusi-
tottak.

A villamositott lévasut versenye
azonban er@sen éreztette hatasat, s
mivel a tarsaskocsihoz viszonyitva
olcsébb  jegytarifaval dolgozott, a
Budapesti Tarsaskocsi RT. sziletését
kévetd masodik évben mar pénzigyi
nehézségek kozé kerult. Az omnibu-
szokat es a vallalat sok derék lovat
1899-ben az Els6 Magyar Koézlekedé-
si Vallalat Rt., ett6l pedig 1907-ben a
Székesfévarosi Kozlekedesi Rt. vet-
te &t

A kbdzonség éidekeit védo
régi lendmletsh

Erdemes egyébként a Budapest iar-
s”gkcesi forgalmat szabalyozé legré-
gibb févarosi rendeletet atlapozni. Mi-
lyen nagy gondot forditottak annak
idején a févarosi polgar utazasi Ke-
testi épségének biztosita-
saral Az 1884-b6l szarmazé szabdly-
rendelet példaul el8irta, hogy akar
Pesten, akar Budan barmilyen hosszu
utat tesz is meg az utas, csak egysé-
ges jegytarifa lehet és csak akkor
kell dragébb jegyet valtania, ha azt
alkarja, hogy a tarsaskocsi a hidon is
atvigye. Elbirta a rendelet azt is, hogy
a tarsaskocsi-tarsasag vezetfsége a
végallomasokon, keresztezés! és egyéé
nagyobb forgalmd pontokon ,hely-
utalvanyokat® szolgaltasson ki. A sza-

Osztalyozas

balyrendelet megtiltotta, hogy a ko-
zOnséget a kocsi igénybevételére kial-
tasokkal biztassak, vagy a felszallas-
ban ,Tessék sietni", , Tessék iparkod-
ni“ kialtasokkal megzavarhassak.
A kocsikat a fel- és leszall6 utasok
kivansagara barhol meg kellett alli-
tani A szabalyrendelet azt sem en-
gedte meg, hogy az emeletes tarsas-
kocsik tet6ulésén a ,gyenge nem'
képvisel6i helyetioglalhassanak.

Ott fariunkf &ftol az mtsS vilag-
haborua ideiéit tartottunk ...

Az els6 géperejli tarsaskocsi, mint
mondottuk, 1915 majus 1-én jelent
meg a f6évaros utcéin. Londonban mar
1903-ban, Berlinben 1805-ben, Pafis-
ban 1906-ban, Bécsben pedig 1911-ben
megindult a motoromnibusz-izem. Az
elsd emeletes autébuszt — Bécsben
inditottak Utjara.

A budapesti omnibusziizem csak
1925-ben szlintette be. mikodését és
1913-ban érte el ,csUcsteljesitményét”,

amidén egy év~ leforgasa alatt 126
millié utast széllitott. A kdzvélemény
sUirgetésére azonban a févaros tanacsa
mar 1912-ben foglalkozott az autébusz
bevezetésének kérdésével. Egy évvel
kés6bb a févaros méar az autdbusz-
Uzem nagyaranyu kifejlesztése mellett
foglalt allast. GarckS Emil angol pénz-
csoportja vallalkozott is arra, hogy ha
35 évre sz0l6 engedélyt kap, a févaros
tertletén 12 atvonalon 170 darab ere-
deti angol, 40 léer6s, 34 férbhelyes,
nyitott, emeletes Daimler-kocsival
meginditja az  autobuszforgalmat.
Megindultak a megbeszélések, de az
intrikdk is. Megszolaltak a politikai



partok. Végil a févaros tanacsa a
Gareke-csoport javaslatat elutasitotta,
kimondotta, hegy Budapest autobusz-
forgalmat hazi kezelésben bonyolitja
le. llyen elézmények utan 80 darab
autébusz szallitdsara nemzetkdzi pa-
lyazatot irtak ki, ezt a kiirast azon-
ban a kormany megsemmisitette és
kimondotta, hogy Budapest teriletén
csak a hazai autéipar autébusz-gyart-
manyai kozlekedhetnek. A f6varos a
Székesfévarosi Kozlekedési Ri.-ot az
1914—1918-as vilaghabora elején meg-
véltotta és 1915 majusaban megindi-
totta Budapesten rendszeres auto-
busziorgalmat. Az a vagy azonban,
hogy a forgalmat mar a megindulés-
kor maeyar gyartmanyd autébuszok
bonyolithassak le, nem teljestlt. Ké-
s6bb, az els6 vilaghabor utan,
1921-ben, midén majdnem négy és
féléves ,.haborus* sziunet utdn Buda-
pesten Ujra. megindult az autébusz-
forgalom, a févaros mindodssze 16 da-
rab, egyenként 20 fér6helyes autd-
busszal rendelkezett.

Budapest rendszeres tarsaskocsi-
ko'dekedésenek tehat immar negyven-
Otéves multja van. Az els6 vilagha-
borGi é6ta autobuszforgalmunk nagyon
sokat fejlédétt, de még sem annyit,
amennyit —efejlédhetett volna. lgaz,
mo” ugyanott tart a févaros, ahol az
els6é'lvilaghdbordban: autobuszkozle-
kedése a legtébb budapesti auto-
buszt benzin- és gumihiany foly-
tan le kell allitanunk! Az els6 vi~
'aghaboru utdn Budapest autébusz-
kozlekedését harom éven &t nélki-
lézte. Most, ha majd Gjbdl reank ko-
szént a bék°, rendszeres autobuszkoz-
lekedésiink bizonyara azonnal és sok-
kal gazdagabb, sokkal jobban beren-
dezett: és felszerelt autébusz-parkkal
ujrd kezdetét veheti. ke. J



