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A Déli palyaudvar és teljes kdérnyezete
1960 Ota napjainkig — és el6relathatolag
tovabbra is — szilintelenil valtozik, fejlédik;
mint altalaban a palyaudvarok és azok varosi
kornyezete! A sziikségszerli véltozast min-
dig és mindenitt a kozlekedés ndvekedése
okozza.

A pélyaudvarok tovabbfejlesztésének igé-
nye Eurdpa-szerte napjainkban jelentkezik.
Az elmult szazadban épilt palyaudvarokat
ugyanis el6relatéan nagymeéretliekre épitet-
ték, igy kisebb atalakitdsokkal és bovitések-
kel egy évszézadon at megfeleltek; azonban
az id6kozben sokszorosara novekvd vasuti
forgalom mellett megjelent a varosi kapcso-
lat és a kornyék atrendezésének igénye, a
gépkocsiforgalom és a tdmegkdzlekedési
eszk0zok ugrasszeri ndvekedése, mindez
tovébbi fejlesztést siirget. Altaldban meg-
jelenik a felszin alatti kézlekedési haldzat is.
A metré ismét (j kozlekedési kapcsolatok
kialakitasat teszi sziikségessé.

A Déli palyaudvar jelenleg foly6 atépité-
sét is ezek a tényez6k inditottdk meg. A Ke-
let-nyugati metrdvonal végéallomasa a Déli
pu.-nal épilt. Ezzel egyid6ben az Alkotas
utca kiszélesitése és a palyaudvar el6tt el-
tertil6 Magyar Jakobinusok tere kozlekedési
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atrendezése is megvalosult. Ezeket a felada-
tokat a Déli palyaudvar atépitése nélkul
megoldani nem lehetett; ugyanakkor a palya-
udvar sem volt a legkorszer(bb.

Az 1962-ben tortént atalakitas csak a meg-
novekedett balatoni forgalom balesetmen-
tességének biztositasara volt megfelels, és
atmeneti jelleggel épult.

Akkor mér ismeretes volt a metré-csar-
nok helye. 1962-ben az Uvegcsarnok Uugy
épilt, hogy annak lebontasa nélkil a leendd
metré-csarnok felett tovabb épiilhessen —
természetesen az vegezésnek és a burkola-
toknak a bdvitett résszel azonos médon vald
atépitésével. Ma méar nem is lathatd, hogy
melyik a csarnok 1962-ben épult része.
A palyaudvar el6tti sullyesztett tér— mely a
palyaudvarral épitészeti egységet képez —
és az aluljarék biztositjak a teljes kdzlti ke-
resztezdésmentes gyalogos forgalmat. A
stllyesztett tér a csarnok szempontjabdl épi-
tészetileg is igen fontos, mert noveli a csar-
nok hatasat és fokozza a tér nagyvarosias
hangulatét.

A feljarokhoz mindenhol rampak
csatlakoznak, hogy gyermekkocsival, Kis-

kocsival is megkdzelithet6 legyen minden
szint. Rampéan lehet feljutni a sillyesztett
térr6l az utcaszintekre, s6t a vaganyok szint-
jére is.

A kozlekedési csomépont Iényegében négy
egymas felett lev6é szintb6l all. A legals6
szint a metro-végallomas, ahonnan — a
tobbi allomashoz hasonléan — mozg6lépcsé
vezet az utcaszinten lev6 metro felszini csar-
nokéba.

A masodik szint — az utcaszint alatt lev6
aluljaré és nyitott sullyesztett tér —a gyalo-
gosforgalom részére szolgal, Uzletekkel is.
A harmadik az utcaszint, melyen akézuti for-
galom is halad, s ahol a metrd felszini csar-
noka és a palyaudvar alatti fels§ Uzletsor
nyert elhelyezést.

A negyedik szint a palyaudvar szintje, a
vaganyokkal, a peronokkal és az utascsar-
nokkal.

A peronszint felett még harom szinten
— a vaganyokkal parhuzamosan — Uzemi
épulet épll. A sillyesztett nyitott tér, a
palyaudvar csarnoka alatti fedett tér és a
csarnok zart tere fokozatos &tmenetet kivan
biztositani. Az dsszekottetéseket a lépcsdk és
a rampak adjak.






A szinteknek ez a ,,megmozgatésa”
— a kedvez6 forgalom biztositasa mellett —
a budai tajba illeszkedést is igyekszik meg-
oldani. Véarhatoan a siillyesztett tér a benne
elhelyezett Uzletekkel, pihen&helyekkel, esz-
presszdval kellemes tartézkoddhely lesz,
alul)aros kapcsolattal a Vérmez6 parkjahoz.

A felszini metro-csarnok kozvetlen kap-
csolatban all a palyaudvar bejarataval, a f6-
lépcs6vel. A metro-csarnok zart tombjét at-
tort betonfal veszi koril, igyekezvén felol-
dani a beton tomorségét, jelezni a ,,barlang-
szer(” metro helyét —és mintegy szimboli-
zalni a kozlekedés dinamikajat.

Az egész utasforgalmi rendszer haladasi
iranyai korivekre épiltek, a mozgas termé-
szetességébdl adéddan. Ezt az ives, oldott
megoldast igyekeznek a lépcsék is kdvetni,
keresve a legrovidebb és legtermészetesebb
Utvonalakat.

Az utascsarnok Budapest egyik legszebb
helyén all. llyen kdrnyezetben, ilyen kilatas-
nal csak a teljes Uvegezés lehetséges, ezért
készilt acélszerkezet nélkili, teljes atlatast
biztositd, a padlétol a mennyezetig lvege-
zett csarnok. Napvédd (veget hasznaltak
fel, mivel ilyen nagy felliletek nyari learnyé-
kolasa vagy elfiiggonydzése nagyon nehézkes
és elveszi a szép kilatast.

A csarnok kiils6 megjelenésében is dontd
szerep jut a nagy Uvegfelilletnek, amely
konnyeddé teszi az épliletet és egyszer(ivé
a homlokzatot. Az ives megjelenésti hom-
lokzat — a sullyesztett tér ives lezarasanak
elleniveként — a kilsd tér egységét hang-
stlyozza.

A csarnokban a koralak( pénztarblokk és
a pavilonok szigetszer(ien allnak. A csarnok
egy részét — a Vérmez6 fel6li oldalt —
bisztr6 foglalja el.

Az Uzemi épulet oldalt zarja le a palya-
udvart, labakra allitva, hogy ne zarja el a
peronokat a Vérmez6 és a Var latvanyatol.
Oldalt helyezkedik el az autoparkold és a
taxi allomas, innen nyilik a poggyaszfeladasi
hely, a ruhatér, valamint egy nagy, kétszin-
tes ABC &ruhéz.

Ez a terillet — a Feszty Arpad utcaig —
tovabbi komoly fejlesztésre ad lehetséget.

A Déli pélyaudvar és kdrnyezete Budapest
egyik fontos pontjava kezd valni. Itt halad el
a varosba érkez6 balatoni és bécsi autopalya,
ide érkezik a metro és itt talalkozik két fon-
tos féatvonal. A teriilet forgalma nagyon
nagy, mivel csak a palyaudvar napi utassza-
ma kb. 80 ooo f6; ez a szam a 12 vagany Kki-
épitése utan 120 ooo-re fog novekedni.

A palyaudvar felszerelése, anyagai, bur-
kolatai, gépesitése, utastajékoztatasa, vilagi-
tasa, klimatizalasa mind szlikségszer(en kor-
szer(i; hiszen az igénybevétel itt talan min-
den més épuletfajtanal nagyobb.

A Déli palyaudvar kérnyékén kialakuld
kdzpont végleges méretei — amennyiben
varosfejlesztéshen a végleges sz6 egyaltalan
szerepelhet — természetesen nem allapitha-
tok meg, s6t ma még meghatarozhatatlan az
ide kerlil6 épuletek funkcionélis megoszlasa
is. Az azonban nem kétséges, hogy ezen az
expondlt teriileten a folyamatos fejlesztéshen
még csak az els6 nagyobb lépést tettiik meg.

Kévari Gyoérgy
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A fejperonra vezeté lépcséfeljaro

A palyaudvar el6tti stllyesztett tér két részlete



