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OKTOBERBEN

Augusztus 31-ig: 1684 bevont jogositvany

s - Eredményekrél sza-
molhatok be — kezdte teg-
napi sajtotajékoztatojat dr.
Vorés Balogh Istvan rend-
6r ezredes, fékapitanyhe-
lyettes. — A mult évhez vi-
szonyitva jelentésen ndétt a
forgalom, de csdkkent a
személyi sériléses balese-
tek szama:

a mult évhez viszonyitva

11,3 széazalékos a baleset-

csokkenés, s 12 szazalék-

kal kevesebb a személyi
sérulés.
Ez igen fontos eredmény.

Az adatok 1972 és 1973. elsé
nyolc hénapjara vonatkoz-
nak, szeptemberben mintha
megallt volna a javulas,
Szeptember 27-ig az 0ssze-
hasonlitas: tavaly ekkor
528 baleset tortént, most
492, egy éve 19 haléalos al-
dozat volt, most 11, akkor 4
stlyos, életveszélyes séri-
lést jegyeztek fel, az idén
nyolcat, s a tavalyi 216-tal
szemben az idén szeptem-
ber 27-ig 160-an szenvedtek
stlyos sérulést. A konnyd
sériltek szdma 407-r6l 409-
re emelkedett. Ezek az ada-
tok igazoltdk el6bb elhata-

rozott szandékunk helyes-
ségét, hogy

oktéberben megerdsitett
kdzati ellendrzést tar-
tunk.

A kozuti ellenérzés soran

mindent megteszink a sza-
balysértések csokkentésé-
ért, s ellendrizziuk a jarm G-
vek felkészitését az 6szi-té-
li forgalomra. Szeretném
kilén hangsGlyozni az on-
kéntes renddérok igen hasz-
nos segitségét, amelyre az
oktéberi ellen6rzésbhen is
szadm itunk.

— A javulé..eredményiek-
ben nagy része van a koz-
uti fegyelem javuléasanak,
az egyértelm@bb rendéri in-
tézkedésnek, a szabalysér-
tések szigorubb elbirdlasa-
nak. Mind ritkdbb az ezer
forint alatti pénzbirsag, s
nem tekintheté -egyedinek
az sem, ha otezer forintot
fizetnek slGlyos szabalyta-
lansdgért egyes jarmveze-
tok.

Augusztus 31-ig 1684 al-

kalommal vontuk be a
vezet6engedélyt. Az elsd
félévben 1074 vezetét

fosztottunk meg a jogo-
sitvanytol: 447 alkalom -
mal az ittassadg volt az ok.

M &rcius 16 6ta a gyorshaj-
tdas miatt — amikor a meg-
engedett sebességhatdrokat
jelentésen tallépte a jarmd
vezetéje — mvnden alka-
lommal bevonjuk a jogosit-
vanyt. Bar tobbszér beszél-
tink errdél, ismét hangsl-
lyozni kell: alapvetd félre-
értés, hogy kétszeres a bin-
tetés, amikor fizetni kell, s
az autést egy id6re eltiltjuk
a jarmdvezetéstdl. lgaz,
nem j6 az a gyakorlat, hogy
a pénzbintetés kiszabasa
utadn altaldban hénapok tel-
nek el a jogositvany bevo-
nasaig. Gyakori eset, hogy
a szabélysértési vagy a bi-
réosagi végzés ellen tébbszo-
rosen fellebbez a jarmd ve-
zetéje, mert
nincs, aki megmondana:
felesleges kisérletezés, hi-
szen az Uj tdorvény a biz-
tonsag védelméért adott
modot erre a buntetési
formara.
M ar az év elején és a ja-
niusban tartott sajtotdjé-
koztatéon is elhangzott a jel-

sz6: ,Arccal a gyalogosok
felé”. A gyalogos szabdly-
sértések szdma minden eré-
feszitésuk ellenére sem
csokken a kivant mérték-
ben. Hogy hozzavetdleges
Szam itast végezhessink,

harminc renddér két héten 4t
csak a gyalogos szabalysér-
tések ellendrzésével foglal-
kozott. Ez alatt az id6 alatt

514 esetben kellett felje-

lentenitk, 2264 alkalom -
mal helyszini birsaggal
buntetnitk szabdalytalan-
kodé gyalogosokat,

s 1749 figyelmeztetést jelen-

tettek. A legtobb intézkedés
akkor — azé6ta is — a tilos
jelzés figyelmen kivil ha-

gyéasa volt.

A jarmiGvezetékre és a
gyalogosokra oktéberben is
els6sorban jé széval, okta-
tassal, neveléssel kivaiiunk

hatni, de a felelésségrevo-
nds sem marad ebazokban
az esetekben, amikor a for-
galombiztonsag sulyos ve-
szélyeztetését tapasztaljuk.
Az eddigieknél nagyobb
gondot forditunk a kulsé
kertletekben mind gyako-
ribb ittas kerékparozdkra
és kocsihajtékra. Nekik is
tudniok kell, hogy baleset
okozéasa esetén bir6sag

kell tettukért felélnitk

Buda-
kézleke-
tanédcsok.

Sorra alaludnak
pesten a kertleti
déshiztonsagi
Legutébb a VII, és a XI.
keruletben szerveztek a
kozlekedési

keriulet veze-

téinek, szakembereinek,

a Hazafias Népfront és a

tarsadalmi szervek képvi-
selfinek részvételével
ilyen bizottsdgot, oktéber-

kul Obudan és
Jozsefvarosban is.

A biztonsagos forgalom f6 veszélyeztetGi

Agresszivek, rohanok,
oktalanul kockaztatok

Balesetek, itéletek ¢+ Beszélgetés a birdval

Nemrég
azonos

két, latszolag
korilmények ko-
zO0tt, azonosnak tliné hely-
szinen tortént kozlekedési
balesetet lezéaré itéle-
tet kdzoltek a lapok.
M indkét esethen idés gya-
logost utott el a gépjarmid
a kijelolt gyalogéatkel6he-
lyen. Az egyik jarmilveze-
t6t hat hénap felfliggesz-
tett, a méasikat héaromesz-
tendds szabadsdgvesztésre
itélték.

Egynek nem
sikerult...

Dr. Gaéabor Laszlé6 cso-
portvezetd biréoval a kozle-
kedési balesetekkel kap-
csolatos tapasztalatokrol
beszélgettink. Az emlitett
két eset is szoba kerult. A
hat hoénap felfliggesztett
szabadsagvesztésre itélt
jarmGvezetd * . o6vatosan,
hisz kilométeres sebesség-
gel vezette gépkocsijat, a
jardan 4ll6 id6s asszony
pedig baradtsdgosan inte-
getett. Nem a jarmivezet6-
nek, s ez csak akkor derilt

ki, amikor varatlanul az
auté elé lépett... A masik
esetben az ittas, hasonlé

cselekményekért mar tébb-
szO0r bintetett gépkocsive-
zetd gyalogoscsoport kozé
hajtott. Nyolcadn félre tud-
tak ugrani — a kilencedik-
nek nem sikerult.

A tanulsag egyértelm(:
a birésdagnak minden dgy-
ben a legnagyobb kortl-
tekintéssel kell megvizs-
géalnia a baleset korulmé-
nyeit, s azok ismeretében
meghozni az itéletet.

Kovetkeztetés
a statisztikabol

Az 1/1971. BM-KPM
egylttes rendelet 12. sza-
kasza kimondja: a szemé-
lyi sérulés nélkuli, tizen-
6tezer forintndl kevesebb
anyagi kart okoz6 baleset
utdn a két jarmd vezetdje
megegyezhet. Ekkor nincs
bejelentési kotelezettség,
renddrt csak abban az
esetben hivnak a helyszin-
re, ha ahhoz az egyik fél
ragaszkodik. Ez a rendelke-
zés 1971. februér 1. 6ta ér-
vényes, s abban az évben
a kozuti események szé-
méban jelentéds csokkenést
jelzett a statisztika. Akkor
még elfogadhaté volt, hogy
ennek egyik fontos alapja
az Oj rendelkezés. 1972-ben
m é&r a koccandsos balese-

tek nélkul lehetett dssze-
hasonlitast végezni. A sta-
tisztika akkor is azt mu-
tatta, hogy csdokken a kdoz-
Gti  balesetek szdma.

Dr. Gaéabor La&szlé véle-
ménye szerint a javuldas
tobb tényezdre vezethetd
vissza. Sokat segitett a fo-
koz6ddé, kovetkezetesebb és
szigoru koézati ellenérzés,
a korultekinté, a veszély-
ehelyzeteket megszintetd
vagy csokkenté forgalom-
szervezési intézkedések so-
ra, a hatékonyabb propa-
ganda, az oktatds. A birdi
gyakorlatban is ereznem;
hogy kevesebb a baleset.
De — s ez figyelmezteté —
a kovetkezmények sllyo-

sabbak, mint néhany évvel
ezel6tt voltak. Gyakrab-
ban kertulnek a birésag elé

amikor vi-
bizonyithato
f6ként az

olyan igyek,
tathatatlanul
a kozlekedési,

els6bbségi szab&lyok széan-
dékos, durva megsértése, a
tilos jelzés figyelmen kivul
hagyéasa, behajtas —m sok-
szor mindkét irdnybdél — a
sadrga jelzésre, sebességtul-
lépés. Harom rendkivul
veszedelmes jellemvonésra

vezethetéd ez vissza:
resszivitésra, az
kockéazatvallalasra, a
ségre.

Aki okozta

A bintetétorvénykonyv
moédositdsa Gjra szabdlyoz-
ta a kozlekedési blincselek-
ményeket. A kozlekedési
szabalysértések biuntetését
magasabb &sszegben alla-
pitottik meg —m héarom-
ezerrél Otezer forintra
emelkedett a maximalis
0sszeg —, s ez az itéletek
differencialaséara ad na-
gyobb lehet6séget a biro-
sdgoknak. Az ittassagot a
réginél joval sulyosaf>15br)
itélik meg, bizonyiték rd a
jogositvanyok bevonéaséanak
szamszerl novekedése is.

bal-

at ag-
oktalan
siet-

A jarmvezetékre

esetért kiszabott itéleteket
altaldban ismeri a kdzvé-
lemény. Arrédl mar joval

kevesebben és kevesebbet
tudnak, hogy a gyalogos is
bir6sdg elé allithaté, ha
gondatlansaga miatt sO-
lyos kozlekedési baleset
torténik.
Szokatlan itéletet hirde-
tett nemrég a birésdg egy
kézlekedési baleset lUgyé-
ben. A balesetet okoz6 jar-
mivezeté helyett annak az

épitkezésnek a mivezet6-
jét itélte el, akinek a gon-
datlanséaga miatt az &ll-

vanyozaskor eltakartdk az
els6bbségadas kotelezd jel-
zG6tablat. lgazolta ez az
gy is: a biré6sag minden-
kor a baleset tényleges
okat deriti fék s az okozéi
vonja felel§sségre.

Mindent 0Osszevetve: sok
inditéka van javulé bal-
eseti statisztikanknak. S
tény: a kozuti ellen6rzés
fokozoédik, szigorlabb, ez
minden kortulmények ko-
z0tt nagy visszatarté erd.
Fokozott 6vatossagra inti
a kozleked6iket — a gyalo-
gosokat, a jarmlvezetéket
egyarant.

A X. keruleti FKBT ¢és a
M élyfaro Berendezések
Gyara- kozos szervezésé-
ben gyalogosvetélked6 kez-
dédaott. A selejtez6kon

és az elédontékoén a gyar
mintegy 150 munkdasa vett
részt. A dontét oktober 17-

én tartjak. A vetélkedd
a gyalogos és a
kerékparos kdzlekedés
alapvetd szabdlyairdl, leg-
fontosabb tudnivaldirél ad-
nak szamot.

részvevdi

A BIZTONSAGERT,

A JOBB KOZLEKEDESERT
Y 4

1973 elsé nyolc hénap-
jaban — a mualt év azo-
nos id6szakdhoz hason-
litva — 12 szazalékkal
csokkent a sériléses
kézuati balesetek szama,
6t emberrel kevesebb
halt meg, a sUlyosan sé-
riltek szama 85-tel, a
kdnnyebben sérilteké
550-nel volt kevesebb,
mint tavaly augusztus
31-ig.

Am igy is, hogy javult
a helyzet, 155 csaladbél
mar 0rokre hidnyzik va-
laki, 1427 embert hete-
kig, hénapokig lato-
gattak a kérhazban az

nem kevésszer a balesetnek
az élet végéig sulyos kovetkezménye maradt. Még
a 3107 kénnyl sérulés is napokra, hetekre nyugta-
lanna tette azokat, akik okoztdk vagy elszenvedték

aggédé hozzatartozoék,

a balesetet, nem szélva a személyt és a tdrsadalm at
ért anyagi karrol. Mindez azért, mert valaki meg-
gondolatlan, felelétlen, kdénnyelm(@ volt. Nem tar-

totta preg azokat az alapvetd kozlekedési szabdalyo-
kat, amelyekkel a balesetek elkertlheték lettek vol-
na.

A mult évhez hasonléan 1973 oktéberében is fo-
kozott kdzuti ellen6rzést tart a Budapesti Renddr-

fékapitdnysag a tarsadalmi szervek segitségével. A
mult hénapok baleseti okainak vizsgélata azt is tisz-
tazta: melyek azok a szabdalysértések, amelyekre az
ellen6érzéskor is kulonoés figyelmet forditanak. Ez-
Gttal sem a bilntetés az els6dleges cél, hanem a for-
galom javitdsa, a kulonosen veszélyes szabalysérté-
sek megszintetése.

Az els6bbségi szabdlyok durva megsértése, a tilos
jelzés figyelmen kivil hagyasa a gyalogosok és jar-
mivezeték részér6l, a szabdalytalan &thaladéas az Gt-
testen, a megengedett sebességhatarok tullépése, az
er6szakos, agressziv magatartds a legkirivobb, s a
legtobb baleset forrasa.

Amint mindenkinek tudnia kell: a megengedett
sebesség nem azonos a lakott teriileten megengedett
60 kilométerrel, vagy a kdézutakon tablan jelzett se-
bességhatarokkal, ha rosszak a latdsi viszonyok,
cslszés az Uttest, vagy cstcsforgalom van.

A kijelolt gyalogosatkel6helyeken sincs abszollt
els6bbség, csak egyetlen dolognak van abszolut el-
s6bbsége: a biztonsdgnak. Nem lehet eleget és elég-
szer hangstlyozni: a mai forgalomban udvariassag,
figyelmesség, el6zékenység nélkil mar nem lehet
nyugodtan, biztonsdgosan kozlekedni.

Felhivunk és kérink minden budapesti kodzleke-
dét, segitsék egymast, tdmogassak az ellendrzést.
Tartsak meg a kozlekedési szabalyokat, ne legye-
nek kdzonydsek a tobbi kdzlekedd szabalysértéseivel

szemben. Nem konnyld — s fé6ként nem hé&las — fel-
adat fiatalokat figyelmeztetni: ne l6gjanak a villa-
mos lépcséjén, amikor a kocsiban is van hely, a
munkéaba siet6ket a jelz6lampdanal: egy perc mdalva
szabad lesz az 0t, ne kockaztassanak. A példa ra-
gadés. Ha egy ember elindul, amikor még piros a
lampa, bizonyos, hogy tobben kovetik. Annak az
embernek kell megfogni a kezét, aki elséként in-

dul el szabalytalanul.

Sietni is csak akkor érdemes, ha bizonyosak le-
hetink, hogy valéban elérkezink oda, ahova indul-
tunk!

Elére is koszonjuk megértésiket. Hisszuk és re-
méljuk, a févaros lakossdga kevés munkéat ad a koéz-
uti forgalom ellenéreinek, s példamutaté magatar-

tassal segiti Budapest biztonsagosabb kozlekedését.
FOVAROSI KOZLEKEDESBIZTONSAGI

TANACS

Pillanatkép a pesti utcardl: a gyorsan hajté gépkocsivezeté helyszini birsagot fizet.



