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Széchenyi az első, ki világraszóló 
győzelmeket aratott békés
A  lánchidépités jelentősége és iparfejlesztő hatása. — A  vakovár—fiumei 
vonal — Széchenyi sok kérdésben m egelőzte vélem ényével k o rá t 
A  nem zetiségi vidékek bekapcsolása. -  A  T isza-szabályozás, — A z  állam - 

vasú ti rendszer Széchenyi gondolata.

Zelovich Kornél előadása az Akadémiában.
A Magyar Tudományos Akadémia ez (r* folya­

mán, alapításának százesztendős évfordulóján, 
mint említettük, több előadásban ismerteti nagy- 
hevü alapítójának korszakalkotó működésit, va­
lamint az Akadémiának a tudományok külön­
böző ágaira gyakorolt befolyását. Ez előadások 
során mind hatalmasabban domborul ki Szé­
chenyi szellemi nagysága.

Ma, hétfőn este Z e lo v ic h Kornél, a Magyar 
Tudományos Akadémia tagja, műegyetemi tanár, 
S zéc h e n y i és a m a g ya r  k ö z le k e d é sü g y  címen a 
legnagyobb magyarnak a közlekedés fejlesztése 
érdekében létesített nagyszabású müveiről tar­
tott előadást az Akadémia összes ülésében.

Bevezetésül markáns példákkal jellemezte 
közlekedésünknek a XlX-ik század elején való 
elmaradottságát. A javulás e téren Széchenyi 
fellépésével kezdődik. Közlekedésünk javítására 
valóban senki se tett annyit, mint a legnagyobb 
magyar.

Alkotásai közül mindenekelőtt az á ldu n a i ha­
jó zó  ú tn a k  s vele kapcsolatban az a ld u n a i S zé -1 
c h e n y i-u t-nak, úgy a belföldi, mint az átmeneti' 
forgalom szempontjából való jelentőségét, va la ­
m in t a k u ltu rá lis  téren  e lm a ra d t o láh  c~ szerb  
nén m ű v e lő d é sére  va ló  h a tá sá t emelte ki.

Ezután a b u d a p e s ti S zéc h e n y i- lá n ch id a t is­
mertette. Hangsúlyozta a létesítésének útjában 
állott politikai és fizikai nehézségeket. Ismer­
tette Széchenyi döblingi hagyatékában talált 
1848 március—szeptemberi naplójának azt a ré­
szét, amelyben összehasonlítja a  h id  és h aza  so r­
sát. Az utóbbi felett való aggodalmának folyto­

nos növekedését, kapcsolatban a lánchíd építésé­
nek nehézségeivel, naplójegyzetei szinte drámai 
módon mutatják.

A L án ch íd  létesítésével, Széchenyi intenciói­
nak megfelelően, bebizonyítottuk, hogy nagyot 
is tudunk alkotni. A párját ritkító alkotás tech­
nikai és közgazdasági haladásunknak vetette meg 
alapját.

A Lánchíd a technikai tudásnak, szoliditás- 
nak, alaposságnak, lelkiismeretességnek és 
a minden nehézséget legyőző vasakaratnak 

klasszikus bizonyítéka.
K ö z le k e d é s i h á ló za tu n k n a k  a L á n ch íd  az a la p ja . 
Előbb Budapestet kellett egyesíteni, hogy a köz­
pontosított magyar közlekedési rendszernek góc­
pontja lehessen.

A magyar vasutak keletkezése szoros össze­
függésben van építésével. Angliában a hajózó­
csatornákra vonatkozó törvények határozmá- 
nyai szolgáltak az első vasúti engedélyek alap­
jául, n á lu n k  a L á n c h id -tá rsa sá g  p r iv ilé g iu m a  
v o lt  b e fo ly á ssa l a v a su ta k  e n g e d é ly e zé s i fe lté te ­
le ire .

A Lánchíd építése vetette meg alapját a 
világhirU Ganz-gyárnak. Cementiparunk kez­
dete ide nyúl vissza. Faiparunk kifejlődése, 
kőbányáink racionális üzemvitele kapcsola­

tos a Lánchíd építésével.

A magyar közlekedésügy szempontjából nagy-j 
jelentőségű S zéc h e n y i m eg h ív á sa  a h e ly ta r tó -r  
ta n á cs k ö z le k e d é s i  o s z tá ly á n a k  é lére . Ebbéli 
minőségében legsürgősebb és legfontosabb fel­
adatának a T is za -s z a b á ly o zá s t  tekintette, amely-! 
lyel a színtiszta magyarság helyzetén kívánt se­

gíteni. Az előadó ezt a nagy munkát m á so d ik  
h o n fo g la lá sn a k  minősíti.

Megvilágitja Széchenyinek a v a su tü g y e k  te­
rén való működését s méltatja megokolt állás­
pontját a v u k o v á r— fiu m ei v o n a l kérdésében. 
Megállapítja, hogy a vukovár—fiumei vonal e g y  

! n a p o n  n em  is e m líth e tő  a b u d a p e s t—fiu m eive l. 
Igazat ad Kemény Zsigmondnak, hogy „soha 
semmi kérdésben nem vala Széchenyinek inkább 
igaza, mint a vukovár—fiumeiben“.

Ezután részletesen ismerteti Széchenyi közle­
kedési politikáját, a J a v a s la t  a m a g y a r  k ö z le ­
k e d é sü g y  re n d e zé sé rő l“ szóló nagyszabású tanul­
mányát Bölcs és számiló esze nyilatkozik meg 
javaslatának minden egyes tételében.

Véleménye sok kérdésben messze kimagaslott 
az Európában akkoriban uralkodó felfogá­

sok felett.
Szinte vates volt, m ert so k  e se tb e n  c sa k  é ve k  
sora  u tán  ig a zo lta  fe lfo g á sá n a k  h e lyesség é t.

Közlekedési rendszeréljen, amelynek gerincét 
a vasutak alkotják, két fontos alapelve jut ki­
fejezésre: a központosítás és

a nemzetiségi vidékeknek minél szorosabb 
kapcsolata a nagy magyar Alfölddel.

A kamatbiztositási rendszernek határozott 
ellenzője, a z á lla m v a su ti r e n d s ze rn e k  legmeggyő­
zőbb védője.

Nagyszabású közlekedési programmja, noha 
végrehajtását a szabadságharc és az annak kap­
csán bekövetkezett politikai események hosszabb 
időn át megakadályozták, nem maradt írott ma- 
laszt. Hazánk vasúti hálózata, mihelyt arra mód 
és alkalom nyilt, S zéc h e n y i k ö z le k e d é s i  p o litik á ­
já n a k  a la p e lv e i s ze r in t é p ü lt k i és az államvasuti 
eszme is fokozatosan teljes diadalt aratott.

Befejezésül az előadó S zéc h e n y i k ö z le k e d é s i  
a lk o tá sa in a k  é r té k é v e l foglalkozott.

Megállapította, hogy a legnagyobb magyar 
a  k ö z le k e d é s  m in d en  ágában  v ilá g ra s zó ló t  
a lk o to tt .

A hajózó utak terén az a ld u n a i h a jó zá s  lehe­
tővé tétele é v s zá za d o k  á lm á t valósitotta meg.

Olyan szabályozás, mint a Tiszáé, egyedül­
álló ■* világon.

A közutak terén az aldunai Széchenyi-ut, a hidak 
terén a Széchenyi-Lánchid külön-külön a maguk' 
nemében páratlan alkotások. V a sú ti p o lit ik á já ­
va l m eg e lő z te  k o rá t. Alaposan átgondolt közle­
kedési rendszere, amely „a nemzetegyesítés, ér­
dekösszenövés és főleg nemzetiségünk súlyának* 
emelésére irányult, méltán hasonlítható a ró m a i  
b iro d a lo m n a k  n a g ysza b á sú  k ö zú ti re n d sze ré h e z .

A világtörténelemben kevés a példa, ahol ha­
talmas egyéniség ilyen párját ritkító alkotásokra 
hivatkozhatik. És ha összehasonlitást akarunk 
tenni, Széchenyi első alkotásaira gondolva, ön­
k é n te le n ü l is T ra ja n u s ró m a i c sá szá r  k ö z le k e d é s t  
e lő m o zd ító  h íre s m ü v e i ju tn a k  e szü n k b e :  a ró­
mai Vaskapu-csatorna, az aldunai Traján-ut, a 
tum-severini Dunahid, hires kikötői akvaduktjai, 
stb.

Szépség, tökéletesség és célszerűség tekinteté­
ben alkotásaik bizonyára versenyeznek és mégis 
igen nagy különbség van közöttük.


