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fanengeren , kavicságyából kimoz- 
diflt síneken döcög végig a  villamos- 
kocsi, am íg  kiér a g y árak  ray ó n jáb an  
fekvő Csont-utcáig. A C sont-utcában 
u jo n an  épült v asú ti töltés m entén ve­
zet az u t a  csepeli kereskedelm i kikötő  
építkezését ez. Az uj vasú ti töltés egyéb­
kén t szintén a  kikötőépitkezés ta rto ­
zéka: ezen kígyózik végig az a  vasú ti 
pálya, am ely a  kikötő p á ly au d v a rá t a  
ferencvárosi és d u n a p a r ti teherpá lya­
udvarokkal kapcso lja  össze.

M aga a Csont-utoa különben egy d a ­
ra b  m ag y ar közgazdaságot reprezen­
tál. Nevét is a ttó l a  tem érdek csonttól 
nyerte , am elye t az ott m egépített spó- 
d ium gyárban  dolgoznám fel csont- 
en y w é és csont-zsdrrá, továbbá spó* 
d ium m á és egyéb rejtelm es dolgokká, 
am elyeket a ra n n y a l és nehézvalutával 
fizet m eg a  külföld.

H epe-hupás a  kövezete, zeg-zugos a 
vonalvezetése ennek a  C sont-utcának, 
ahol az u tca to rk o la ta  belevósz az egy­
kori soroksári holt D unaágba: nyirkos, 
tavaszelői! szél ü d íti fel az em bert és 
elébe tá ru l

A c s e p e l i  k e r e s k e d e lm i  k ik ö tő
teljes p an o rám ája .

Még a  hábo rú  a la t t  is  otrom ba bo- 
m ok-dünák, ird a tlan  szemétdombok 
em lékeztettek a rra , hogy voltaképpen 
az összekötő vasú ti h id  a la tt kezdődik

— Ázsia. Ma, m indez a  m ú ltak  em­
léke. Az emberi akaraterő , m érnöki 
zsenialitás és a technika i tudás im m ár  
európai jelentőségű kereskedelm i k i­
kötőt varázsoltak erre a nem rég még  
elhagyatott helyre.

. . .  Az ország széjjeldarabolásával 
szerteesett az a  nagyszerűen  kiépített 
v asú ti hálózat, am ely ezt az E urópa 
szivében fekvő tö rténeti országot szer­
vesen kapcso lta  bele a  nvugatról-kelet- 
re  húzódó nagy  nem zetközi országúiba. 
T rianon  az  egységes m a g y a r vasú ti 
hálózatot a,pró zsákvonaiakká szakí­
to tta  széjjel. Ilyen körü lm ények  között 
hatványozott gazdasági fontossága van 
a  csepeli kereskedelm i kikötőnek, 
am ely a lk a lm as a r ra , hogy többé-ke- 
vésbbé pótolja az ország közlekedéspo­
litika i in teg ritását. A csepeli u j  kikötő  
h iva to tt arra, hogy B udapestet Közép- 
Európa egyik legforgalm asabb vizi át­
rakódé helyévé fejlessze, am elyen a  
D una 3000 km.-es forgalm i terü letének 
szállítm ányai az á trak o d ási forgalom ­
ban  m egfordu lhassanak  és ezzel exisz- 
tenciá lis  bázist a d jan a k  egy, a  háború- 
előtti kereteiből m ag asan  kiemelkedő 
uj m ag y ar tranzitó'kereskedelem nek.

A z é p í té s i  m u n k a

T ag ad h ata tlan , hogy a  régebbi m a­
g yar korm ányok is felism erték a  cse­
peli kikötő rendkívüli közgazdasági 
fontosságát. És. emlékezetes, hogy évti­
zedes tespedés u tán , éppen a  m agyar 
gazdasági élet egyik legválságosabb 
szakában: 1931 tavaszán in d u ltak , m eg 
a  kikötő építkezési m u n k á la ta i, aráé-

i YKni \T ■fii'7  ̂ ‘
lyek akko riban  az akko ri pénzügyi 
fe lha ta lm azási törvény u tjá n  k ap tak  
financiá lis  bázist.

N agyvonalú, sz in te . v ilágkikötői a r ­
ch itek túrái u te rv  a lap ján  kezdték m eg 
az építkezést. Ma m á r elm ondhatjuk , 
hogy ha az eredeti tervek a lap ján  épí­
tik  m eg a csepeli kikötőt, B udapest du ­
nai kikö tő je vetekednék H am burg, L i­
verpool. Havre és m ás nagy európai 
tengeri kikö tőkkel. Csak egy baj lett 
volna az eredeti építkezési tervezet le­
fo ly ta tásánál: ez a  nagym éretű  kikötő, 
kedvező esetben is, a  század negyed ik  
negyedében lett volna a  közforgalom ­
n ak  átadható .

T arta lm a t, nagyvonalúságot és cél­
kitűzést azonban csak a  kikötőépitési 
korm ánybiztosság  fe lá llítása  vitt bele 
az 1931-ben m egkezdett építkezésekbe. A 
m in isztertanács 1933-ben á llíto tta  fel a 
korm ánybiztosságot, am elynek élére 
Z ielinszky  Szilárd dr. m űegyetem i ta ­
n ár, helyetteséül pedig M aurer  G yula 
dr. m in iszteri tanácsos kerü ltek . Ezidő- 
szerin t — Zielinszky professzor m á r  
huzam osabb ideje betegeskedik — 
egyedül M aure r m iniszteri tanácsos ve­
zeti az építkezést.

Z ielinszky annakidején , am ikor a  k i­
kötőépitkezés élére kerü lt, rövid, de 
ta r ta lm a s  és céltudatos p rog ram ot tű ­
zött ki, am elynek egyetlen vezér-elve az 
volt, hogy a nélkü lözhetlen  kikötői 
kellékeket ha ladékta lanul föl kell épi- 
terli,. fö lépülésük sorrendjében a köz­
forga lom nak á tadn i és csak azu tán  
kell hozzáfogni a  többi kikötői beren­
dezés építéséhez. Term észetesen altko r 
sem a  m érnöki tervezet program szerü- 
ségével, ta n e m  úgy, ahogyan  az t éppen 
a  forgalom  fejlődésének m éretei szük­
ségessé teszik.

Zielinszkynek sikerü lt az egész nagy  
építkezési a p p a rá tu s t ennek a  óéinak a  
szo lgálatába állítan i. Az ap p a rá tu s  ki­
tünően  funkcioná lt és ennek köszön­
hető, hogy m egépültek az első beren­
dezések, am elyek közül m á r  nem  egy 
huzam os ideje h aszn á la tb an  van.

A h a j ó z h a tó  s o r o k s á r i  h o l t - D u n a á g

A nyílt, D unát m ég 1933 őszén egybe­
kapcsolták  a  soroksári holt-D unaággal, 
am elyet előbb megfelelően kim élyitet- 
tek  és 700 m éter hosszan p artfa lak k a l 
lá tta k  el. M ire a  holt-D unaág hajózha­
tóvá lett, a  p artfa l m ellett leágyazták  
a  v asú ti vágányt, am ely a  kikötői 
kom plexum ot a  Máv. p á ly au d v a ra ira  
kapcso lja  rá .

Ez év ja n u á r havában elkészült, egy­
előre azonban csak nyolcvág anyós há­
lózattal a kikötői pályaudvar. Ezzel 
egyidejűén elkészült az összekötő vas­
ú ti hid a lján  közvetlenül elterü lő  u. n. 
Szigetvágány, am ely szén, ép ítőanyag 
és egyéb töm egáruk  á tra k o d á sá ra  szol­
gál.

December derekán  ad ták  á t a  köz­
forgalom nak azt az u j vasú ti hidat, 
am elyet a tö rténeti nevezetességű 

'G ubacsi-gát helyébe építettek. Az uj, 
vasbetonszerkezetü hid  három  vágány t 
fogad be. Ezek közül az egyik a  h a ­
ra sz ti—ráckevi vicinális vasúté, a  m á ­
sik kettő pedig a Máv-é. Az utóbbiak  a  
ny ilt-dunai oldalon épülő petróleum - és 
vám szabad kikötőket kötik  össze ré ­
szin t a kikötői pályaudvarra l, részben

pedig a Máv. budapesti p á ly au d v a ra i­
val.

Az uj h id  forgalombahelyezésével el­
ho rd ták  a  G ubacsi-gátat és m egkezdő­
dött a soroksári holt-Dunaágno.k 60 
km .-t szám láló teljes hosszán való ha­
józhatóvá tétele. Ez az utóbbi m u n k á­
la t szakszerű szám ítás a lap ján  legalább 
három  esztendőt vesz igénybe. És csak 
ennek befejezése u tán  lesz lehetséges, 
hogy a  csepeli kereskedelm i kikötőbe 
korlá tlanu l, tehát a Csepelsziget déli 
vége felől is b e já rh assan ak  a  hajók.

A p e t r ó le u m -  é s  a  v á m s z a b a d  
k ik ö tő



A nyilt-Duna felől, a Csepetsziget 
északi végében nagy medencetömb van 
épülőfélben. Ez a blokk magában fog­
lalja a petróleumkikötő százhúsz mé­
ter széles és ezer méter hosszú meden­
céiét, amelybe be fognak járni a dunai 
tankhajók, hogy petróleumtartalmukat 
ott részben az odaépitet.t rezervoárok- 
ba, részben pedig a Máv vágányára ki­
állított ciszternakocsikba szivattyúzzák 
át. A petróleumkikötő ezidőszerint már 
korlátolt mértékben hajózható.,Értesü­
lésünk szerint azonban: rövid idő alatt 
annyira el fog készülni, hogy a gőzö­
sök meg is fordulhatnák majd benne.

A petróleumkikötő szilárd magjául 
egyébként a Steaua Romána petró­
leumtársaság régi,' még a háború előtt 
épült telepe szolgált, amely mellé a bu­
dapesti Ásványolaj rt. és a Hazai kő­
olaj finomító rt. (az utóbbi - amint 
halljuk — egy belga pénzcsoport tőké­
jének igénybevételével) uj telepeket lé­
tesítettek.

A petróleumkikötő közvetlen szom­
szédságában építik meg a vámszabad­
kikötőt: a budapesti punto francot, 
amelyet francia tőkerészesedés révén 
máris francia  kikötőnek neveznek. En- 
nes; az építkezése is kedvezően halad 
előre, különösen azóta, hogy a tőke­
problémát sikerült eredményesen meg­
oldani. Ennek az utóbbi kikötőrészlet­
nek a létesítése és üzemvitele céljából 
tudvalévőén, francia részesedéssel, száz­
m illió magyar korona alaptőkével 
részvénytársaság alakult, amelyben 51 
százalékos érdekeltséggel a magyar 
kincstár, 49 százalékossal pedig a pá- 

1 risi Schneider & Creuzot-oég és a vele 
I alkalmilag társult francia tőkéscsoport 

vesznek részt.
T iz e n n é g y  m il l iá r d

Értesülésünk szerint a múlt év folya­
mán tizennégy mJIliárdot fo rd íto tt a 
k incstá r a csepeli kereskedelmi kikötő 
építésére. 1924-re elvben ugyanekkora 
összeget irányoztak elő, de előrelát­
ható, hegy a kormány az anyagárak és 
a munkabérek időközi dráguló á miatt 
kénytelen lesz ezt az összeget ; ' níéke- 
nyen megtoldani.

Ezidőszerint naponta 1800—2000 mun­
kás és négy vizikotró-szerelvény dolgo­
zik a kikötő megépítésén. A kjkötő 
építkezési kormánybiztosságtóí nyert! 
értesülés szerint az építkezés első' pe-. 
riódusa 1925-ben zárul le. És amennyi­
ben a kikötő forgalma kielégítően fej­
lődik, úgy a további tőkeprobléma 
megoldása Után nyomban elkezdik az 
ismert világkikötői építkezési terv tel­
jes megvalósítását. (szj.) #


