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Gondolata a L&nchid mun-
kalataival egy id6ben merilt
fel. ivem mintha annyira ne-
kiveselkedtek volna a véros-
szépitésnek, csak éppen me-
net itozben jottek ra, hogy a
hidal nem jo helyre épitették.
A Var-hegy ugyanis erdsen
akadalyozta a koOzlekedést: aki
a Krisztindba tartott, annak
meg kellett keriilnie a hegyet.
A budai oldalon egyébként is
ugy épult a varos, hogy a var
koré telepilt minden. Egy id6
mualtan az egyes varosreszek
(Taban, Krisztina, Ujlak) o6n-
allé életre keltek, s méar-mar
iginte elszakadtak egymas-
ol ...

Az alagut oOtlete mindenki-
nek tetszett, de csak kevesen
hittek benne. Jokai Mor 1847-
ben, az Eletképekben, tréfasan
elmélkedett folotte: ,,A budai
Var-hegy keresztilfaratik —
irja —, éppen a Lanchiddal
szemkozt, ezaltal a Krisztina-
varosba egyenes Gton fogunk
jarhatni. A dolog tébb, mint
bizonyos, a terv kész, az egy-
let megalakult, a kivitel gye-
rekség, a kiallitds ragyogo, a
TGnnél mesés fényl leend,
csup&n az nincs meg elhata-
rozva, hogy kivilrél kezdje-
nek-e'hozza, vagy belllr6l..

A Széchenyi felvetette gon-
dolatot csak az Urményi Fe-
renc kozgazdasz altal 1850-ben
szervezett tarsasag vitte ddlé-
re. Akarcsak a Lanchid épité-
sénél, ezattal is részvényeket
osztottak, s mindkét esetben
a pesti és a bécsi bankhazak
(Ullmann, Wodianer, Sino és
Rotschild) tdmogattak nagy
lelkesedéssel az lgyet. A ter-
vet a mar félig-meddig meg-
magyarosodott Clark ~ Adam
készitette. 1853-ban kezdték az
érdemi munkat, a faras né-
hany honap alatt befejez6dott
(ez nalunk gyorsan megy!),
harom év mulva az egész lete-
sitményt atadtdk a forgalom-
nak. Az utolsd simitasokat ép-
pen 125 éve, 1857. &prilis 30-
an végezték el.

jarmdforgalom mellett,
természetesen, sokaig Jelentos
volt a szemelyl forgalom is*
(A benzing6z és a kipufogo
gaz még nem zavarta a séta-
l6kat.) Az alagut kozepébdl
lépcsd vezetett fol a Varba.
Ez a sziklak kozott kigyozo
lépcs6é nagy amulatot keltett
mind a vidékr6l, mind a kil-
foldrél hozzank latogatokban.
Amellett hasznos is volt: es6s
id6ben fedett sétautat biztosi-
tott a gyalogosoknak ..,

A 350 méter hosszi alagut
két végén diszes kapu Allott.
A nyugati, romantikusan szép
bejarat a Il. vildghaboraban '
elpusztult — Qjjaépitették, de
eredeti szépségét mar nem ad-
hattadk vissza. A keleti kapu-
ban (a Lanchid budai hidfé-
jénél) eklektikus jellegl, 16-
tuszkdteges oszlopfbket tervez-
tek. Végull azonban a klasszi-
cizalo stilus gy6zott: két-két
dér oszlop szegélyezi az alagut
nyilasat, amely f616tt oroszlan-
fej diszeleg (az utobbi id6ben
a nemzeti cimer is).

Itt, a mai Clark Adam té-

[—

ren, az 1860-as években —
nem sokkal az alagut megnyi-
tasa utdn — egy 6don istallé

épuletében mikoédott a Budai
Népszinhéz. Vezet6je a Kkiva- !
16 szmesz Molnar Gydrgy volt. j

nevli festéndvendék keszitet-\
te, a késébbi Munkacsy Mi- 1
haly. Itt lépett el6szor szinre

12 évesen Blaha Lujza, minden

id6k legnagyobb primadonné-

ja — akkor még Kolest Lujza

néven. Késébb, az alagut beja-

ratatél balra alakitottdk ki a

siklét, a févaros egyik hajda-

ni, nagyszerd attrakcidjat. Az

1950-es években azon a pon-

ton, ahol ma a 0 kilométerkd

helyezkedik el, egy kis mun-

kdsszobor &llt. Kezét a szeme

elé emelte, hogy ne bantsa a
fény ... (Nem tudni pontosan,

miért tett igy: a szobor ugyan-

is — torténetesen — észak fe-

16 nézett.)

Sok adoma, szamos tréfa, és
jatékos kiszdlas targya is volt
a var-hegyi ,,tlnnél”. Ezek ko-
zil a legismertebb allitélag
Karinthy Frigyestdl ered: az
\let olyan, mint az alaglty

jelentjuk



