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A Z  ÉLET OLYAN, 
M in i A Z  A L A G Ú T ...
Gondolata a Lánchíd m un­

kálataival egy időben m erült 
fel. ívem m intha annyira ne­
kiveselkedtek volna a város­
szépítésnek, csak éppen m e­
net itozben jö ttek rá, hogy a 
hidal nem jó helyre építették. 
A  Var-hegy ugyanis erősen 
akadályozta a közlekedést: aki 
a Krisztinába tartott, annak 
meg kellett kerülnie a hegyet. 
A  budai oldalon egyébként is 
úgy épült a város, hogy a vár 
köré települt m inden. Egy idő 
m últán az egyes városrészek 
(Tabán, Krisztina, Újlak) ön­
álló életre keltek, s m ár-már 
szinte elszakadtak egymás­
tól . . .

A z alagút ötlete m indenki­
nek tetszett, de csak kevesen  
h ittek benne. Jókai Mór 1847- 
ben, az Életképekben, tréfásan  
elm élkedett fölötte: „A budai 
Vár-hegy keresztülfúratik  — 
írja  —, éppen a Lánchíddal 
szem közt, ezáltal a K risztina­
városba egyenes úton fogunk 
járhatni. A  dolog több, m int 
bizonyos, a terv kész, az egy­
let megalakult, a kivitel gye- 
rekség, a kiállítás ragyogó, a 
Tűnnél mesés fényű  leend, 
csupán az nincs még elhatá­
rozva, hogy kívülről kezd je­
nek-e'hozzá , vagy belü lrő l..

A  Széchenyi fe lvete tte  gon­
dolatot csak az Ürményi Fe­
renc közgazdász által 1850-ben 
szervezett társaság vitte  dűlő­
re. Akárcsak a Lánchíd építé­
sénél, ezúttal is részvényeket 
osztottak, s m indkét esetben 
a pesti és a bécsi bankházak 
(Ullmann, Wodianer, Sino és 
Rotschild) támogatták nagy 
lelkesedéssel az ügyet. A  ter­
ve t a már félig-m eddig meg- 
magyarosodott Clark Ádám  
készítette. 1853-ban kezdték az 
érdemi m unkát, a fúrás né­
hány hónap alatt befejeződött 
(ez nálunk gyorsan megy!), 
három év m úlva az egész léte­
sítm ényt átadták a forgalom­
nak. A z utolsó sim ításokat ép­
pen 125 éve, 1857. április 30- 
án végezték el.

A  járműforgalom m ellett, 
természetesen, sokáig jelentős 
volt a szem élyi forgalom is* 
(A  benzingőz és a kipufogó  
gáz még nem  zavarta a sétá­
lókat.) A z alagút közepéből 
lépcső veze tett föl a Várba. 
Ez a sziklák között kígyózó 
lépcső nagy ámulatot keltett 
m ind a vidékről, m ind a kü l­
földről hozzánk látogatókban. 
A m elle tt hasznos is volt: esős 
időben fedett sétautat biztosí­
tott a gyalogosoknak . . ,

A  350 m éter hosszú alagút 
ké t végén díszes kapu állott. 
A  nyugati, rom antikusan szép 
bejárat a II. világháborúban ' 
elpusztult — újjáépítették, de 
eredeti szépségét már nem ad­
hatták vissza. A  keleti kapu­
ban (a Lánchíd budai hídfő­
jénél) eklektikus jellegű, ló- 
tuszköteges oszlopfőket tervez­
tek. Végül azonban a klasszi- 
cizáló stílus győzött: ké t-ké t 
dór oszlop szegélyezi az alagút 
nyílását, amely fölött oroszlán- j 
fe j díszeleg (az utóbbi időben  
a nem zeti címer is).

Itt, a m,ai Clark Ádám  té ­
ren, az 1860-as években  — 
nem  sokkal az alagút m egnyi­
tása után  — egy ódon istálló 
épületében m űködött a Budai 
Népszínház. Vezetője a kivá- ! 
ló színész, Molnár György volt. j 
A  színház drapériáját egy Lieb [ 
nevű festőnövendék készíte t- \ 
te, a későbbi M unkácsy Mi- 1 
hály. I tt lépett először színre 
12 évesen Bláha Lujza, m inden  
idők legnagyobb prim adonná­
ja  — akkor még Kölest Lujza  
néven. Később, az alagút bejá­
ratától balra alakították k i a 
siklót, a főváros egyik hajda­
ni, nagyszerű attrakcióját. A z  
1950-es években azon a pon­
ton, ahol ma a 0 kilom éterkő  
helyezkedik el, egy kis m un­
kásszobor állt. K ezét a szeme 
elé emelte, hogy ne bántsa a 
fény  . . .  (Nem tudni pontosan, 
m iért te tt így: a szobor ugyan­
is — történetesen  — észak fe ­
lé nézett.)

Sok adoma, számos tréfa, és 
játékos kiszólás tárgya is volt 
a vár-hegyi „tűnnél”. Ezek kö­
zül a legismertebb állítólag 
K arinthy Frigyestől ered: az 
\let olyan, m in t az alagút y

j e l e n t j ü k  .  .


