Az Erzsébet-hid,

' (Sajat tudositéonktél.) A f6varos lakossaganak
szama félszazad alatt kozel négyszazezer fével gyara-
podott. Ezzel a nagy szaporodassal kapcsolatban az
ipar és kereskedelem olyan mértékben fejlédott, bogy
a fokozott forgalmi koveteléseket a régi Lanchid és
Margithid Kielégiteni nem tudta. Két uj Hidat kellett
épiteni, Hogy az egyik a gyalogos és kénny( kocsi-
kozlekedésnek, a masik a teherforgalomnak a Dunéan
iat.uj utja legyen. A févamtéri-hidra azért volt sziik-
.gég, mivel az eskitéri-Hid a teher-forgalom lebonyoli-
tasara nem alkalmas, mert azt csak a Belvaroson at
lehet megkozeliteni. A Belvaros utcai pedig annyira
Bzikek, hogy a teherforgalmat azokba bevezetni nem
szabad, s6t onnan elterelni sziikséges. Viszont a gya-
logos és konny( kocsi-kozlekedésnek kuléndsen Unnep-
ségek alkalmaval foltétlentl sziksége volt az eski-
téri hidra, mar azért is, mert a Lane-hidat a romlastol
ovni kell.

Az 1893. évi XI1V. térvény alapjan 1893 junius
[hénapjaban a kereskedelmi miniszter a két hidra
nemzetkdzi terv-palyazatot hirdetett. A hataridére 74
palyam(vet adtak be. Az els§ dijat, 30.000 koronét
Dxublcr esslingeni  fémérndk nyerte el egynyilasu
Ikabelhidtervével. De tervét Kivitelre nem hasznaltdk
jifol. S az eskutéri-hidat Czekelius Aurél tervei alapjan
[épitették meg. Kezdetben a két hidépitését egyiddben
Akartdk megkezdeni, de ezt nem lehetett végrehaj-
tani s 1896-ban csak a Eerenc Jézsef-hidat adtak &t
& forgalomnak. Az eskutéri hid gyartasat 1898-ban,
ja szerelését pedig 1899-ben kezdték meg. Ma mar a
Szerelési allvanyfak kozul kibontakozva készen all a
hid, mely a Duna 300 méter széles medrét egyetlen
[hatalmas ivben hidalja &t. De mennyi nehézséggel kel-
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Jlett megkiizdeniok az épit6knek és a tervezéknek!

A kozbnség sorabdl szamosan kifogast tettek az
felien, hogy a hidat nem a Kerepesi-ut egyenes foly-
atdsdban épitették. Megféledkeztek arrdl, hogy ha
~Budapest térképén egy vonalzé smentén rajzoljuk meg
jft Kerepesi-ut iranyanak folytatasat, ez a vonal ferde
Szogben metszi a Duna folyasanak iranyat. A Kerepesi-
ét folytatdsdban csak ferdelndat lehetne épiteni a
[i[Dunan at. A mikor a Kerepesi-utat épiteni kezdték,
imem gondoltak arra a lehet6ségre, hogy az utioly-

tatasdban egyszer még Duna-hid is épulhet. Az at-
vonal iranyanak megtérése nélkil pedig egyenes hidat
a Dunan atvezetni képtelenség. Ezért kellett elfo-
gadni azt a tervet, a melyet a f6varos és az allam
egyuttes erdvel hajtott végre s a mely az adott koril-
mények mellett elfogadhaté megoldas.

De térjunk vissza a hid épitésének dolgara, a
hid épitésének a nehézségeire. A lancok végeinek rog-
zitésére szolgaldé ugynevezett kihorgonyzé kéépitmény
alapozasat végezték a budai oldalon, a mikor a szom-
széd Rudas- és Rac-furdéket taplaloé forras vize fel-
tort és elarasztotta a munkagddrot. Ez a csapas kettfs
sulylyal nehezedett az épités vezetdségére, mivel, egy-
részt a munka folytatasa lehetetlenné valt, a flrd6-
igazgatosagai pedig oriasi kartéritést koveteltek az el-
apadt forrasokért. Emberfeletti munka utan sikertlt
a forras vizét sdritett levegdvel visszaszoritani s a
tatongd sziklahasadékot egész terjedelmében befalaz-
tak. Az épités azutan j6 ideig rendben ment. Mar a
lancok és a hidpéalya kereszttartéi is fél voltak szer
relve, a mikor 1902. husvétjanak vasarnapjan az Ujsa-
gok azt a riaszté hirt terjesztették, hogy az eski-tcri
hid he akar d6lni a Dunaba. Az emberek nagy to-
megbe verddve siettek a Duna nartiara. hogy az orias
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szerencsétlenségnek tanui legyenek. A hid nem sza-
kadt be.

Az épités vezetGsége tbbb izben pontos mérése-
ket végzett a vasszerkezet vége és a hidfé belsé fala
kozott, bogy a bbokozta tagulasokat a vasszerkezetben
ellenérizhesse. Egy izben 2 Centiméterrel nagyobb
tagulast észleltek, mint a mekkora a szamitasok értel-
mében elbre varhaté volt. Ezt a rendkivili korul-
ményt csak Ugy lehetett magyarazni, hogy a budai
hidf6 a Duna felé csuszott két centiméterrel. A sze-
rel6 munkalatokat erre megszintették, hogy, a hidto
mozgasat pontos m(iszerek segitségével megfigyelhes-
sék. Bodola Lajos miegyetemi tanar vezette e meg-
figyeléseket, melyek alapjan sikertlt megéllapitani,
hogy a budai hidfé csakugyan mozog a Duna felé s
hetenként egy milliméter utat tesz meg. Majus honap-
jaban a mozgas megszint. A hidfé teljes elmozdulasa
3*3 centiméter volt. A hivatalos jelentés a mozgas
okat abbdl magyardzza, hogy az alapozasnal folhasz-
nélt elszigetel§ aszfaltréteg meglagyult és azon csu-
szott a hidfé.

Minthogy csuszast minden kétséget Kkizardlag
"észleltek, hozza kellett latni a hidfék rogzitésire szol-
galé munkahoz. A kereskedelmi miniszter szakbizott-
sagot hivott dssze, a melynek hatarozata alapjan uagy
a pesti, mint a budai oldalon végrehajtottdk az erdsi-
tési munkalatokat. Mind a két parton a hidféknek
eddig kulonallo, két-két faltestét Osszefalaztak, hogy
a két faltest egyittesen allhasson ellen a lancok huza-
sanak. Hogy az aszfalt-réteg meglagyulasa folytan to-
vabbi csuszasok be ne kévetkezzenek, faragott kovek-
b6l hatalmas ékeket helyeztek el, a melyek az aszfalt-
réteg folott és alatt levd betdn-tdombdkbe kapaszkod-
nak. E kéékek hossza 14 méter, szélessége 1-5 méter,
magassaga 1-S méter. Ezt a munkéat 1902 majus hénap-
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jaban kezdték, s ugyanez év oktéber elején fejez-
ték be.

A hidfék el6tt hatalmas el6épitménygket csinal-
tak. 40 méte széles, atlag 20 méter hosszu faltombdk
ezek, a melyek egész terjedelmiikben a korzé utjanak
szintje alatt varinak s igy a mar megallapitott varos-
szabalyoz6 terveket nem kell modositani. Végul a hid-
féket rafalazdssal terhelték meg. A rafalazasokat
szobortalapzat alakjaban terveztek. A szobortalapzatok
11 méter hossz, 8 méter széles és 13 méter magas,
szépen diszitett faltestek, kozel 2800 tonna sulylyal.
A talapzatokat hatalmas lovasszobrokkal diszitik, a
mi a hidnak még monumentalisabb jelleget fog adni.

A hid kozéps6 nyilasa 290 méter. A két széls6
nyilas 44'3—44'3 méter. A hidpalya szélessége 20-0
méter. A lancok 4 és fél millio kilogram onsulylyal
nehezednek a 62 méter magas vasoszlopokra, melyek
maguk is harmadfél milli6 kilogram sulyt képvisel-
nek. A hid épitéséhez félhasznélt vasszerkezet ossz-
stlya 12 millié kilogram. Az épités anyaga mind ma-
gyar gyartmany.

Az uj hid immar teljes pompéajaban varja fol-
avatasat. A megallapitott program szerint oktéber
10-dikén megy végbe a hidavatds Unnepe, a melyre
eljon a kiraly is, ha a politika megengedi.



