
Néhány nappal ezelőtt a 
Fővárosi Villamos Vasút Bar­
tók Béla úti főműhelyében ki­
próbálták az épülő csuklós- 
villamos alvázát: a legélesebb 
szögben kanyargó síneken von­
tatták.

A  „kanyarpróba” sikeres 
volt, azóta már a motort is 
beépítették a kocsiba. Sok ne­
hézséggel kell az építőknek j 
megbirkózniok: te lje sen  ú js z e - 
rű  villam ost szerkesztenek. A 
kocsi elejének makettjét ere­
deti nagyságban elkészítették. 
Arról akartak meggyőződni, 
hogy olyan lesz-e a valóság­
ban az új villamos, mint ami­
lyennek a ra jzpapíron  elk ép ­
zelték . Azt szeretnék, ha a 
csuklós-villamos minden te­
kintetben megnyerné az utazó- 
közönség tetszését. K énye lm es, 
gyors  és tetszetős villam ost  
terveztek .

A hatalmas műhelycsarnok­
ban, ahol a csuklós-villamos 
készül. F. Szabó József mér­
nök, a főműhely vezetője ka- | 
iauzol. A villamos alvázára 
már rászerelték a kocsiszek­
rény vázát. A „csuklós” építése 
mindenkinek szívügye és Ná­
dori József művezető nemcsak 
irányítja a munkát, hanem ab­
ban maga is részt vesz. Most 
is. kezében acél-mérőszalaggal 
a szerkezet egymáshoz illesz­
kedő darabjait méregeti.

Milyen lesz a csuklós-villa­
mos? Hossza  21 m éter. Össze- j 
hasonlításul: a jelenlegi leg­
modernebb UV-típusú kocsi ti- ! 
zenhárom és fél méter hosszú. í 
Csak az egyik végén lesz veze- I 
tőülés. A  kocsiban 41 ü lőh ely  ' 
van  és 159 á llóhely. Három aj­
taja lesz, a legszélesebb a hát­
só, ahol a felszállás történik j, 
majd, ez 170 centiméter széles- ; 
ségű. úgyhogy egyszerre  h ú - i 
ro m  utas tud fe llépn i a p ero n - | 
ra. A  peront tágasra tervez- ■ 
ték, negyven ember fér el ben- ; 
ne, s ezért nem torpannak meg 
majd az utasok az ülőkalauz \ 
előtt, s így folyamatosan lehet j 
felszállni.

Leszállás a kocsi közepén és 
elején ugyancsak széles — 122 j 
cen tim éter szélességű  — a jtó ­
kon, s egyszerre ketten-kettén 
szállhatnak le. Szigorúan e g y - 1 
irányú  utasáramlást tudnak j 
megvalósítani a csuklós-villa­
mosokon.

A z  ü lések  m ind m en etirán y ­
ba néznek, kétoldalt eg y -eg y  
so r  ü lést h elyeznek  el. Széles 
lábon állnak a m ű b ő r  bevo­
natú támlásszékek. Világos- 
sárga műbőrhuzatot választot­
tak. .

A villamos padlója egyszin­
tű, belső lépcső nincs. A pad­
lóra nem helyeznek farácsot, i 
hanem azt recés műanyaggal j 
borítják. Az ablakok az autó­
buszok ablakaihoz hasonlóak, 
felső harmadukban tolóüvege­
sek. Tetőszellőzőket építenek. 
A  vezetőablakot télen fűtik, 
emiatt nem pórásodik be. A  
kocsiban fénycsővilágítás lesz, 
a kalauz hangosbeszélőn 
mondja be az állomásokat. A 
kalauz jelzésekor csak akkor  
ind ít a v e ze tő . ha fény je lzés  
közli v e le , h ogy  az a jtók  m in d  
becsukódtak. A csuklós-villa­
moson nem lehet majd a lép­
csőn „lógni” .

Megtekintjük az új rendsze­
rű áramszedőt, majd a kárpi­
tosműhelyben a készülő ülése­
ket. Mindenki gyorsított ütem­
ben dolgozik a „csuklóson” , a 
200 személyes villamos proto­
típusának elkészülését azonban 
így is csak ok tóberre  ígérik .

A 67-es vonalán járatják 
majd. Néhány hónapig tart ki­
próbálása, azután — remélik

— megkezdődhet a sorozat- 
gyártás.

Pakots György
____________________ L.J.__
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