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Valóságos buszkiállítás látványa

értéssel h elyreállíto tt v árb eli ép ü -

S zeptem ber 15 -én  lép életb e a  
M argitszigeten  a  gép kocsiforgal­
m at korlátozó rendelet. E z lé n y e ­
gében k itilt ja  a sziget ú tjairól a 
szem élyautókat. E zu tán  csupán  
autóbuszok és ta x ik  közleked h et­
n ek  a főváros „n em zeti p a rk já ­
b an ”. A  gyalogosok öröm m el üd­
vözö lték  a rendelkezést, a járm ű ­
veze tő k  viszon t v ita tjá k  jogosságát  
és k e v e slik  a szigeti N agyszálló  
m ellett k ije lö lt p arkolóhelyet, 
ah ol az Á rp ád -h íd ró l b eh ajtva  
gép k o csijaik at leá llíth atjá k . E z a  
p arkolóh ely k örü lbelü l 140 gép ­
kocsin ak elég és elsősorban a szál­
loda ven d égei részére lesz fen n ­
tartandó. A z  autósok, ha a szigeti 
strandra, a szabadtéri színpadhoz, 
a m ozihoz v a g y  a sportlétesítm é­
n yekh ez igyekezn ek, gép k o csija ik ­
k al a M arg it- és az Á rp á d -h íd  
híd főin él p arkolh atn ak —  ha ta­
lá ln a k  h e ly e t m aguknak.

Üj „szigeti veszedelem”

A  V á ci utca egy  részét jó  né­
h án y é v v e l ezelőtt n y ilv á n íto tták  
sétálóutcává. A  M argitsziget tehát  
a m ásodik „a u tótlan íto tt” területe  
a fővárosnak, a gép kocsik  szá­
m án ak  roham os n övekedése m iatt  
forgalm i okokból, de levegő tiszta­
sági és k örn yezetvéd elm i szem ­
pontokból is ú jab b  intézkedésekre  
van  kilátás.

Európában m ár több m in t 70 
városban - véd ek ezn ek  egyes kerü ­
letek  lezárásával az autóáradat  
ellen  —  tö b b -k eveseb b  sikerrel. 
A  G azd asági E gyü ttm ű köd és és 
F ejlesztés S zerve zete  felm éréssel 
b izon yította ugyan, h ogy a váro ­
sok „gyalogo síto tt” körzeteiben az  
üzletek, ven d églő k  és szállodák  
forgalm a nem  csappant m eg, in ­
kább  n övekedett, ám  a fran kfu rti 
„gyalogjáróp arad icsom ról” leg ­
utóbb kiderült, h ogy bizonyos üz­
leteket teljes csőd fe n y e ge t és a 
belvárost környező u tcák  gép ko­
csiforgalm a a túlzsú foltság m iatt  
elviselh etetlen né vált.

A  „szigeti veszed elem ” elh árítá­
sát, azaz a  szem élygépko csik  for­
g alm án ak  k itiltá sá t a M argitszi­
getről hosszú és szen ved élyes v i­
ták  előzték m eg a n yilván o s fó ­
rum okon és a közlekedés illetékes  
hatóságainál. A  k itiltá st elsősor­
ban a m intaszerűen ápolt park  
n övén yein ek  véd e lm e és a levegő  
tisztasága indokolta, de m ás té­
n yezők is közrejátszottak. E gyrészt  
sokan átm enő ú tvo n alk én t hasz­
n álták  a szigetet, m ert Ú jpestről 
P estre v a g y  Bud ára, ille tv e  vissza­
fe lé  sokk al kellem eseb b  v o lt  a 
M argitszigeten  végibaran goln i, 
m in t a forgalm as és korszerűtlen  
ú tburkolatú V á c i úton zötykölődni, 
m ásrészt a  sziget szem látom ást 
h atalm as autóparkolóvá v ált, m ert 
nagyon  sokan ú g y  m en tek oda  
p ih enni v a g y  szórakozni, h ogy  
gép k o csija ik at szab á lyta la n u l be­
állíto ttá k  a  pázsitos területekre, 
íg y  n em csak a  fü stgázból, o la j­
korom ból és p orból képződő fó lia ­

szerű b evo n at pusztította az érté­
kes, r itk a  n övén yek et, h anem  a 
g yep re ráh ajtó  au tó k  is.

(Dr. R eisch l A n ta l professzor, a 
H azafias N ép fron t B u d ap esti T a ­
n ácsán ak aleln öke és a  budapesti 
városp olitikai m u n kabizottság v e ­
zető je: „E llen tm on dásosn ak h an g­
zik, de a  k özleked ésn ek nem csak  
az a  szerepe, h o gy v a la h o v á  gyo r­
san elju ttassa az em bert, hanem  
az is, h o gy egyes h e ly ek re nehéz  
legyen  elju tni. M a m ár in kább  
o lyan  terü leteket k e ll kijelöln ü n k, 
a m e lyek et csak  g yalo g  leh et m eg­
közelíteni, m egőrizve azok csend­
jét, jó  le v e g ő jé t és term észeti 
szépségeit azok részére, a k ik  v á l­
la ljá k  az ezzel járó  fáradalm at. 
M eg k e ll fontolni, h ogy a  budai 
h egyvid ék et, v a g y  m o n d ju k a p i­
lisi erdőket m ilyen  m értékig en­
g e d jü k  au tó u tak k al beh álózni. A  
h egy lábához gyorsan és k én ye l­
m esen lehessen elju tn i gépkocsi­
val, de onnan m ár g yalo g  fo ly ­
tath assák a  k irán d u lást az em b e­
rek. U gya n ez áll a M argitszigetre  
is, am elyn ek  m in d két csücske h i­
dakra tám aszkodik. A  h id akon  tö­
m egközlekedés van , tehát oda el 
lehet ju tn i és a h íd fők  k ö rn yé­
kén k e ll parkolni. O nn an  viszon t  
autóbusszal, ta x iv a l, m ikrobu sz- 
szal és főleg g yalo g  leh et fo ly ­
tatni az utat. K özegészségü gyi 
szem pontból is hasznos, h a az em ­
berek többet g yalo goln ak .”) C sa k ­
h ogy ez félm egoldás.

Hibridbuszok

A z  autóbuszok —  a  jövőb en  sű­
ríte tt járato k k a l kö zlek ed n ek  —  
o n tjá k  legin k áb b  a  k orom - és fü st­
felh őket, s a  teh ergépkocsik  cél­
fo rgalm át sem  szü n tetik  m eg, 
m ert a  szállod a és egyé b  létesít­
m én yek  üzem i ellátását m áskép ­
pen nem  leh e t m egoldani. T a x i­
állom ás is lesz a  n agyszállónál. A  
végső m egoldás az elektrom os  
m egh ajtású  m ikrobuszok és autó­
buszok járatá sa lesz. E ze k  a szi­
g et e g y ik  v ég étő l a  m ásikig, oda—  
Vissza járn ak , de ez m ég távo li  
jövő. (A  B K V  1500 autóbusza  
éven te 600 tonna korom m al szen y-  
n yezi B u d ap est levegő jét. M ost 
fo gla lk o zn a k  a közlekedési v á lla ­
latn ál a hibridbu szok k ia la k ítá sá­
val, am e lyek et akku m u látorral 
táp lált v illan ym o torral is lehet  
m űködtetni. E lsőkén t a M arg it­
szigeten és a  V árb an  járatn ák  az 
átalak ított buszokat.)

B ud apesten  1972-ben 116 000 vo lt  
a szem élygépkocsik  szám a. A  F ő ­
városi K ö zleked ési F őigazgatóság  
1985-re 300 000, később m ár 700 000

au tó val szám ol. Csúcsidőben m ár  
a jelen leg i autólétszám  m ellett is 
áth atolh atatlan n ak  látszó dugók  
k ele tk e zn ek  a  főútvonalakon  és a 
B elváro s szűk utcáin. V a jo n  v á r ­
h a tó -e  B u d ap est m ás területein  is 
a szem élygépko csi-fo rgalo m  k o rlá­
tozása? A  különböző társadalm i 
fórum okon ja v a sla to k  h angzottak  
el a  bu dai V á r  és a  B e lváro s sé­
tálónegyeddé m inősítésére.

A  H azafias N ép fron t városp oliti­
k ai bizottsága és a  közlekedés  
szakem berei egyértelm ű en  azon az  
állásponton van n ak , h ogy a  B e l­
városn ak a kiskörú t és a D u n a  
á lta l határolt részét nem  lehet 
autom atikusan lezárni, m ert a k ­
kor a S zab ad ság- és az E rzsébet-  
híd átm enő fo rga lm a egyszerűen  
m egszűnne. A  B elváro sbó l nem  
tiltjá k  k i a gépkocsiforgalm at, h a­
nem  szin tbeli sü llyesztések kel fe l­
szab a d ítják  a k esk e n y u tcák at a  
gyalogos forgalom  szám ára. Ezen  
az elven  alapu l a Fővárosi T an ács  
végreh a jtó  b izo ttságán ak e g yik  
legutóbbi ülésén hozott döntése is 
a Felszabad u lás téri alu ljáró  m eg­
építésére. E z n em csak  g yalo gos­
átjáró lesz, hanem  a je le n le g i fe l­
színi fo rgalm i lám p ás keresztező­
dést lesü llyeszti a  K á ro ly i M ih ály,  
a K ossu th  L a jo s  és a  P ető fi S á n ­
dor u tca találkozási pontján. A  
gépkocsik a R eáltan o d a u tcán ál 
m élyített úttesten h alad n ak  to­
váb b  és a P ilv a x  közn él b u k k a n ­
nak ism ét a  felszínre, közben m ég  
egy Y  szárú n ag y ív ű  rákan yaro - 
dás is lesz az E rzsébet-hídra.

Ily  m ódon a  F elszab ad u lás tér  
híd felő li sarkától keresztezésm en­
tes g yalo g járd a v e ze t m ajd  a  T a ­
nács körútig, m egszű n ik a  C u ria  
utca és a K íg y ó  u tca jelen legi  
„töm én y” átm enő forgalm a, g y a ­
k orlatilag ezek  a terü le te k  is gép ­
kocsim entes gyalo gosu tcák k á v á l­
nak. T á v o la b b i elképzelés —  ha  
m ajd lesz rá fed eze t — , h o gy a  
m élyített ú ttestet a  P ető fi S á n ­
dor u tca teljes  hosszában v é g ig ­
vezetik, s nem  a P ilv a x  köz, h a­
nem  a B écsi u tca m agasságában  
hozzák vissza a felszínre. Ilyen  
m egoldással a  belvárosi ü zletek et  
a pincéken át lehetn e feltölten i 
árukkal.

A  budai V á rb an  m ás tén yező k ­
ből á ll össze a  forgalom  képlete. 
Itt az autóbuszokon és gép kocsi­
kon érkező k ü lfö ld i és h azai lá ­
togatók k ép ezik  a  forgalom  ja v a  
részét. A  n a g y  kö ltséggel és m ű­

letek e t e ltak a rjá k  a  Szen th árom ­
ság téren és az odatorkolló  utcács­
k ákon  várakozó autóbuszok, a  
V á r építészeti alkotásai h e lyett  
valóságos b u szkiállítás lá tv á n y a  
táru l a  láto gatók  elé.

Mit várhat a Vár ?

É pítészek és laiku sok is fe lv e ­
tették  azt a  javaslato t, h o gy a  
gépkocsik és autóbuszok n e m e­
hessenek a  V á r  belterületére. E g y ­
részt a  zsú foltság elkerü lése érde­
kében, m ásrészt m ert a m agasba  
kapaszkodó utakon erőlködő já r ­
m ű v e k  kék esszü rke fü stfe lh ő k k el 
árasztják  el az u tcák a t és a fü st­
gázu k közism erten ártalm asak az  
ép ü letek állagára. Javasolják , 
h ogy az autóbuszok és a gép ­
k o csik  a v á r fa la k  m entén kör­
befutó u takon és utcákon  park ol­
jan ak , s a láto gatók  onnan g y a ­
log in d u ljan ak  a  várb eli sétára.

F igye le m re m éltó k ezd em én ye­
zés a V á r fo rgalm án ak  m egoldá­
sára az is, h o gy a V á rh e g y  m é­
lyéb en  k an yargó  p in celabirin tu st  
—  am e lyet a  háború a la tt lé g v é ­
delm i ó vó h e lyn e k  és tábori kór­
h ázn ak h aszn áltak  - -  óriási p ar­
kológarázzsá kellen e átépíteni, 
ahonnan a  h e ly b e li lakosok és az 
idegenforgalom  ven d égei lifte k ­
k e l tu dn án ak fe lju tn i a várb eli  
utcákra. (Dr. R eisch l A n ta l:  „E z a 
problém a m ár a H ilton  S zállod a  
építésénél is felm erü lt, m égpedig  
úgy, h ogy a  szálloda gépkocsifor­
galm a a várb eli p in cék b en  bonyo­
ló d jé k  le. E z  jó  és m egvalósíth ató  
ötlet, de p illa n a tn y ila g  idegenfor­
galm i szem pontból —  am íg a  V á r  
közlekedési rendjén nem  v á lto z­
tatu n k  —  nem  leh e t m egoldani. 
E lőre m u tat azonban, h o gy a  szál­
ló  üzem i, konyhai, m osodai stb. 
ellátási teh erforgalm a m ár ezen  
az úton bo n yo lód ik  l e : a  teher­
gép kocsik  a  v á r fa l a ljá n  a  H u ­
n yad i-szobor m ögött egy  kapun  
h a jta n a k  be és a  H ilto n -szálló  
ala tti térségben rakod n ak ki. In ­
nen teh e rliftek  v isz ik  fe l az áru­
kat. H a ez a m ódszer b e v á lik  —  
m in th ogy nincs o ku nk kételkedni, 
m iért ne v á ln a  be — , a  várb eli  
közlekedés m egoldására ez lesz a 
járh ató  út.”)
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