FOvaros

Gyalogolni jo?

Félmegoldas a Margitszigeten

Tanacs tervez, kbltségvetés végez

Szeptember 15-én I|ép életbe a
Margitszigeten a gépkocsiforgal-
mat korlatozé rendelet. Ez lénye-
gében kitiltja a sziget utjairdl a
személyautdkat. Ezutan csupéan
autébuszok és taxik kozlekedhet-
nek a févaros ,nemzeti parkja-
ban”. A gyalogosok o6rommel ud-
vozolték a rendelkezést, a jarmdu-
vezet6k viszont vitatjak jogossagat
és keveslik a szigeti Nagyszallo
mellett kijelolt parkoléhelyet,
ahol az Arpad-hidrél behajtva
gépkocsijaikat leallithatjak. Ez a
parkoléhely korulbelul 140 gép-
kocsinak elég és els6sorban a szal-
loda vendégei részére lesz fenn-
tartand6. Az autésok, ha a szigeti
strandra, a szabadtéri szinpadhoz,
a mozihoz vagy a sportlétesitmé-
nyekhez igyekeznek, gépkocsijaik-
kal a Margit- és az Arpad-hid
hidféinél parkolhatnak — ha ta-
lalnak helyet maguknak.

Uj ,szigeti veszedelem”

A VAaci utca egy részét jo né-
hany évvel ezel6tt nyilvanitottak
sétaléutcava. A Margitsziget tehat
a masodik ,autétlanitott” terllete
a févarosnak, a gépkocsik sza-
manak rohamos nodvekedése miatt

forgalmi okokbdl, de levegé6tiszta-
sdgi és kornyezetvédelmi szem-
pontokbd6l is Ujabb intézkedésekre

van Kkilatas.

Eurépaban mar tébb mint 70
varosban -védekeznek egyes keru-
letek lezarasaval az autéaradat
ellen — tobb-kevesebb sikerrel.
A Gazdasagi EgyuttmGkodés és
Fejlesztés Szervezete felméréssel
bizonyitotta ugyan, hogy a varo-
sok ,gyalogositott” korzeteiben az
uzletek, vendéglék és szallodak
forgalma nem csappant meg, in-
kdbb novekedett, am a frankfurti
~gyalogjaréparadicsomraél” leg-
utébb kiderult, hogy bizonyos uz-
leteket teljes cs6d fenyeget és a
belvarost kornyez6 utcdk gépko-
csiforgalma a tdlzsufoltsdg miatt
elviselhetetlenné valt.

A ,szigeti veszedelem” elharita-
sat, azaz a személygépkocsik for-
galméanak kitiltasat a Margitszi-
getr6l hosszu és szenvedélyes vi-
tak el6zték meg a nyilvanos f6-
rumokon és a kozlekedés illetékes
hatésagainal. A Kkitiltast els6sor-
ban a mintaszerlien &polt park
novényeinek védelme és a leveg6
tisztasdga indokolta, de mas té-
nyez6k is kozrejatszottak. Egyrészt
sokan atmend UGtvonalként hasz-
naltak a szigetet, mert Ujpestrél
Pestre vagy Budéara, illetve vissza-
felé sokkal kellemesebb volt a
Margitszigeten végibarangolni,
mint a forgalmas és korszer(tlen
utburkolatd Vaci uton zotykolédni,
masrészt a sziget szemlatomast
hatalmas autéparkoléva valt, mert
nagyon sokan 4gy mentek oda
pihenni vagy szérakozni, hogy
gépkocsijaikat szabalytalanul be-
allitottdk a pazsitos teruletekre,
figy nemcsak a fustgazbdl, olaj-
korombdl és porbdél képzéds fdolia-

szer(i bevonat pusztitotta az érté-
kes, ritka novényeket, hanem a
gyepre rahajté auték is.

(Dr. Reischl Antal professzor, a
Hazafias Népfront Budapesti Ta-
nacsanak alelnoke és a budapesti
varospolitikai munkabizottsag ve-
zet6je: ,Ellentmondasosnak hang-
zik, de a kozlekedésnek nemcsak
az a szerepe, hogy valahovéa gyor-
san eljuttassa az embert, hanem
az is, hogy egyes helyekre nehéz
legyen eljutni. Ma mar inkabb
olyan teruleteket kell kijelélnunk,
amelyeket csak gyalog lehet meg-

kozeliteni, megdrizve azok csend-
jét, jo levegGjét és természeti

szépségeit azok részére, akik val-
laljak az ezzel jaré faradalmat.
Meg kell fontolni, hogy a budai
hegyvidéket, vagy mondjuk a pi-
lisi erd6ket milyen mértékig en-
gedjuk autéutakkal behalézni. A
hegy labahoz gyorsan és kényel-
mesen lehessen eljutni gépkocsi-
val, de onnan méar gyalog foly-
tathassdk a kiranduladst az embe-
rek. Ugyanez A&ll a Margitszigetre
is, amelynek mindkét csucske hi-
dakra tamaszkodik. A hidakon t6-
megkozlekedés van, tehat oda el
lehet jutni és a hidfék kornyé-
kén kell parkolni. Onnan viszont
autébusszal, taxival, mikrobusz-
szal és fb6leg gyalog lehet foly-
tatni az utat. Kozegészségugyi
szempontbél is hasznos, ha az em-
berek tobbet gyalogolnak.”) Csak-
hogy ez félmegoldas.

Hibridbuszok

Az autébuszok — a jov6ben sU-
ritett jaratokkal kozlekednek —
ontjak leginkadbb a korom- és fust-
felh6ket, s a tehergépkocsik cél-
forgalmat sem szuntetik meg,
mert a szalloda és egyéb létesit-
mények Uzemi ellatdsat maskép-
pen nem lehet megoldani. Taxi-
alloméas is lesz a nagyszallénal. A
végso megoldas az elektromos
meghajtasd mikrobuszok és auté6-
buszok jaratasa lesz. Ezek a szi-
get egyik végétél a masikig, oda—
Vissza jarnak, de ez még tavoli
jové. (A BKYV 1500 autbébusza
évente 600 tonna korommal szeny-
nyezi Budapest leveg6jét. Most
foglalkoznak a kozlekedési valla-
latnal a hibridbuszok kialakitasa-
val, amelyeket akkumulatorral
taplalt villanymotorral is lehet
mGkodtetni. Els6ként a Margit-
szigeten és a Varban jaratnak az
atalakitott buszokat.)

Budapesten 1972-ben 116 000 volt
a személygépkocsik szama. A F6-
varosi Kozlekedési Fdéigazgatésag
1985-re 300 000, kés6bb mar 700 000
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szamol. Csucsidében mar
a jelenlegi autoélétszam mellett is
athatolhatatlannak latszé dugdék
keletkeznek a féutvonalakon és a
Belvaros szlk wutcain. Vajon Vvar-
hat6é-e Budapest mas teruletein is
a személygépkocsi-forgalom korla-
tozasa? A kulénb6z6 tarsadalmi
forumokon javaslatok hangzottak
el a budai Var és a Belvaros sé-

talonegyeddé mindsitésére.

autoval

A Hazafias Népfront varospoliti-
kai bizottsdga és a kozlekedés
szakemberei egyértelmien azon az

allasponton vannak, hogy a Bel-
varosnak a Kkiskdérat és a Duna
altal hatarolt részét nem lehet
automatikusan lezarni, mert ak-

kor a Szabadsag- és az Erzsébet-
hid atmendé forgalma egyszerilen
megsziinne. A Belvarosbd6l nem
tiltjak ki a gépkocsiforgalmat, ha-
nem szintbeli sullyesztésekkel fel-
szabaditjak a keskeny utcakat a
gyalogos forgalom szamara. Ezen
az elven alapul a F6varosi Tanécs
végrehajto bizottsaganak egyik
legutébbi Ulésén hozott dontése is
a Felszabaduléas téri aluljaré6 meg-
épitésére. Ez nemcsak gyalogos-
atjaro lesz, hanem a jelenlegi fel-
szini forgalmi lampéas keresztez6-
dést lesullyeszti a Karolyi Mihaly,
a Kossuth Lajos és a Pet6fi San-

dor wutca taldlkozasi pontjan. A
gépkocsik a Realtanoda utcanal
mélyitett uttesten haladnak to-

vabb és a Pilvax ko6znél bukkan-
nak ismét a felszinre, kézben még
egy Y szarl nagy ivi rakanyaro-
das is lesz az Erzsébet-hidra.

Ily mdédon a Felszabadulas tér
hid fel6li sarkatél keresztezésmen-
tes gyalogjarda vezet majd a Ta-

nacs korutig, megszlnik a Curia
utca és a Kigyé wutca jelenlegi
L,toOmény” A&atmendé forgalma, gya-

korlatilag ezek a teruletek is gép-
kocsimentes gyalogosutcakka val-

nak. Tavolabbi elképzelés — ha
majd lesz ra fedezet —, hogy a
mélyitett UOttestet a Pet6fi San-

dor utca teljes hosszdban végig-
vezetik, s nem a Pilvax koz, ha-
nem a Bécsi utca magassagaban
hozzadk vissza a felszinre. |Ilyen
megoldassal a belvarosi uzleteket
a pincéken at lehetne feltdlteni
arukkal.

A budai Varban mas tényez&k-
b6l all ossze a forgalom képlete.
Itt az autébuszokon és gépkocsi-
kon érkez6 kulfoldi és hazai la-
togaték képezik a forgalom java
részét. A nagy koltséggel és mu-

értéssel helyreallitott véarbeli épu-
leteket eltakarjak a Szentharom-
sag téren és az odatorkoll6 utcacs-

kakon varakoz6é autébuszok, a
Var épitészeti alkotasai helyett
valésagos buszkiallitas latvanya
tarul a latogatok elé.
Mit varhat a Var?

Epitészek és laikusok is felve-
tették azt a javaslatot, hogy a

gépkocsik és autdébuszok ne me-
hessenek a Var belteruletére. Egy-
részt a zsufoltsag elkertlése érde-
kében, mésrészt mert a magasba
kapaszkodé utakon eré6lkéddé jar-
mivek kékessziurke fustfelh6kkel
arasztjak el az utcakat és a fust-
gadzuk kozismerten artalmasak az

épuletek allagara. Javasoljak,
hogy az autébuszok és a gép-
kocsik a varfalak mentén Kkor-

befuté utakon és utcakon parkol-
janak, s a latogaték onnan gya-
log induljanak a varbeli sétara.

Figyelemre mélté kezdeménye-
zés a Var forgalmanak megolda-
sara az is, hogy a Varhegy mé-

lyében kanyargé pincelabirintust
— amelyet a habora alatt légvé-
delmi o6véhelynek és tabori kor-
haznak hasznaltak -- O6riasi par-
kolégarazzsa kellene atépiteni,
ahonnan a helybeli lakosok és az
idegenforgalom vendégei liftek-
kel tudnanak feljutni a varbeli

utcakra. (Dr. Reischl Antal: ,Ez a
probléma mar a Hilton Széalloda
épitésénél is felmerult, mégpedig
ugy, hogy a szalloda gépkocsifor-
galma a véarbeli pincékben bonyo-
16djék le. Ez j6 és megvalésithatd
otlet, de pillanatnyilag idegenfor-
galmi szempontbél — amig a Var
kozlekedési rendjén nem valtoz-
tatunk — nem lehet megoldani.
El6re mutat azonban, hogy a szal-
16 Uzemi, konyhai, mosodai stb.
ellatasi teherforgalma mar ezen
az uton bonyoldédik le: a teher-
gépkocsik a varfal aljan a Hu-
nyadi-szobor mogott egy kapun
hajtanak be ¢és a Hilton-szallé
alatti térségben rakodnak ki. In-
nen teherliftek viszik fel az aru-
kat. Ha ez a moddszer bevalik —
minthogy nincs okunk kételkedni,
miért ne valna be —, a varbeli
kozlekedés megoldasara ez lesz a
jarhato at.”)
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