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s o r o k s á r i  D ® n a -k lk ö t5  é s  a fő v á r o s .  A Ká- 
, i-kormáfrty alatt a nagy m unkanélküliségen  

in s égn i|n  k ajk La 1 akartak segíteni és ilyen in- 
ségmuqKa w p ^ a  soroksári Dunaág elején a 
parlmu^kál nak a végzése. Ezt a m unkála­
tot a ó v á r o s  végeztette cs kiépíttette az úgy­
nevezett mellvédet, am i Budapestnek a legjobb  
rakodólielyc. főleg am iatt, mert a mellvéd m el­
lett lévő zsilip biztosítja azt, hogy a Dunaág 
vízállása m indenkor egyenlő magas legyen. A 

! korumün után m egkezdték a soroksári kikötő  
kiépítését, amit túlnyom órészt a S c k n e td c r - 
Creusot-cég végez, csupán a m ellvédkikőtő nem  
került a francia'érdekeltség érdekkörébe. Itt a 
m unkálatokat a korm ány akarta folytatni és 
ki is nevezte korm ánybiztosnak Zielinszky  Szi­
lárd ot, aki a mellvéd használhatóságát nagyban 
fokozta azáltal, hogy a dunaparti pályaudvar­
ból vasúti vágányt vezettetett idáig, sőt azt is 
lehetővé tette, hogy ennek a vágánynak a díj­
tétele azonos legyen az iparvágányok díjtéte­
lével. Ekkor azonban a főváros beleszólt az 
építkezésekbe és a szükséges raktárhelyiségek 
fölállítása ellen tiltakozott azon a cím en, hogy 
a kérdéses területen a rendelkezési jog öt illeti 
és m ost a kormány és a főváros között lévő vita 

\ miatt nem tudják ■ befejezni az építkezést. Pe- 
I dig erre föltétlenül szükség van, mert egyrészt 
| a dunai kikötőknek a jelentősége lényegesen  
m egnövekedett a háború óta a  vízi .és vasúti 
tarifák közötti nagy eltérés m iatt, m ásrészt 
azért, mert a legnagyobb kikötőnek, a csepel- 
szigeti kikötőnek nincsen vasúti váj. 
a gazdasági kihasználását lényegese  
hezíli.
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