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F E J E Z E T E K  A B U D A P E S T I  K Ö Z L E K E D E M  T Ö R T É N E T É B Ő L

„ S é t a k o c s i k á z á s r a  n e m  a l k a l m a s ,  

m e r t  d ü b ö r ö g n i  f o g  a z  a l a g ú t ”

„Budapesten abban a sze­
rencsés helyzetben vannak az 
ott lakók, hogy mindössze egy 
forintért igénybe vehetik a 
kontinens legrégibb földalatti 
vasútjának festői szerelvé­
nyeit.” — Ezt a megállapítást 
Philippe Lefoumier, a L’Ex­
pansion áprilisi számában 
tette, egy Magyarországról 
szóló tudósításában. Az újság­
írót valószínűleg az a tény 
ragadtatta e rre  a csodálkozás­
sal vegyes, kissé irigy kitétel­
re, hogy csakugyan nincs pár­
ja  a mi millenniumi időkből 
származó kocsijainknak, am e­
lyeken m a is utazhatunk, és 
amik minden európai főváros­
ban a  közlekedési múzeum 
előkelő helyén hirdetnék: elő­
deink ezen utaztak valaha.

Villamos építése 
nem engedélyezhető

A francia újságírónak azon­
ban akkor nőtt volna meg 
igazán a  tisztelete a  magya­
rok m unkatem pójával és szer­
vezési készségével szemben is, 
ha valaki elárulja neki: a
közel négy kilométeres föld­
alatti vasutunk alig több, 
m int másfél év a la tt készült 
el annak idején. (Remélhető 
azonban, hogy egészséges ön­
érzetből arról m ár senki sem 
világosította volna fel, hogy a 
hasonló megoldással készülő 
szentendrei helyi érdekű 
Batthyány térig vezetett föld 
alatti szakasza — mely fele 
hosszúságú —, napjainkban a 
korszerű gépekkel együtt is 
több, m int két éve készül).

Hogy fővárosunk dicseked­
het egyébként az európai kon­
tinens, sőt a  világ első villa­
mos-motorkocsi vontatású 
földalatti vasútjával, arról az 
akkori városatyák mosolyog- 
tatóan konzervatív véleménye 
döntött. Eredetileg ugyanj, 
villamost terveztek a  ^ffiai 
Vörösmarty tértől a városli­
geti, tóig,. A. Fővárosi. Közmun­
kák Tanácsa azonbán határo­
zottan állást foglalt ez ellen, 
mondván: „a sétakocsikázás
céljára fenntartott Andrássy 
úton vasút építése egyáltalá­
ban nem engedhető meg”.

Az ,,ékszerdoboz” 
szépséghibái

A Budapesti Villamos Vá­
rosi Vasút és a  Közúti Vas­

pálya Társaság a nagy millen­
niumi eseményekre való tekin­
tettel egy időre megbékélt 
egymással, és új tervet adtak 
be a  földalatti vasút építésére. 
A közmunkatanács ezzel a 
javaslattal szemben is kife­
jezte aggályait: „a boltozatot 
tartó  vasszerkezet rugalmas 
mozgásai folytán az útburko­
lat megromlik, és így az 
Andrássy-úti sétakocsikázásra, 
alkalm atlanná válik, továbbá, 
hogy az alagút tulajdonkép­
pen pinceszerű építmény lesz, 
amely a  kocsik a latt oly m ér­
tékben fog dübörögni, hogy 
az Andrássy úti sétakocsiká­
zást, ahol a lassú hajtást ép­
pen az út rendeltetésére való 
tekintettel behozni nem lehet, 
lehetetlenné teendi”. — M ert­
hogy eleink ilyen érzékeny 
füllel voltak m egáldva. . .

A békebeli időkre 
em lékeztetett

A vonal 1896. m ájus 2-án 
készült el, és azt a  célt szol­
gálta, hogy az érdeklődőket 
a  városközpontból a városli­
geti ezredéves kiállításra szál­
lítsa. Ennél nagyobb felada­
tokra azonban kis sebességé­
nél (sokszor ugyan gyorsabb, 
m int az 1-es busz), kis befo­
gadóképességű járműveinél 
fogva ma sem képes. Kis tú l­
zással azonban elmondhatjuk 
róla, hogy a főváros öreg „ék­
szerdoboza”. (Néha ugyan az 
az érzése manapság az u tas­
nak, hogy az „ékszerdoboz” 
ékességénél: az eredeti form á­
jú kocsinál bizony vigyázni 
kell, m ert félni lehet, hogy m a­
radandó emlékeket okoz az 
ember ru h á ján ... A levegővel 
működő ajtók pedig olyan za­
jos füttyel csukódnak, hogy

m ár a  Bajza utcánál a város­
ligeti elvarázsolt kastélyban 
érzi m agát az ember . . .)

A m illennium  idején azon­
ban a  m unkaerő-helyzet még 
megengedte, hogy az ajtó t az 
e célra alkalm azott em ber 
nyitogassa, és mivel egy vala­
mirevaló királyt ahhoz szok­
tattak, hogy minden ajtó  ki­
nyíljon előtte, nem volt aka­
dálya annak, hogy Ferenc 
József („Minden nagyon jó, 
m inden nagyon szép, m inden­
nel meg vatyok elégedve”) 
engedélyezze: a  földalatti vas­
ú tat róla nevezzék el. Erre a  
nevezetes alkalom ra egyéb­
ként a vasúttársaság drága 
faberakásokkal, tükrökkel dí­
szített, kettős bejáratú  külön- 
kocsit épített, am it még a 
harm incas években is szorgal­
m asan őrizgettek, m ert a  „bé­
kebeli” időkre emlékeztetett,

A kevésbé díszes — m ond­
hatni fapados — kocsik azon­
ban  valószínűleg nem állták 
volna ki a  királyi ízlés dik­
tá lta  követelményeket, hiszen 
belül igen alacsonyra m ére­
tezték őket. A kocsitervező 
azonban nem tehetett erről, 
m ert a m éreteket erősen befo­
lyásolta az alagút belmagas­
sága, amely áramszedő nél­
kül csupán 2,6 m éter magas 
kocsik tervezését tette  lehe­
tővé.

Pedig csupán tíz centiméter 
hiányozna ahhoz, hogy a pe­
ronról fellépve a lecsüngő 
alumínium-fogódzók —, me­
lyek gyakorta az alkotó fan­
tázia áldozataiként a legkülön­
bözőbb alakzatokat kénytele­
nek felvenni az utóbbi évek­
ben — ne sodorják le a kala­
pot. Erről azonban inkább a 
magasnövésűek tudnának vé­
leményt m ondani. . .
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