TOBB AUTOBUSZ - MEGIS KEVES
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6varosunk Gtjain, utcain, osszesen
mintegy 560 kilométer hosszi vonalakon
kozlekednek autébuszok. A tébb. mint

1200 budapesti autébusz személyszallitasi
kocsikilométer-teljesitménye évente meg-
haladja a 100 milli6t. S még egy jellem-
z6 adat: 1967-ben kereken 506 milli6 em-
ber utazott a Budapesti Kézlekedési Val-
lalat Ikarus autébuszain.

Az adatok 6nmagukban is jelzik az
autébusz témegkozlekedési szerepét a f6-
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varosi helyi forgalomban. S egyben jel

a péalyahoz (sinhez, felsévezetékhez) nem
kotott személyszallité jarmd viszonylagos
korszerGségét, amelyet az autébuszkozle-

kedés iranti .kereslet” novekedése iis
mutat. Az (j tarifarendszer bevezetése
utdn — 1966-ban — havonta 32 ezer aut6-

busz vonalbérlet (50 forintos) fogyott el,
most 105 ezer. A havonta eladott 110 fo-
rintos autébusz-villamos kombinalt bér-
letek szédma az 1966. évi 195 ezerrél 265

ezerre emelkedett. (A vonaljegyekkel
egyutt, a helyi autébusz személyszalli-
tds dijbevétele az 1965. évi 777,6 millié
forintrél 1967-ben 997,5 milliéra néveke-

dett.)
Kevés a kiszolgalé bazis

A févarosi (helyi) autébuszkoézlekedés
irdnti keresletet azonban gyakran ironi-
kusan is értelmezhetjik, amikor az idénk
surget, mégis varakoznunk kell és bosz-
szankodhatunk az autébuszhidnyon, vagy
a végre megérkezé kocsik zsufoltsagéan.
Pedig a févarosi autébuszkdzlekedés fej-
I6dése vitathatatlan.

A tablazatboél kitlnik, hogy az 1960. és
az 1967. év jarmGallomany kozott da-
rahszamkiulonbség aranyaiban nem fe-
di az utasszdm és a féréhelykihasznalt-
sdg alakulasat. Ennek oka: az autébu-
szok szamanak ndvelésével egyidében ko-
rulbeltl 30 szazalékkal emelkedett az
egy jarmdre juté féréhelyek szama. (A
340 csuklés busz befogadéképessége pél-
daul 100— 160 utas.) A nagy befogaddké-
pességli — azaz korszerlibb — autébu-
szok beszerzése és kozlekedtetése termé-

szetesen Ujabb és uUjabb karbantartasi,
garazsirozasi feladatot jelent, nagyobb
mGszaki felkészultséget kovetel. Azon-

ban az elmult 2—3 esztendében az Gj —
miszakilag bonyolultabb — autébuszok
beszerzése mellett (vagy miatt?) nem
jutott elegendd beruhazasi 6sszeg a Ki-
szolgalé bazisok fejlesztésére. (A 200 ré-
gi tipust autébusz mduszaki ellatasara
épitett Récsey és FuUrst garadzsban pél-
daul jelenleg 480 autébusz Uzemképessé-
gérdl, tisztasagarol kell gondoskodnia a
kezel6személyzetnek.) Ez a zsufoltsag, a
nehéz munkakdérulmények a fé6 okai an-
nak, hogy a BKV autébuszizeme mind
nagyobb munkaer6hiannyal kuszkodik.
E munkaer6hidny koévetkezményeiveita-y

(Folytatas a 4. oldalon)



Toébb autébusz
(Folytatas az 1. oldalrél)
laikozak az utas az Utkézben, ,lerobbant”
autébuszoknal vagy éppen a véarakozas-
nal. S bar most — 1968 juniusaban —
napi 87,5 szazalékos jarmdallomany-ki-
bocsadtds a gardzsokbél nincs alatta az
eurdpai atlagnak (igaz, hogy a londoni
ardny 94 szazalék), a munkaer6helyzet a
budapesti autébuszkozlekedés tovabbi

romlasaval fenyeget.

Munkaeréhiany

Gépkocsivezetékbdl nincs hidny, mert
fokozatosan enyhitették a felvételi felté-
teleket. Régebben autébuszvezetének,
tehergépkocsi-jogositvannyal és 5—3,
majd kés6bb 2 esztendds gyakorlattal
jelentkezhettek. Ma mar gyakorlati idé
nélkul is elegend6 a tehergépkocsivezetdi
jogositvany, mert a vallalat (fejenként
15— 20 ezer forintos kd&ltséggel) 630 o6ras
elméleti és gyakorlati képzésben részesi-
ti az Gj soféroket. Mas részrél az auto-
buszvezeték havi jovedelme nincs alat-
ta a mas, specialis gépjarmivezeték ke-
resetének. (Alapfizetés: 1500— 2200 fo-
rint, amelyhez havonta 300 forint varosi
kozlekedési potlék, csuklés autébusz ese-
tén 20 szazalékos vezetési potlék és ne-
gyedévenként 500— 800 forintos baleset-
mentességi jutalom szamithat6.)

Ugyanez azonban nem mondhaté el a
szakszolgalatban — rendszerint és job-
bara éjjel — dolgozék jovedelmérdl. A
zsufoltsdg miatt is nehéz kordlmények
kozott dolgoz6 autdészerelbk, kocsiszek-
rény-lakatosok, karbantarték még némi
keresetcsékkenést is véallalva, sorra el-
hagyjak az autébuszizemet (nemegyszer
15— 20 éve ott dolgozo torzsgardatagok
is). E szakmak irant ugyanis nagy a ke-

reslet (s6t, ujabban a szakipari munkéat
vallalé tsz-ek jelentenek nagy szivo-'
erét). Mindennek kovetkeztében hovato-

vabb veszély fenyegeti a normalis tzem-
menetet és a menetrendek — a kocsiin-
ditasi idék — s illuzérikussa valhatnak.
Hogy nem vészharangot kongatunk, bi-
zonyitsak a legujabb adatok:

A BKV aut6busziizemében 8—10 sza-
zalékos a szakmunkaer6-hiany. S mig
tavaly ,csupan” 745 f6 létszamhiany-
nyal szdmoltak, most 1634 az Ures ,stéa-
tusz”. Ez év janudarjatél janiusig a 2117
kilépettel szemben mindéssze 1574 aj
munkaerét vehettek fel. 6t honap alatt
tehdt — az autébusziizem torténetében
példatlanul — 3700 f6t érintett a mun-
kaer6mozgas. A vallalat kézgazdasagi
osztalyanak becslése szerint — a jelen-

legi helyzet fennmaradéasa esetén —, év
végéig 3000 f6 munkas és forgalmi allo-
manycsoportba tartozé dolgozé hidnyéa-

val szdmolhatnak. Ez pedig a teljes lét-
szdm 15 sz&zalékat jelenti!

A Budapesti Koézlekedési Vallalat —
mint tanéacsi vallalat — ez évben 450
millié forintot fordithat beruhazasra. Eb-
b6l az autébusziizem egy Gj débudai ga-

mégis kevés

rdzs épitésén kivul & pomazi garéazs
nagy volumend beruhazasat is finan-
szirozza. Szaz milliot forditanak 95 db

Uj lkarus 180-as tipusU autébusz beszer-
zésére, ami — a selejtezés mellett — a
jarmdallomany és a karbantartasi, javi-
tdsi gondok — szaporodasat jelenti. S
bar kétségtelen, hogy az Uj kiszolgalé
bazisok létrehozasa javitja a munkako-
rilményeket, a novekvd fluktuaciot a
szabad munkaeré6mozgas mai korulmé-
nyei kozott ez csak a szakmunka-erék
bérezési problémainak egyileji megol-
dasaval csokkentheti, vagy Aallithatja
meg. A feladat mielébbi megoldasa el-
s6sorban a F6varosi Tanacs kozlekedési,
illetve munkatgyi osztalyara harul.

Horvath Miha#



