
Hol és mikor bontanak utat a fővárosban? C

K á t y ú n é z ő b e n  a f ő o s z t á l y v e z e t ő v e l
'  1A lakosság már unja a sok útbontást.

Sajnos, a jövőben még több lesz — 
magyarázza Giltner Andor, a fővárosi ta­
nács út-, közmű- és mélyépítési főosztá­
lyának a vezetője, akivel a budapesti 
utak állapotát a helyszínen néztük meg.
— Ennek magyarázata: a budapesti utak 
öregek, nagyrészük korszerűtlen, s ugyan­
akkor állandóan növekszik rajtuk a for­
galom, a terhelés. Ezenkívül a Belváros 
rekonstrukciója számos utca teljes átépí­
tését teszi szükségessé.

Nagyobb gonddal ellenőrizni
A  Deák téren több gödröt kerültünk 

kfj itt az út csak a Duna-szálló megnyi­
tására lesz teljesen rendben.

Az Érzsébet-hídon nincs kifogásolni­
való. A Hegyalja út — mely több mint 
10 millió forintba került — szemre tet­
szetős, minősége azonban nem kielégítő.

— Hullámos! Abból az anyagból, amit 
ebbe a drága útba beleépítettek, jobbat 
kellett volna csinálni. Ugyanez vonatko­
zik a Népköztársaság útjára is — állapí­
totta meg Giltner Andor, de hozzáfűzte:
— Jövőben nagyobb gondot fordítunk 
már az építés ideje alatt a minőségel­
lenőrzésre.

Budán, a Kiss János altábornagy út­
ján hullámok és kátyúk váltják egymást. 
Az Ugocsa utcánál meg is jegyzi a fő­
osztályvezető: „Csoda, hogy bírja a for­
galmat.” A Tarcsay Vilmos utcában hu­
szonöt méteren belül két kátyú mellett 
haladunk el. Ennek a megjavítása a ke-, 
rüieti tanács feladata lenne . . .

Óbudán a Vörösvári útnál a városrész 
rekonstrukciója miatt a forgalom egy 
részét el kellett terelni. A terelőutak: a 
Kunigunda utca, a Fehéregyházi út, a 
Perényi út stb. burkolata rossz. Máskor 
egy év alatt megy el itt annyi kocsi, mint 
most egy nap alatt. Naponta kell itt egy- 
egy behorpadást javítani.

— A lakosságnak igaza van, hogy na­
gyon sok helyen bontunk. Nem akarunk 
mentegetőzni, csak a tényeket szeretnénk 
ismertetni. A Belváros rekonstrukciója 
miatt például szükséges, hogy abban a 
városrészben a víz-, s a gázvezetékek 
mellett a telefon- és az elektromos veze­
tékek többségét is kicseréljék. Emiatt az­
tán az útburkolatot fel kellett és a to­
vábbiakban is fel kell bontani. Számos 
utcában már nem felel meg az út minő­
sége a forgalomnak, tehát ezen is javí­
tani kell. Egy-egy szerelési munka után 
pedig csak ideiglenesen lehet az utat 
„visszaállítani”, meg kell várni, amíg a 
visszatöltött föld megiilepszik. Már pró­
bálkoztunk különböző tömörítési mód­
szerek bevezetésével, de erre nincs min­
denhol lehetőség. Budán például nagyon 
agyagos a talaj. Ahol megbontják az út

burkolatát — például egy-egy csőtörés
miatt — az agyagos talajt ki kell cserél­
ni. De ha egy útszakaszon 60—80 centi­
méter hosszú árkot ásnak, és abba csövet 
fektetnek, az pár hónap alatt megsüllyed, 
így csak ezután lehet az úttestet végle­
ges formájában visszaállítani.

A főosztályvezető közölte, hogy jövőre 
nagyobb útépítés, illetve felújítás a kö­
vetkező helyeken lesz:

A Belvárosban a Petőfi Sándor utcá­
ban és az Apáczai Csere János utcában. 
A IX. kerületben a Soroksári úton, a 
XII. kerületben a Budakeszi úton. A bu­
dai alsó rakpart felújítására is 1969-ben 
kerül sor. A Várban több utcának és 
utcarészletnek a korszerűsítését jövőre 
kezdik el. A Baross tér rendezése miatt 
a Rákóczi úton és annak környékén is
sor kerül nagyobb útépítésre.
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Ötmilliárd forint érték gazdái
Szemleutunk végén Giltner Andor így 

foglalta össze véleményét:
— A budapesti főútvonal-hálózat hosz-

sza 380 kilométer. Ezenkívül még mint­
egy 200 kilométer hosszú útszakaszon 
közlekednek az autóbuszok. A főútvona­
lakon bonyolódik le a budapesti forgalom 
65—70 százaléka, s ennek rendbentartá- 
sa a mi feladatunk — mondja Giltner 
Andor. — Az utaknak az értéke meg­
haladja az ötmilliárd forintot. Budapest 
valamennyi útvonalának a hossza pedig 
jelenleg közel 3500 kilométer. Sajnos, az 
utak többsége öreg. Az útburkolatok 
mintegy 67 százaléka huszonöt évesnél 
idősebb, ezért karbantartásuk évről évre 
több gondot okoz. Az elmúlt években fel­
újításra, fenntartásra mintegy 250 mil­
lió forintot fordított a főváros. A burko­
latok korszerűsítésére ez az összeg nem 
elég! Jövőre mintegy 270 millió forint­
tal rendelkezünk és ezt elsősorban a fon­
tosabb utak javítására, korszerűsítésére 
költjük. .

— Az idén már sokat javult a helyzet.
Ezt részben annak köszönhetjük, hogy lét­
rehoztuk az útőrhálózatot.
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