A feluletes kritika és a valdosag — Erdekes szamok

a forgalomrdl — Holgyek a volan melleit

Ki-

tiltjAk a varosbol a kezddket

Az uté!®; \J Pyn tortént néhany sajnéla-
tai autdszwencse”enség megint el6térbe Alli-
totta Budapest kozlekedési rendjének kérdé-
sét. A rennorsget allandéan foglalkoztatja ez
a probléma és sdrln léptet életbe ijjabb és
Gjabb intézkedéseket, amelyek a kozlekedés
rendjének megovasara irdnyulnak.

Ezek az intézkedések nyomon kovetik, s6t
gyakran meg is el6zik az eur6pai metropoli-
sok renddrségeinek hasonlé rendelkezéseit.
Budapesten nehéz kifogastalanul fdntartani
a kozlekedés rendjét. Budapest utcai szikek,
keskenyek. Alig van széles utcank. A kérutak
és néhéany foéldvonul kivételével nincs olyan
utca, amely alkalmas a nagyobb aranyu for-
galom lebonyolitdsara. Rendezetlenek a terek
is, amelyeket keresztil-kasul szelnek a fan-
tasztikus vonalakban kanyarod6 villamossinek.
Nagy akadalya a gyors 'és biztos forgalom
lebonyolitasdnak még az is, hogy Budapesten

mmég nincs annyi auté, hogy a motorosok
kedvéért kitilthassak a féltvonalakrél a Il6-
fogatlu 'kocsikat és tarszekereket, mint azt

Parizsban és méas nagy varosokban tették, bar
most a budapesti rend6érség is hasonlé intéz-
kedésekre készil.

A j6 forgalmi rend legf6bb ellenségei pe-
dig: a szllk utca és a vegyes kozlekedés.

Hianyzik nalunk még a vilagvarosi forga-
lom legfontosabb, tehermentesitéje, ,a foldalatti
vasut is.

A KOZONSEG ES 'A VEZETOK

Van azutdn még valami, ami szintén nagy
akadalya a forgalom biztonsaganak: a ké-
z6nség fegyelmezetlensége. A kdzOnség nagy-
resze nem akar alkalmazkodni a korhoz, amely
gyors Utemet diktal a nagyvaros forgalma-
nak. Akarhanyszor lathatjuk, hogy még min-
'dig akadnak 'emberek, akik a legforgalmasabb
gécpontokon UGjsdgot olvasva, sétalnak at az
Gttesten.

Nem szabad azonban megfeledkezni arrdl
sem, hogy a gépkocsivezeték koziul sokan ti-
relmetlenek, tapasztalatlanok és amint valami
komolyabb nehézség bukkan fol el6ttuk, el-
vesztik a fejuket. Az pedig fleoraoly veszede-
lem, ba bizonytalan kézben van a kormany-
kerék. Megint mas kategOridba tartoznak la
virtuskodé vezet6k, akiknek a szama szintén
jelent6s. Ezek a motorkerékpérosok korébdl
keriilnek ki ileginkabb.

A legutébbi balesetekhez, — mikor egy
szinészn6 halalra gazolt egy kis fiat, vagy
mikor egy orvos a gyalogjaréra vezette az
autéjat, — semmi koze sincs a kozlekedési
rendnek. Ezeket a szerencsétlenségeket a ve-

zet6k igyetlensége okozta. Kilénben is mind-
ketten vezet6i engedély nélkil dltek a kor-
manykerék mellé.

Megallapithaté kulonben a  statisztikabol,
hogy a balesetek kilencvenkilenc szazalékat a
vezet6k vagy a gyalogjarék hibaja idézi eld
és csak egy szazalék szdmithatd a kozlekedési
rend terhére.

A FORGALMI RENDORSEG MUNKAJA

Sok sz6 esik arrdl, hogy Budapest forgalmi
rendje niucs szabalyozva. Ez~ helytelen be-
allitds. Budapest kozlekedési rendje —
amennyire ez az el6bb felsorolt akadalyok
miatt lehetséges — megfelel6. A panaszkoddk
azok kozul kerulnek ki, akik nyomban pa-
naszkodnak akkor is, ha a renddrség éppen
a koz érdekében egy-c.gy Uj rendelkezéssel
szabalyozza a forgalmat.

Miota Bezegh-Huszagh Miklos fékapitany
elfoglalta allasat, a legnagyobb er6feszitéssel
igyekszik megoldani ezt a probléméat. A féka-
pitdny gyakran félérakon at sétadl a forgal-
mas gécpontokon. Figyeli a kozlekedést, hoay
személyes tapasztalatai alapjan javithasson a
helyzeten.

A kozlekedési rend6rok kifogastalanul md-
kodnek. A svédtgrnas karlendités, amely a
felliletes kritizdlok alland6 célpontja, nagyon
jol bevalt. Hatarozottabb, kifejez6bb és ért-
het6bb, mint az ugynevezett hivogaté rend-
szer, mikor a/rend6r kulon-kilén int minden
kocsinak, hogy mehet, A karlenditést nemcsak
a soffér, hanem a kdzdnség is jobban és kony-
nyebben megérti'. A ml kozlekedési renddreink
pedig elég gyakorlottak és intelligensek és
amikor kell, Ggyesen kombinaljadk a két rend-
szert. 1

ERDEKES UJITASOK

A kozigazgatési osztdlyon Baksa Janos
fékapitanyhelyettes iranyitasaval alland6an
folyik a munka, hogy javitsanak a kozlekedés
rendjén.

A minap, mint a Budapesti Hirlap el6re
Jelentette, az Andrassy-uton bevezették a»
Uttest kdzepén val6é véarakozast. A napokban
oszlopokra er8sitett vorés négyszoggel ellatott
tablak keriltek néhany nagyobb utcara. A
rendérség ki akarja tiltani ‘a f6bb Gtvonalak-
rol a teherkocsikat cs a bicikliket, hogy gyor-
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abba és biztosabba tegye a forgalmat. Ese-
tet az els6rendld és fontosabb utvonalakat
iclzi a véros négyszog. Rendezni fogjak még
i forgalom szempontjabdl veszedelmes tere-
mt is.

Tervbevették, hogy megszigoritjak a soffor-
-nzsgék foltételeit. Ezenkivil a jovében olyan
unberek, akik nem vizsgaztak, még vizsgazott,
fclelés sofér kiséretében sem vezethetnek autét
i varos belsé teriiletén. Az. ilyen tanuldk és
mzd6k szdmara a varos szélén fognak kijeldlIni
ilkalmas helyet, ahol tanulhatnak.

Félmerilt az a terv is, hogy megszervezik a
-.6zponti kdzlekedési renddrbirésagot. Eddig
.gyanis a kozlekedési kihdgasok tigyében a ke-
Uleti renddrbirésagok itélkeztek. A kozponti
kozlekedési birdsag felallitdsdval egy helyen
futnanak 0Ossze a kozlekedési ligyek, arui a
nyilvantartas megkonnyitését jelentené.

A FORGALOM — SZAMOKBAN.

Néhany érdekes statisztikai adatot szerez-
tink Budapest és az orszag autoforgalmarol.

Magyarorszagon 1929 janudr elsején 24.350
motoros jarm{ futott. Ebb&l 11.592 személy-
autd, 3609 teherautd és 8046 motorkerékpar
volt, mig a kilonleges autok, tlizoltd, ment6-
kocsik és hasonldk szdma 1103 volt.

1930 januar elsején 2576 szaporodéast muta-
tott a statisztika. Az. idén januart6l marciusig,
tehat az cv elsd negyedében 664 Uj autd és mo-
torkerékpar kerilt forgalomba.

Ma tehat az autok cs motorkerékparok sza-
ma 28.000 koril jar. Ennek hetven szazaléka
Budapestre esik.

A statisztika szerint az Egyesiilt Allamok-
ban tavaly harommillié kozlekedési baleset tor-
tént. A parizsi, londoni és berlini statisztika-
kat 6sszehasonlitva, kiderult, hogy Budapesten
nemcsak szamszerint, de szazalékokban Kkife-
jezve is, sokkal kevesebb baleset tortént, mint
masutt.

Nem kevésbé érdekes az autdvezetSkrél ké-
sziilt kimutatas.

Magyarorszagon 0sszesen 37.296 autévezet6i
igazolvanyt adtak ki. Ebb6l tizendtezret vidé-
ken, a tdbbit Budapesten.

HOLGYEK A VOLAN MELLETT.

Holgyek is szép szammal szerepelnek a sta-
tisztikdban. Magyarorszagon 12i8 néAcapott
.autévezetéi igazolvanyt. Ezék kozul 839 Buda-
pesten vizsgazott. A budapesti holgyek névso-
rdban lathatjuk Gabriella Kkirdlyi hercegnét,
Rohan hercegnét, Astuto Beatrice hercegnét,
Mailath Gézané grofnét, szinnay Gabriella
grofnét, salm Hermanné gr6fnét, Csekonics
Erzsébet grofn6t, SJiwoy Kalman tabornok fe-
leségét, Fiaik ‘ Maria barén6t, Lobmayer
Géza egyetemi tanar feleségét. A spor-
tol6 holgyek kozil Delmar Walternc, Santelli
Paine és Kraszner Kato tettek vezet6i vizsgat.
A mivészvilag tagjai kozil Fedalc Sarinak,
Gaal Franciskanak, llosvay Rozsinak, Aipaf
Gittanak, Ratkay Martonncnak van autéveze”
t6i igazolvanya. ~ * - P

Egy ismert szinészn§ autdvezeti vizsgara
jelentkezett a kdzelmultban. Akkoriban EngeJ
Karoly egyetemi tanar felesége a Belvarosban
sulyos autdkarambolt okozott. .A szinésznd
annyira a hatasa alatt volt ennek az esetnek,
hogy visszavonta kérvényét. " »

Taxikon és aut6buszokon néi sof6r nincs.
Egyetlen esetben tortént csak, hogy egy bank-
igazgaté nét szerzédtetett soférnek, de a szer-
zGdtetés csak egy hétig tartott.

Megtortént az is, hogy egy volt szinészné
taxiengedélyt kért a févarostol és ugyanakkor
a renddrségen is soférvizsgara jelentkezett. A
vallalkozé szellemd szinésznd kérését elutasi-
tottak. A beligyminiszterhez fellebbezett, de
ott jovahagytak a renddrség végzését.

A renddrség kuldnben azt tapasztalta, hogy
a holgyvesetok altalaban kevesebb bajt okoznak,
mint az Grvezet6k. Ennek az a magvaraazata,
hogy a holgyek félénkebbek a kormanykefék
mellett, mint a férfiak. Masrészt abban rejlik a
magyarazat, hogy a nék kivétel nélkil passzio-
bol vezetnek, nincs siirgds dolguk, tehat nem is
robognak olyan gyorsan, mint a férfiak, akik



