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1976-ban megindulametr6o aNagyvarad tér ésDeak tér kozott

Alul- és felliljarok

Ulést tartott az orszaggyllés épitési és kozlekedési bizottsdga

Pénteken, délel6tt Ro-
donyi Karoly kozlekedes-
éé postaligyi miniszter és
Szépvolgyi Zoltan, a fova-
rosi tanacs elndke Buda-
est kozlekedesének je-
enlegi helyzetérdl, s a
tavlafi, fejlesztési tervek-
rol tajékoztatta az orszag-
gg/sules epitesi es kozleke-

I. bizottsagat, amel
Kalmar Janos titkai* el-
nokletével tartott Glést.

A tdmegkozlekedes hely-
zetenek Javitasa millio-
kat- érinto kerdés, ezért
nem  gazdasagi, hanem
politikal ugg. negyedik
Otéves tervben. minden
eddlglne! nagyobb 0ssze-
geket biztosifott a_ nep-
(ryazda,sag a fovarosi koz-
ekedeési  beruhazasokra,
és az elmult években, a
kormany tovabbi szazmil-
liokat bocsatott rendelke-
zésre, elsdsorban a metro-
halozat fejlesztésére. Min-
den lakosra évi 761 uta-
zads jut — napi atlagban

2,1. A tObbseg erdekeit
fngeIembe véve a Ssze-
me

ygépkocmk szamanak
emelkedése ellenére, ajo-
vBben is a tdmegkozleke-
désnek kell elényt bizto-
sitani, hiszen, a BKV
jarmuavei bonyolitjak le a
naP| forgalom 84 szazalé-
kit. A kelet—nyugati
metrovonalon a vartnal
csaknem 50 szazalékkal
nagyobb a fbrgalom, ezert
most a Szovjetuniotoi. so-
ron kivul, 0] jarmdveket
vasarolunk, s "az eddigi
harom- helyett 06tkocsis
szerelvények fognak koz-
lekedni. Az eredetileg ter-
vezettnél tobb autobuszt
allitanak forgalomba a

negyedik Otéves terv id6-
szakaban — 1120-at — s
nagyobb  befogadoképes-
séqueket. | )

A BKV-nal az atlagos-
nal is nagyobb volt a
fluktuacio, " a forgalmat
csak talorazasokkal tud-
tak fenntartani. A kor-
many intézkedései ered-
ményt hoztak: megszint
az elvandorlas, s6t, ezer-
rel emelkedett az auté-
busz-, gépjarmlivezetbk
szama. Bevezették a |ép-
csOzetes munkakezdést,
ezzel 10—30 szé&zalékkal
csOkkentették a zsufolt-
sagot a csucsokban, A
kozvetlen  kozeljovoben
tobb intézkedést Kell ten-
ni, hogy az utak telitett-
sége mellett ne csokken-
en. az utazasi sebesseq.

ogyan oldhat6 ez meg?

Az észak—déli metro-
vonal épitésére 9 milliard
forintot forditanak, 1976-
ban atadjak a Na.gyvérad
tér—Deak tér kozotti sza-
kaszt, majd kétévenkent
kovetkezil uiabb vonal-
r}g{ltas, s igy 1980-ban mar.

ispest s Angyalfold ko-
zott fold alattr” gyorsvas-
uttal utazhatunk.lItt is és
mindendtt, ahol metro-
epites lesz. valamennyi
nagyobb  csomopontban
alufjarokat_alakitanak Ki.
Mar tervezik a budafok—m
Ujpalotai és a dél-buda—
zugloi metrovonalat.

Fokozatosan atépitik s
HEV-vonalakat is, gyors-

.vasUti rendszerre, a’ cse-

pelit pedig ,kéreg alatt”
bevezetik g Kélvin térig.
Hatvan olyan vasut—koz-
Gt keresztez6dés van. ahol
naponta tébb mint 12 6ran

at tartjak zarva a sorom-
pokat, fokozatosan ezek
athidalasara torekednek

Tobb olyan csomopon-
tot atépitenek, amelyek
ma_mar csaknem meghe-
nitjak a forgalmat, igy
példaul az Alkotas utca
nal az Erzsébet-hid bu
dai kapujaban emeletes
Gtrendszer alakul ki. Za~
borszky Ferenc, Pazsit
Arpad, Kovéacs Sandor.
Korponai Lajos, Buza
Barna, Juratovics Aladar.
Daradics Ferenc €S Riss
Jeng kozerdekl kei'dései-
re is valaszt adott a mi-
niszter' és a fovarosi ta-
nacs elndke. Az allami
dotacié Osszege évrdl évre
emelkedik, de sem tarifa-
modositast, sem pedig a
bérletrendszer megvaltoz-
tatdsat nem tervezik.

A Belvarosbol fokoza-
tosan ki akarjak telepi-
teni. a raktarakat, és ezek
helyén  (zleteket alakita-
nak ki, ezzel a kereske-
delemnek is segitenek,
ugyanakkor  csokkentik
az  utak  zsufoltsagat.
Nyolc Duna-hidunk van,
ezek kozul negy ma mar
rendkival  ““talterhelt
Mindenekel6tt az Arpad-
hid szélesitését tervezifc,
mert erre a muaszaki le-
het0ségek adottak. A tav-
latokban sz6 van a; volt
Kossuth-hid helyén /eg?/
Duna alatti kozuti jalul-
jaro épitésérél és £ Bu-
dafok—Cserjei ’ ¢kozott]
hidrdl is. Tervezivga Hun-
paria koruti korgydrd ki-
épitését, a forgalomira-
nyitas korszer(sitését,
automatizalasat. | .
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