BEREND T. IVAN FORUM

Fordulépont és ellentmondasok
az urbanizacioban

El6zmények

Az eurépai kontinens nyugati felén a XV I1Il. szdzad fordul6jatdél lejatsz6dé ipari
forradalom fordulatot hozott az urbanizacié elérehaladasaban. Anglidban a varosi
népesség ardnya mar a X 1X. szazad kdzepére meghaladta a falusi népességét, de a
Zollverein keretébe tartoz6 német dllamokban is 20% -r61 40% -ra ugrott a nem agrar
népesség aranya az 1830-at kéveté harom évtizedben. A X IX. szadzad a robbanéas-
szerl varosodas korszak&véa valt: London lakossdga 1850 és 1910 koézott négysze-
resére ugrik, és eléri a 7,5 milliét. Glasgow és Liverpool kilenc-, illetve nyolcszorosra
noveli lakossagat. Egyetlen évszazad alatt tizenegyszeresre bévil Munchen; Berlin
177 ezres varosbdél 2 milliés, Parizs 660 ezer lélekszamro6l 2,4 millibs metropolissza
duzzad.

Kelet-Eurépaban a X 1X. szdzad — a gazdasagi fejlédés eltérd Gtjai, az agrar-
jelleg konzervalédasa kovetkeztében — nem hozott urbanizaciés fordulatot. Az
1880-as évek kozepén Oroszorszagban a varosi lakossag aranya alig haladta meg a
népesség 12%-at, Bulgariaban pedig minddssze 6% -at.

Nem volt Iényegesen kedvezébb a helyzet Magyarorszagon sem. A tarsadalom
elmaradott immobilitdsat jelzi, hogy minden ezer lakos kézul még 1890-ben is 735
ugyanabban a kdzségben (!) lakott, ahol szuletett, s minddssze 93 hagyta el megyé-
jét is. A X I1X. szadzad kozepétél megindult varosodas csak lassan haladt elére. 1870-
ben a 20 ezres lélekszamot meghaladd varosok szdma minddssze 33 volt. Az orszag
akkor 15,5 milli6 lakosabo6l mindossze 1,1 milli6, 7% élt varosokban. 1890-ig ez az
aradny csak 10%-ig emelkedett. Még a X I X —X X . szdzad forduléja korul viszonylag
jobban nekilendtlé iparfejlédés sem valtoztatta lényegesen meg az orszag gazdasagi
strukturajat, s ezzel urbanizaciés fejlettségi szintjét. Az 1910. évi népszamlalas
idején azonban mar a varosi népesség ardnya 18%-ot tett ki. A 3 millié varosi lakos
kereken egyharmada egyetlen varosban, az egyeduli eurépai Utemben fejlédé f6-
varosban, Budapesten taldlhaté. Az 1850-ben még csak 140 ezer lakosu Budapest
(Buda és Pest kdzigazgatasi egyesitésére ugyan csak 1873-ban kertlt sor) lélekszama
1880-ra 370 ezer f6re, 1910-re pedig — a kérnyezé elé6varosi gydrit is figyelembe véve
— mar 1 millié Iélek folé emelkedett!

Az iparosodas kései meginduladsa és gyengesége tehat a X X . szazad elejéig sem
teremtette meg az urbanizaciés fordulat Nyugat-Eurdpara jellemz6 jelenségeit.

Az ezt kovetd fél évszazad a Il. vilAgh&bora végéig sem hozott gydkeres fordu-
latot. Az &altaldban kedvezdtlen eurdpai konjunktira-viszonyok mellett a magyar
gazdasagot ért nagy héabord utani megrazkdédtatds: az Osztrak— M agyar Monarchia

és azzal egyidejlileg a soknemzetiségli Magyarorszag felbomldsa — melynek nyo-
man a habord elétti orszagterilet kereken egyharmadéan a régi lakossagszam mint-
egy 40%-a maradt az Gj hatdrok kozétt — hosszu ideig nehezen kiheverheté gaz-

dasagi zavarokkal parosult. Az ipar lasst fejl6dése, negyedszazad alatt elért 76% -0s
ndvekedése (azonos orszagtertuleten az 1913. évi termeléshez képest az 1943. évi
habords cstcsponton) s a nemzeti jovedelem ennél is lassubb, évi atlaghan 1,5%
kordl mozg6 emelkedése a szazad eleji gazdaséagi-tarsadalmi struktidra megmereve-
désével jart. Az agrarnépesség aranya az 1910. évi 57%-rél 1941-re is éppen csak
50% al& szorult vissza, mig az ipari népesség 21% -r6l minddssze 25% -ra emelkedett.
A X X . szdzad masodik negyede tehat ugyancsak nem véalhatott a gyors urba-
nizaci6 korszakava. Ennek ellenére az I. vilAghéabord utédni Magyarorszag urbanizéa-
ciés szintje nem kismértékben emelkedett. Ennek legfébb tényez6je azonban sajatos
moédon az emlitett, békeszerzédések nyoman bekdvetkezett tertiletvaltozas volt.
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Budapest szerepe ugyanis az (j helyzetben ugréasszerlien emelkedett. A févaros
gyariparadnak részesedése pl. az orszag ipari termelésében a koradbbi 28% -rél 50%-ra
ugrott. Az 0j orszagterileten tulajdonképpen Budapest maradt az egyetlen olyan
kézpont, amely az orszdg mas teruletére jelentés hatast gyakorolt. Annél is inkabb,
mivel az orszagon beluli tavolsdgok rendkiviul lecsékkentek s a legtavolabb fekvé
vidéki varosok is legfeljebb j6 200 km-re voltak a févarostol.

A kordbban is egyedul eurdpai szinti Budapest lakossdgszama is nétt, nem
utolsésorban a volt nemzetiségi tertuletekrél visszadramlé tisztvisel6kkel, s a kor-
nyez6 teleplUlésekkel egytutt a 7,8 milliéra csékkent orszagos lakossagszambdél tébb
mint 1,2 milli6 f6 1920-ban Budapesten lakott. A varosi lakossag, els6sorban Buda-
pest tovabbi ndvekedése révén az orszag lakossaganak egyharmada folé emelkedett.
Nem utolsésorban azért, mert egyedil Budapest és kérnyékének lakossadgszama erre
az idére mar megkozelitette az 1,8 milli6 fé6t, s ezzel az orszag varosi lakossaganak
mintegy felét tette ki.

A Il. vilaghabora végéig tehat az elmaradott varosodas, falusi-agrar talsialyu
népesség, s egyetlen, tulajdonképpen tulméretezett nagyvaros jellemezte Magyar-
orszag urbanizéaciés szintjét.

Iparositas - fordulat a varosodasban

A sulyos haborus karosodas helyredllitdsa sa hdbord utadn bekdvetkezett — e keretek
kozott természetesen nem targyalhaté — alapvetd politikai és tarsadalmi atalakulas
talajan, vagyis a Il. vildghéaborut kovet6 negyedszdzadban a gazdasagfejlesztés

szocialista stratégidja jegyében végrehajtott gyors iparositds valésdgos urbaniza-
ciés fordulatot eredményezett.

A feszitett Utem( iparositds nyoman az orszag agraripari struktaréaja gyors atala-
kuldson ment at: a szadzad eleje 6ta alig valtozé, 50—60% kozott mozgd agrarnépes-
ség kimozdithatatlan tulsulya megtért. Az ipar rendkivili dinamizmuséara jellemzé
termelési volumenének — 1950-t6l 1970-re — évente Aatlagosan mintegy 10%-os
emelkedése, ami a termelés nettéd értékét a kiinduldshoz képest mintegy otszérosére
emelte. A gyors iparositds els6sorban a fejlesztés extenziv forrdsainak maximalis
mozgdsitdsa eredményeként kovetkezett be: az iparban alkalmazott munkaeré a
keres6k 19%-ardél 32% -ara ugrott, s a habora elétti szint 6 — 7-szeresét elérd felhal-
mozashboél el6teremtett beruhazasi tevékenység 40%-a az ipar fejlesztését szolgalta.
Az iparositdshoz felhasznéalt eszk6zok jo részét — a felhalmozastél a munkaerdig —
a mezégazdasaghodl teremtették el6; onnan szivtak el és koncentraltdk az iparba.
A mezégazdasag fejl6dése ezért nem tarthatott Iépést az iparosodas Utemével, sét a
vilagviszonylatban &ltaldban gyors (évi 2% koruli ndovekedési rataval kifejezhetd)
novekedéssel sem, saz agrartermelés brutté értéke — évi atlaghan — csak 0,7% -kai
emelkedett, vagyis a mez6égazdasag brutté termelése csupan mintegy a harmadaval
haladta meg a hédbord el6tti szintet.

Az ipar gyors fejlédése — az ipar jellegébd6l adédéan — a varosodas hatalmas
lendité erejévé valt. A gyorsan béviulé ipar hatalmas tomegeket szivott a varosokba
vagy éppen ezéaltal varossa duzzadd telepllésekre. Az urbanizéacié elérehaladasanak
rendkivil szembetliné folyamata bontakozik ki a varosi lakossadg ugrasszer(i emel-
kedésének adataibél: 1949 utdn a varosok népessége kereken 1 millié fével, 28% -kal
nétt, s mig 1949 elején az O6sszlakossadgnak csak tobb mint egyharmadat tette ki,
1970-re a varosok lélekszama mar megkozelitette az 6sszlakossag felét.

Az urbanizaci6 folyamatédban tovabbra is jellegzetes szerepet jatszott Buda-
pest.

A kozponti fekvésil, hagyomanyosan gazdasagi, igazgatasi-politikai és kulturalis
kézpontként funkcionalé f6varos valtozatlanul fontos szerepet jAtszott az iparosodas
idészakaban. Az &allami szektor beruhéazasainak 1950 és 1966 kozott 36%-a Buda-
pestre és kornyékére esett. A munkéaba bevont tomegek legnagyobb része, 54%-a
is itt talalt alkalmazast.
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A févaros és kornyéke tehdat rendkivili fejlédésnek indult. Kézigazgatasilag
ennek 1949-ben vetették meg az alapjat, amikor a kdornyez6 és valéjaban Budapest-
hez nétt helységeket jogilag is a f6varoshoz kapcsoltak. A szazadfordulé korul fej-
l16désnek indulé és a két vilagh&bora kozott kiépuls Budapest koruli elé6varosi gydGr
ezzel a f6varos részévé valt. Ezzel a kézigazgatasi Iépéssel azonban jorészt csak meg-
kezdédott a két és félszeresére nétt Nagy-Budapest kereteinek valdésadgos kitéltése,
a peremkeriuletek valésagos, szerves integralasa a fé6varoshoz.

Budapest lakossadga 1941-ben 1,16 millié fét tett ki, s ez a lélekszdam a kozigaz-
gatésilag 6nall6 peremkeriuletek lakossagaval egytutt elérte az 1,71 milliot. A lélek-
szam a héborlGs pusztulds nyoman 1949-re a kib6évult Nagy-Budapesten 1,59 mil-
libra csokkent, 1970-re viszont mar elérte a 2 milli6t. Ugyanakkor a févaros koruli
Gjabb teleptlésgyliri, vagyis a 44 Budapesthez kapcsolédd teleptlés gyarapodasa a
févaros népességndvekedésének tovabbi fontos tényezéjévé valt. A févarosi letele-
pedés korlatozasa és a lakasszerzés akadalyai ugyanis a Budapestre aramlé tomegek
jelentékeny részét éppen az agglomeracié kiulsé 6vezetébe vonzzak és kdtik le. Ezen
dvezet egyes helységeinek lakossadga ugrasszer(ien nétt: Erd lélekszama példaul
1930-ban még 6 ezer f6t sem tett ki, 1949-ben téobb mint 16 ezerre, 1970-re viszont
mar téobb mint 31 ezerre emelkedett. Dunakeszi lélekszdma ugyanezen peri6édusban
8 ezerr6l kozel 19 ezerre. A Budapest koruli Gjabb gylrl lakossagnovekedése 1949
és 1960 kozott, amikor Budapest lélekszdma évente 1,5%-kal emelkedett, elérte a
2,3%-0t. 1960 és 1970 kozott a budapesti 1% -0s ndvekedéssel szemben mar egyene-
sen 2,8%-0s évi emelkedés figyelheté meg. Ennek nyoman a Budapest koruli Gjabb
gyldrd 1949-ben 206 ezer fé6t szamlalé lakossaga 1960-ra 260 ezerre, 1970-re pedig
331 ezer fére gyarapodott.

A Budapest-agglomeraciéo lakossdgszama ezzel az 1949. évi 1,8 milliérél 1970-re
kozel 2,3 milliéra ugrott. A Budapest kdrnyéki teleplulések egyre inkabb a fé6varoshoz
kapcsolédo lak6ovezetté valnak. (Kordbban ez az évezet els6sorban mez6gazdasagi
tevékenység szintere volt. 1938-ban a Budapestre szallitott tej és z6ldség tébb mint
fele a 100 km-en belldli s leginkabb kézvetlenul kdrnyezé kdzségekbdl szarmazott.
1965-ben a felhozatalnak mar csak 6, illetve 13%-a.)

A régi és Uj lakossadg zome a fé6varosba jar dolgozni, 4n. ingdz6. Naponta mint-
egy 250 ezer ember utazik fel fé6varosi munkahelyekre, tébbségukben a kérnyezé
kozségekbd6l. A Budapest-agglomeréaciéban koncentralédik tehat Magyarorszag la-
kossdganak tébb, mint egyotdode, s ezzel az 6sszes varosi lakos kereken fele.

Budapest rohamos fejl6dése mellett az urbanizacié el6rehaladdasanak masik
legfé6bb szintere a 100 ezres lélekszamot megkdzelité vagy elhagyé 5 vidéki nagy-
varos — Miskolc, Debrecen, Szeged, Pécs és Gyér — jelentds novekedése volt.

Az 5 varos lakosainak szdma 1950 és 1970 kozott tébb mint 50% -kal nétt, és
egylttesen végul is megkodzelitette a 680 ezer f6t. Mig a varosi népességszam noveke-
désének 37%-a tehat Budapestre esett, addig a ndvekedés tdbb mint egydétodét az
5 vidéki nagyvaros szivta fel. Ez utébbiak tertletén jelentds, egyes esetekben 20— 40
ezer munkast foglalkoztaté ipar telepult.

Megindult egyes vidéki nagyvarosok vonzaskérének kibéviulése is, amit vilago-
san jelez, hogy egyes varosok jelentésebb tertleti béviulése mellett nagyszamu ingéazé
jar be dolgozni a vidéki nagyvarosok gyaraiba, f6leg Miskolcra és Gydrbe. Az o6sszes
ingdzok létszdma az 5 nagyvaros esetében eléri a 100 ezer f6t. Magyarorszag lakossa-
ganak teh&t tovabbi mintegy 7% -a 6sszpontosult az 6t ,m&sodik vonalbeli” varos-
ban, amiegyben azt is jelentette, hogy az ésszes VArosi népesség mintegy 14— 15%-a.

A varosodas harmadik fontos mozzanatdt az iparositas soradn keletkez6é G4j va-
rosok sziletése és fejl6dése alkotta. A legnagyobb ipari létesitményekhez kapcsolédva
ugyszoélvan a semmibél vagy jelentéktelen kozségek helyén épult fel Dunautjvaros,
Komlé, Kazincbarcika, Ajka és Varpalota.

A hatvanas években mar a korabban elhanyagolt megyekdzpontok, tdulévaro-
sok is fejlédésnek indultak. Mig az 6sszes Varosi népesség novekedésének tobb mint
fele Budapesten és az 5 vidéki nagyvarosban koévetkezett be, a novekedés kétotode
a kbdzepes varoskategodriara esett (30 ezer lakos feletti népességgel). Ezzel szemben
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a varosok egy nem jelentéktelen csoportja nem tartott Iépést a fejlédéssel. Magyar-
orszag mintegy 70 véarosa kozul a 30 ezer lakosnéal kisebb lélekszamu kisvarosok
(néhéany esetben inkabb oériasfalvak) teszik ki a varosok 70%-4t, de ezek a varosi
népesség novekedésébdl csupan 3%-kal részesedtek. Jelentés részuk egyenesen
visszahanyatlott, s az iparositads is nyomtalanul futott el mellettik. Kozepes jellegl
ipari centrum 5— 20 ezer munkas alkalmazéasaval csak egy tucatnyi varosra jellemzég.
Az orszag lakossdganak ugyanakkor 1970-ben koézel 8% -a élIt kisvarosokban, ami
a VAarosi népességnek tobb mint 17% -4t tette ki.

A varosiasodas fejlédése - és lemaradasa

A varosok szamszer( fejlédése, terebélyesedése és ugrasszerl Ilétszdamemelkedése
(az el6bbiekben targyalt varosodas) elvalaszthatatlanul egyutt jart a varosok valdédi
varosi jellegének (nevezziuk a vilagosabb megkulonbdztetés kedvéért a ,varosodas”
fogalm atél eltéréen e jelenséget ,,varosiasodas” -nak) fejl6désével. Az elmdlt negyed-
szdzad varosfejlédésének ez is donté, az iparosodassal, a gazdasagi ndovekedés dina-
mizmuséaval egyldtt jaré, de mar komoly gyengeségeket, lemaradéast is tikroz6 ténye-
z6je volt.

A varosi épitkezések Utemére és az ezzel is 9sszefliggd varosiasodasra utal, hogy
orszagosan a lakasok szama 1949 és 1959 kozott kozel 16, 1960 és 1970 kozott tébb,
mint 23%-kal nétt. Az utébbi periédusban a févarosi lakasallomany 18, a tébbi
varos lakasalloméanya pedig egyenesen tobb, mint 28% -kal névekedett.

A varosok lakéépuleteinek szdma az 1960. évi részletes lakasosszeirds idejéig
tobb, mint 42 ezerrel, 1960 és 1970 kozott pedig tobb, mint 274 ezerrel nétt. Villany-
viladgitas a lakasok 62%-a helyett 85%-a4ban terjedt el, gdzszolgaltatds 15 varosban,
a varosi lakéhazak egyharmadéaban taldlhaté, és a gazhalézatba bekapcsolt fogyasz-
tok egyharmadat a vidéki varosok lakosai tették ki. A vizellatas fejl6désére utal,
hogy mig a szdzadforduldtol a felszabadulasig 28 varosba vezették be a vizvezetéki
ivovizellatast, addig 1945 és 1969 kozott 45 varos kapcsolédott a vizszolgéltatasba,
és a varosok lakéépuleteinek 62%-aba vezették be a folydvizet.

Az orszag lakossdganak még igy is alig tobb, mint fele részestl azonban csak
kézm Gives vizellatadsban. A csatorndzas viszont a varosok nagy részére egyaltalan
nem terjed ki, 7 varosban egydaltaldn nincs csatornazas, s a lakossagnak alig tébb,
mint negyede él csak csatornazott telepulésen. Témegkodzlekedés — helyi autébusz-
jaratok formajaban — wugyan 154 telepilésben taldlhaté, de az autébusz-utazasok
83%-a 27 varosban bonyoldédik le.

A hatvanas évtizedben tdébb nagy épitkezés indult meg, ami szamos vidéki va-
ros varosképét lényegesen Aatalakitotta. Salgétarjan mintaszerl atépitése, az Uj
gy6ri varoskdzpont felépitése, Veszprém és Székesfehérvar jelentés varoskdzpont-
épitkezései stb. egyértelmien bizonyitjak, hogy a régi és elavult varoskézpontokkal
szemben megindult a modern varosépitkezés. Vidéken is megjelentek a magashéazak,
a nagyvarosi épitkezés jellem zgi.

A vidéki nagyvarosok jelentés varosiasodasara vet fényt a tomegkodzlekedés
ugrasszerl fejl6dése is. 1938-ban ugyanis az 5 ,masodik vonalba” tartozé nagyvéa-
rosban minddssze 5 ezer villamos-féréhely volt, ami a hatvanas évtized masodik felére
joval tobb, mint 6tszor6sére ugrott, de ez sem tartott Iépést az igények még gyorsabb
fejlé6désével: az utasszam ugyanis 13-szorosdara emelkedett, és elérte a 200 milliét.
Mindezenkdzben az 6t varosban Ujonnan meghonositott autébuszforgalom wutas-
szdma is eléri a 130 milli6 fét.

A varosiasodaslegnagyobb elérehaladadsaazonban valtozatlanulBudapesttovabb-
fejlé6désében figyelheté meg.

A févaros nagyobb épitkezései eldszér az 6tvenes évek kozepétél, majd kuléno-
sen végétdl kezdve Uj lakoételepek kialakitasaval fejlesztették a varosias jelleget,
elsésorban a peremkertletekben, valamint a varoskdzpont és peremkertletek ko-
zott eltertulé nagyobb &sszefiggdé ures tertuleteken, de részben elavult varosrészek
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szanélasa formajaban is. 1948—55 kozdétt készult el az els6 lakdtelep, amit azutan
foként az otvenes évek kozepétdl, de még inkdbb a hatvanas évtizedben épitett lako-
telepek kovettek, melyeknek felépitése Budapest varosfejlédésének rendkiviul fontos
allom ésait képezik. Az épitkezések nyoméan Budapest lakasallomanya az 1949. évi
tobb, mint 464 ezerr6l 1970-re tobb, mint 630 ezerre, két évtized alatt tobb, mint
egyharmaddal nétt, s jelentésen elérehaladt a peremkeriuletek varosiasodasa. Az Uj
épitkezések egyre nagyobb hédnyada nagyvarosi magashaz: még 1960-ban is a felépi-
tett lakéhazak 83%-a csak legfeljebb 3 emeletig magasodott, az évtized végén mar
58% -ban elérték vagy tilhaladtak a 4 emeletet, s6t tobb, mint 11%-ban a 7 emeletet
is. A magashazak megjelenése, a toronyhazak és lak6témbok kozé épitett foldszintes
Uzletkozpontok a vildgvarosi épitkezés legkorszer(ibb vivmanyainak megjelenését
reprezentalta Budapesten.

Mindez természetesen egyaltaldn nem feledtetheti, hogy az épitkezések messze
elmaradtak az igények novekedése mogott. A lakashiany 1950 és 1970 kozott csak
alig enyhilt a févarosban, az egy lakdészobara juté lakosok szama lényegében valto-
zatlan maradt.

A varosi élet jellegzetes civilizaciéos vivmanyai azonban aperemkeriletek ellatasa
és az Uj épitkezések révén jelentésen fejlédtek: a lakasok fele helyett tobb, mint
hdromnegyede folydvizzel, egyharmada helyett tébb, mint fele furd6észobéaval-kom -
forttal rendelkezett. Mindez mar utal a kdzmlvesités terjedésére. Mindenekelétt a
rendkivil elmaradott vizszolgaltatads béviult: 1950-t6l 1967-ig a fé6varos vizcs6halé-
zata 60%-kal béviult, mikdzben a vizfogyasztas két és félszeresére ugrott (igaz, ezen
beltl a haztartdsok fogyasztadsa csak mintegy 50% -kal emelkedett), s a fejlett orsza-
gok varosi vizfogyasztdsdnak nem egészen felét éri el. Korantsem fejlédoétt hasonlé
Utemben a févaros csatornahalézata, mely nem egészen egyharmados bévulésével
még egyaltalan nem volt alkalmas a peremkertletek csatorndzasahoz.

A villamos dram és gazellatas béviulése a varosiasodas tovabbi fontos eleme volt:
a gazfogyasztok szama az 1950. évi 157 ezerr6l 1969-re megkodzelitette a 330 ezret.
A haztartdsok gézfogyasztasa ugyanezen években megharomszorozédott. Ennek nyo-
man a gazhalézat a varos belsé kerileteit, valamint Kispest és Ujpest mellett —ha-
bora el6tti &llapot — a hatvanas évtizedre mar egyetlen kertlet kivételével az 6sszes
peremkeriletet bekapcsolta az ellatasba.

A legkedvezébb helyzetet a villanyvilagitas fejl6dése tukrézi. BAr Nagy-Buda-
pest létrejottekor a peremkertletek ebb6l a szempontbél voltak a legjobban ellatva,
mégis minden 6tédik lakéasbo6l hianyzott a villany. Mintegy 200 ezer Uj fogyaszté
bekapcsoldsa, s a hadztartdsok villamosenergia-fogyasztasdnak ugrasszerli emelkedése
40 milliéor6ol 1960-ra 300, 1969-re pedig 807 milli6 kW é-ra nemcsak a févarosi laka-
sok 99%-4ba juttatta el a villanyt, de hasznalatat is rendkiviul kibévitette.

Az urbanizacié rohamos el6rehaladasara vet fényt Budapest témegkodzlekedésé-
nek novekedése. A héalézat fejl6dését els6sorban az 1949-t6l kiépitett 30 km hosszu-
sdgu trolibuszkdzlekedés és a kdzel kétszeres halézati hosszra béviult autébuszkozle-
kedés jelentette. A villamos- és trolibusz-féréhelyek szadma 1938-hoz képest masfél-
szeresre, az autébusz féréhelyeké 10-szeresre, az o6sszestomegkodzlekedési-féréhelyeké
kétszeresre nétt. Mindez azonban messze elmaradt a sokszorosan novekvd igények
mogott: az utasszdm ugyanis a fér6helyek megkétszerezddésével egyidejlleg kozel
négyszeresére ugrott! Budapest kdzel ezer km hosszUsdgu tomegkozlekedési haléza-
tadn naponta mintegy 4 millié utas utazik. (Ebbdl autébuszon 1950-ben 13%, 1960-
ban 32%.) A zsufoltsdg tehat rendkivil megndvekedett, ami a cstcsforgalmi érakban
kiulénlegesen nehéz helyzetet teremt.

A kozlekedési fejl6dés vilagvarosi tendencidai a hatvanas évek Budapestjének
arculatat is kezdik A&atalakitani: az 1950-es kezdetekig visszanyulé kelet-nyugati
metrovonal épitése 1970 elején az elsé vonalrész megnyitadsaval érkezett Uj szakasza-
hoz. A fontos csomdépontokon épitett gyalogos aluljarok, a kézuti forgalom els6é két-
szintesitése, az els6 feluljar6-rendszerek megépitése a f6varos kozlekedése, de egyben
egész varosképe U] korszer(isitésének kezdeteit jelzik.
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A varosiasodas egészében jelentékeny valtozasai jorészt az 1900-as évtizedre
estek, vagyis a varosodas nekilendiulését csak késve kovették, s nem utolsésorban
emiatt szintjében is lemaradtak a varosodas Uteme mogott. Az iparosodashoz képest
szerényebb infrastruktira-fejlédés, a szolgaltatasok béviulésének relativ lemaradéasa
a dinamikus varosfejl6dés korszak&ban, a varosi zsufoltsdg, a rossz, s6t leromlé
tomegkozlekedés, elavult vizvezetékrendszer, a fogyasztassal lépést nem tarté
ivobvizmennyiség és ezzel is 0Osszefuggé vizminéség-romlas, az igényekkel Iépést
tartani képtelen telefonhalézat, kréonikus lakashiany és nem kell6en civilizalt, sok
varos esetében nem is valéban varosi kérnyezet kellemetlen kiséréjelenségeit hozta
magaval. A varosodéas joval nagyobb Uteme a varosiasodas terén — mint arra az
elé6bbiekben tébb tény is ravilagitott — minden bekovetkezett el6rehaladéas ellenére
szdmos vonatkozasban a varosi helyzet viszonylagos rosszabbod&sara vezetett.

A varosiasodéas tényeit vizsgalva tehat mar nagyon hatarozottan kirajzolédnak
az ellentmondasok. Természetesen nem arrél van sz6, hogy a magyar varosfejlédés
torténelmi lemaradédsa negyedszazad alatt megszintetheté lett volna, s ezért a va-
rosiasodas fennallé6 elmaradottsagat egyszerlien a jelen ellentmondasanak tekint-
hetnénk. Sokkal inkdbb azt szogezhetjiuk le, hogy a varosok névekedése és kiter-
jedése az elmualt negyedszazadban is ellentmondasban volt a varosiasodéas joval
lassubb, tehat lemarad6 elérehaladasaval.

Mig az iparositas ugyanis egyértelmien lenditette el6re a varosodas folyam atét,
korantsem gyakorolt ilyen egyértelm( hatast a varosiasodas fejl6désére. lgaz, hogy
a varosok gyors bévulése, lélekszdm-emelkedése — mint emlitettuk — Ggyszélvan
magéval hozta a varosi épitkezések, a kdzlekedés és a kulonboz6 szolgéaltatasok fej-
16dését is, csakhogy a gyors iparositast szolgalé gazdasagpolitika egyben gatakat is
allitott az elérehaladas atjaba.

A gazdasagpolitika céljai és a tervgazdasag alkalmazott formaja kozepette a
fejlesztés aréanyai rendkiviul jellegzetesek voltak: a rendelkezésre all6o eréforrasok
egyoldaldan iparcentrikus felhasznéaldsa és az ipar minden eszkodzzel (ar- és bérpoli-
tikat is beleértve) torténd tamogatasa mellett a nem kézvetlenil termeld, vagyis infra-
strukturalis, szolgaltaté dgazatok fejlesztése csak mérsékelt lehetett: az 6sszes be-
ruhdzasok 1/3-a és 44%-a kozott mozgott, sajnalatosan nagy ingadozasokkal, ami
az amugy is alacsony beruhdzasok hatdsfokat is lerontotta. Ennek kdévetkeztében
mig az anyagi termelés &agazatainak alléeszkdz-allomanya 127%-kal nétt, a nem
anyagi termelés &lléeszkoz-allomanya csak 71%-kal. Az alkalmazotti létszam ezen
dgazatban lényegében stagnélt (az ésszes keres6k 16— 17%-aval). Az infrastruktura-
lis Agazatok teljesitményének értéke tehat lassabban nétt, mint a nemzeti jévedelem,
s ezért részesedése a nemzeti jovedelem eléallitdsaboél az alacsony 1950. évi 10%-0s
szint alad sullyedt. Ezen adgazatok lassu fejlédése, illetve stagnaci6ja vagy visszaesése
élesen elutott a fejlett ipari orszdgokban lejatsz6dé ,szolgaltatasi robbanéastél”,
az infrastrukturélis dgazatok leggyorsabb beruh&zéas-, létszam- és teljesitményemel-
kedésétdl.

Ez a korulmény a varosfejlé6dés Gtjat ugyancsak er6sen befolyasolta, hatral-
tatta.

Az iparositas kulonosen egyoldall és feszitett peri6dusdaban, az 6tvenes években
a varosfejlesztés stlyos elhanyagoldasa a varosképek romlasaval, a lakasviszonyok
és kozlekedés hanyatlasaval jart. A gzdasagi stratégia otvenes évek kozepétdl-
végétdl megindulé korrekcidjaval, a koradbbi egyoldalisag és iparositasi tulfeszités
feloldasadval mar a varosfejlédés is Gj lendiuletet nyert. Az ellentmondasok felolda-
sara, a lemaradasi tendencia felszdmoladsara azonban ez nem lehetett elég.

Az ellentmondéasokat fokozta, hogy a lemaradéasokkal egyidejlileg az urbaniza-
ci6 ,modern” betegségei is megjelentek és szamottev6vé valtak. Az iparositas
Budapest-centrikus gyakorlata jelentésen rontotta a févaros tobb kertletben amugy
is stlyos légszennyezettségét. (A X 1X. szdzadban megkezdett, majd a X X. szazad-
ban is folytatédé észak-pesti ipartelepités és az ipar aradnytalanul nagy budapesti
koncentraltsdga az iparosodottsagnak mar viszonylag alacsonyabb fokan is komoly
légszennyezést idézett el6.) Ehhez jarult a lakasok elavult széntuzelésének lassu
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kiszoritdsa, de egyidejlileg a hatvanas évtized masodik felétél nagy lendulettel gyara-
podé gépkocsipark légszennyez6 hatasa is.

A modern betegségek jellegzetes tineteként novekszik a balsetek szama, s a
zajartalom mar nemcsak egyes zajosabb GUzemekben, de az élet minden teruletén, az
utcan, a viszonylag kicsiny alaptertletl, vékony fala, de radidéval és televizidval

stGridn ellatott lakasokban, s6t — a taskarédiék révén — a parkokban is az élet
természetes kisérfjelenségévé valt.
E modern urbanizaciés karok elharitdsdra — gyarak leveg6- és vizszennyez§

hatdsanak speciadlis berendezésekkel valé megakadalyozasara, a géaz-, olaj- vagy
villamosflités &ltaldnossa tételére, az Utrendszer &talakitdsara és parkolasi lehetd-
ségek megoldasara sth. stb. — csak nagyon kevés tortént, s az is inkabb csak a leg-
utébbi években.

Ilyen Kkérdlmények kozott a modern urbanizaciés betegségek megel6zésérél
természetesen sz6 sem lehetett. A magasabb urbanizaciéos fejlettséget elért orszagok
példajan idejében lathaté negativ tapasztalatok ellenére sem kerulhetett sor tehat e
betegségek kifejlédésének tervszerld megakadalyozasara.

Ellentmondasok: tenek és valdsag

A Il. vilaghédbordt koveté negyedszdzad tehat — a magyar fejlédés példaja alapjan
s a hasonlé gazdasagfejlédési utat jaré, gazdasagi stratégiat alkalmazé orszagokban
altaldban — valésdgos wurbanizaciés fordulatot eredményezett vagy legaldbbis

inditott meg a kelet-eurépai orszagokban. Ez az urbanizéaciés fordulat azonban a
kozepes fejlettségnek megfelelé anyagi-felhalmozasi lehetéségek, valamint a gazda-
sagpolitikai célok rangsoroldasa kévetkeztében korantsem tette lehetévé a varos-
fejlédés tradicionéalis kelet-eurépai torzuldsainak megszintetését, s6t maganak a
gazdasagpolitika urbanizaciés célkitlizéseinek megvalésitdsat sem.

Az iparositads évtizedeiben ugyanis nem kevés és nagyon is tudatos célt fogal-
maztak meg a toérténelmileg kifejlédott, kelet-eurépai jellegzetességeket tukrozé
torz varosfejlédés elmaradottsdgadnak az altalanos, gyors varosfejlesztés Gtjan tor-
ténd felszdmoléasara.

A tervszerliség jegyében és fegyvereivel — a varosfejl6dés sikjan — a gazda-
sagpolitika azt akarta elérni, hogy felszdmolja az ,egyetlen varos”, a mindent el-
nyelé fé6varos varosi egyedulallésdgat. Ezzel osszefiggésben a vidék kuléndésen gyors
iparositasaval, az iparilag és ezért a varosfejl6désben is véglegesen elmaradt vidékek,
féleg az Alfold iparositdsara-varosiasitdsara s — a gyakran hangoztatott jelszoval
— a falu és varos kozotti kulonbségek felszdAmolasara torekedtek.

Csakhogy az orszag gazdasagi fejlettségi szintjétél és a gazdasagfejlesztés ko-
vetett Utjatdol meghatarozott realitAsok nem kedveztek a gazdasagpolitikdban han-
goztatott urbanizaciés célok megvaldésitasanak.

Ellene szdlt ezeknek mindenekeldtt a fejlesztési struktira, a mezégazdasag
hosszas stagnéacidja, és késébb is viszonylag lassa fejlédése, ami az iparon belul a
hagyomanyos élelmezési ipar allandé visszaszorulasaval jart egyutt. Ez a kdridlmény
a mezégazdasagi vagy élelmiszeripari tevékenységre alapozott magyar varosok jo
része (6riasfalvak, mezévarosok) elél elzarta a természetes tovabbfejl6dés lehetéségét,
és a 60— 70 éve tartd stagnalas, s6t nem egy esetben a hanyatlads Ujabb forrasava
valt.

Ellene sz6lt tovabbéd az urbanizaciés célok megvalésitdsanak a meglevé ipar-
vidékek (a févaros, a szénmedencékre teleptltipar sth.) jelentds helyzeti el6nye, ami it
a mar megteremtett ipar tovabbfejlesztése kinalt az Gjonnan teremtendével szem-
ben. Ezeken az iparvidékeken a jol kialakult kdzlekedés, szakmunkéasgéarda és mas
el6nydk mellett az Uzembdvitéssel és rekonstrukciéval, egy-egy épuletszarny fel-
hGzasa és Ujabb gépek bedllitAsa révén joval olcsébban teremtheté munkahelyek
elényeivel nemcsak kedvez6bb iparositadsi leheté6ségek kindlkoztak, de a leggyorsabb
eredményeket lehetett elvarni és elérni.
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Mindennek kovetkeztében a megfogalmazott célok ellenére az iparilag elmara-
dott vidék iparositasa szempontjabél kedvezére fordult lehetéségeket sem sikerult
valéban kihasznéalni. Sajdtos moédon ugyanis az iparilag elmaradott vidékek, a Nagy-
Alfold kordbban kedvezétlen iparositasi feltételei az elmult idészakban visszajara
fordultak. Kordbban — mint a gazdaséagfoldrajzi irodalom feltarta — a vidék ipa-
rositasat téobb kedvezétlen kordlmény hatraltatta. Az iparilag (varosilag) elmaradt
Alfold iparosodadsanak kordbban meghatdrozé teruleti feltételei — az energiaforra-
sok és a kozlekedési helyzet — egyarant kedvezdtlenek voltak. Jelentinkben a két
tényez6 gydkeresen atalakult és kedvez6vé valt. Az Alfold az Gjabb kéolaj- és fold-
gaz-feltdrdsok nyoman energiagazdagga valt, mégpedig a legkorszer(ibb szénhidro-
génekben. A kulkereskedelmi atoriental6édéas, a Szovjetunid legfébb kiulkereskedelmi
partnerré valasa kovetkeztében pedig az orszag legfébb ,nyersanyagforrasa” éppen
az Alfold északkeleti hatara, a zahonyi vasttallomas lett, vagyis kozlekedésileg e
terilet helyzete lett a legjobb, hiszen majd minden nyersanyagot végigszallitanak
az Alfoldon.

Ennek ellenére a kitermelt kéolajat elszallitjAk a régi szénvidékre telepult ipari
korzetekbe, s oda vandorol az AIfoldon keresztlul az importalt nyersanyag is.

Az AIlfold kordbbi tempodvesztesége folytdn a korabban elénytelen vondasok
megszlinése s elénydsre forduldsa ellenére sem tudja az Gj elé6nydket kihasznalni.
Végul is az orszag teruletének 56%-an (ahol a lakossag téobb, mint 40%-a él) az
iparnak minddssze 20% -a talalhaté.

A varosodas és varosiasodas legfébb mozzanatat tovabbra is a — tdérténelmi
el6zmények folytdn amuagy is aranytalanul talfejlett — Budapest-agglomeraciéo no-
vekedése képezte.

Budapest erételjes agglomeréacié tipusu varosfejl6dése kulondsen éles ellentét-
ben allt a nem varosias jellegl vidéki telepilések szivés fennmaradasaval. Ez rész-
ben abban jutott kifejezésre, hogy a nem iparosodott vidékeken fekv6é mez6varosok
— a jellegzetes kelet-eurdpai varostipus — tébbsége stagnalt, hanyatlott, nem Ilép-
hetett a modern varosfejlédés magasabb szakaszaba.

Ezzel fiUgg 6ssze, hogy varatlanul szivésnak bizonyultak a mezévarosok (alfoldi
6riasfalvak) kérnyékén elterdl6 kiterjedt tanyai szorvanyteleptulések. Napjainkban
a lakossdg 7— 8% -a (az 1949. évi arany fele), mintegy 800 ezer f6 taladlhaté e telept-
léseken, ami azt jelenti, hogy ~tz Alféld lakossaganak tobb, mint 1/3-a tanyakon
lakik.

Jelentés az elmaradott apré kozségek aranya is. Az 1970 janudarjadban meglevd
3151 kozség kozul 66C> kozség lakossagszama nem haladja meg az 500 fét, tovabhbi
817 kozség lakossaga pedig az 1000 lelket. Ezen torpekdzségekben ismét mintegy
800 ezer lakos él.

Az urbanizacités fejlé6dés ellenére tehat az orszadg lakossdganak 14— 16%-a a
civilizaciés lehet6ségek legnagyobb részét nélkuléz6 szérvanyteleptlésen, toérpe-
kozségekben él. (Ennek kdovetkeztében hétszazezer-egymillié lakoshoz még a villany
sem juthatott el, s még nagyobb mérvi mas civilizaciés vivmanyok hianya.)

A kelet-eurépai urbanizéaciés fordulat tehat rohamos lendiletet adott a kordbban
csak lassan bontakozé varosodasnak, s meginditva az addig tulnyomé falusi élet
hattérbe szoruldsat, a varost tette a lakossag egyre nagyobb és talstulyra kertl6 to-
megei életének szinterévé.

Az urbanizaciés fordulat szerves részeként a novekvd, kiterjedd varosok, els6-
sorban Budapest,nagy léptekkel haladtak el6re avarosiasodas Gtjan, akorszer(i varos-
kép és varosi civilizacios lehet6ségek nagyarany( fejlédésével.

A bekovetkezett fordulat ellenére azonban jelent6és ellentmondasok gyengitet-
ték az urbanizaci6 folyamatat. A korszerd, civilizalt, varosias varos kifejl6dése el-
maradt a varosodas mennyiségi el6rehaladasa mogott.

A varosok jelentékeny részének nem igazan varosias jellege mellett a teleptulé-
sek egy része megrekedt korabbi szintjén. Eles ellentétbe kerult a vilagvarosi agglo-
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merdeiés fejlodés és a szérvanytelepulések, kies
a varosfejlédésben tovabblépni képtelen rne
kontrasztja.

Mindezek a tények és ellentmondasok nyii N
sdg, a gazdasagpolitika ismert célkitlzései talaja teremthetett C u gi
adottsdgoktdl fuggetlen lehetdséget, s az elmult évtizedekben els6sorban csak a
varosodas nagy lenduletét valtotta ki, de nem valt az Gj tipusa, tervszer( urbaniza-
ci6 tényez6jévé. Nem sikerult a varosodast és varosiasodast a tarsadalmi fejl6dés
igényeihez alakité, a koradbbi aradnytalansagok felszamolasi tendencidit, 4j veszélyek
elharitdsanak lehetéségeit formalé meghatdrozé urbanizaciés fordulatot elérni.

A fejlettség elért szintjén a gazdaséagpolitika céljainak megindult atformalasa
és a tervgazdasag tokéletesitése segitségével, amikor az urbanizaciés folyamatok
nagy része még eléttink all — megfeleld felismerések és tudatos tarsadalompolitikai
és gazdasagi torekvések esetén — , elérheté, hogy a tervgazdasagban rejlé lehet6sé-
geket kozvetlen varosfejlédési tényez6vé emelve az urbanizacié Uj Gtjait tarjuk fel.



