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U |  v á r o s r é s z  é p ü l  B u d á n  

’ a  K e l e n f ö l d ,  S a s h e g y  é s  . F a r k a s r é t  

s z a b á l y o z á s á v a l

M e g s z ű n i k  a  D é l i  V a s ú t  p á l y a u d v a r a

A fő váips^fejlődését és Budapest' jövendő­
jét ületőér|ajig':voH hosszú évek óta nagyobb 
jelentősége :esén\|ny, mint az. amelyről a 
M a g ya rsá g  más helyén tesz jelentést, hogy a 
Déiivasut államosítása és beolvasztása a 
MÁV keretei közé befejezett tény. Ez az ál­
lamosítás pedig azt is jelenti, hogy a D é li- 
vasú t m osta n i p á lya u d va ra  m eg sz ű n ik  s 
hogy megszűnik egyúttal a vasútnak ez a 
vonalszakasza is, amely a kelenföldi vasúti 

^állomást a Déiivasut mostani állomásával 
köti össze. Ez a vonal a Budaörsi-ut és a 
Hamzsabégi-ut szögelletétől, Kelenföld észak- 
nyugati részétől a Kisgelíérthegyen és a 

j külső Tabánon áthaladva tudvalevőleg k e tté - 

j m etszi a K r isztin a v á ro st, s ilyenformán erő­
sen megnehezíti Buda egységes fejlődését, A 
városnak ez a része: építkezésre alkalmas, s 
fölötte egészséges, tudvalevőleg a Dunától 

i nincsen messzebb, mint a Józsefváros, vagy 
az Erzsébetváros belső része, s csupán a 
Déiivasut vonala volt az, amely e városrész 
rendszeres fejlődését eddig is meggátolta.

Uj városrész a Dunától a F-rkasrétig

A főváros városrendezési osztályán már 
régebben számolnak azzal a lehetőséggel, 
hogy a Déiivasut pályaudvara megszűnik, s, 
éppen ezért már el is készültek azok a város- 
szabályozási tervek, amelyek arra vonatkoz­
nak, hogy B u d á n  a D u n á tó l a F a rk a srétig  s 

a S v á b h e g y  e g y  k eleti le jtő jé ig  m ik én t ép ü l­

jö n  k i m a jd  az u j v á r o s r é sz : a főváros egyik 
legmodernebb és legfejlettebb része.

Ennek a tervnek azok a részei, amelyek a 
T a bá n  rendezésére vonatkoznak, már köz­
ismertek. A Tabánt a város tudvalevőleg 
modern villavárosnak akarja kiépíteni, 
akként, hogy a Naphegy igazi villaváros 
volna, alján a modern, forgalmas Attila- 
•körüttal. Három nagy tér köré csoportosulna 
itt az elegáns villanegyed, amelynek egy 
része a szabályozott vonalban már épülni 
is kezd.

Amennyiben a Déiivasut pályaudvara 
megszűnik, nyilvánvaló, hogy a Déiivasut 
vonala is megszűnik a Budaörsi-uttól a Vér­
mezőig. Ez a régi vasúti útvonal lenne a j ö ­

v e n d ő  n a g y  budai fő ú tv o n a l is; a vasút régi

vonalát megváltaná az állanivasutaktól a fő­
város (esetleg Pest külső részén engedne át 
érte a vasút számára más területeket) s itt 

ép ü l m a jd  k i B u d a  e g y ik  u j  fő ú t  ja . A város- 
rendezési terv szerint a. Déivasut páyaudva* 
rónak és raktárának helyén széles parkot lé 
í esi teliének; s útvonalnak megtartanák a
Kisgel lért hegy alatt levő alagutat is. A Déli- 

| vasút eddigi pálytestének vonalán haladna 
j a villamosvasút uj vonala is, amely a Krisz- 
| tína-köruítól kiindulva az uj utón át menne 
1 egészen a kelenföldi vasúti állomásig. E z  a 

v ü la m o sv o n a l ily e n fo r m á n  biztosíta n á  a 

k ö zlek ed ést a k ü lső  K risztin a v á ros é s  a K is ­

gel lé rí h e g y  k ö r n y é k e  szám ára.

A Sasfeegy és a  S asad  s z a b á ly o z á sa

Mindezeken túl az uj városrendezési terv 
három négyzetkilométeres körzetben u j k ert­

vá ros építéséi tervezi; s ez a k e rtv á r o s  a K e ­

len fö ld , S a sh e g y  és  S a sod  végleges szabályo­
zása folytán épülne ki,

Buda egyik legszebb s legegészségesebb 
része ez a terület, amelyet megfelelő össze­
köttetés egészen közelhozna a város szivé­
hez. A szabályozási terv szerint az uj város­
rész a Budaörsi- és a Győri-ut, valamint a 
Németvölgyi- és Érdi-utak között épül ki, s 
ennek h á ro m  u j  fő ú tv o n a la  lesz. A z  e g y ik  

ú tv o n a l: h u s z o n ö tm é te r  szé le s  szer p e n tin u t  

a F a r k a sr é te t  k ö ti ö s s z e  a K e le n fö ld d e l . Ez 
az ut a Lenke-uttől indul el és Sasadon át 
kapcsolódik össze az Erdi-uttal. A másik uj

il a Sashegyi-ut helyén épül, ugyancsak]' 
huszonötméter szélesen, inig a harmadik fő­
útvonal a Vas Gereben-utcán át kötné össze 
a Németvölgyet a Sasheggyel, hol ezután be- 

| olvadjon a Sashegyi-utba.
A terv szerint a Lenke-ut meghosszabbí­

tásán eg észe n  a F a rk a srétig  szin tén  k ö z le ­

k e d n é k  a v illa m o s , miután az ut emelkedése 
a kanyarodóknál a négy százalékot, egyéb­
ként pedig az öt százalékot seholsem fogja 
meghaladni. Hasonlóképpen kiépítenék a 
villamosközlekedést a Hadnagy-utcán, ar 
Csend-utcán és a Sashegyi-uton át.

M o d ern  k e r tv á ro s

Á villamosvasutnak ez a fejlesztése régi, 
jogos kívánsága a budai lakosságnak, de ér­
deke mindenekfölöt a főváros közönségé­
nek. Most, amikor az építkezés megindult, r, 
amikor a lakáskérdést meg kell oldani, 
n e m c s a k  az a fo n to s  csu p á n , h o g y  m e g ­

fe le lő  szá m ú  la k á sok  é p ü lje n e k , hanem fö­
lötte jelentős az is, hogy a z é p ítk e z é s  e g y ú t ­

tal a v á ro s  f e j lő d é s é t  is je le n ts e : s lehetősé­
gét annak, hogy a főváros lakossága egész­
séges vidékeken egészséges és könnyen meg-! 
közelíthető lakásokat is kapjon. Budának 
ez a része a legalkalmasabb arra, hogy’ a 
kertváros jellegének megépítésével eg5'UÜál 
olyan modern városrész is kialakulhasson, 
amely esetleg még fokozottabb kereskedelmi 
élet kifejlődésére is alkalmas lehet.

Ezt az uj városrészt a Déiivasut már nem



fogja elvágni a város szivétől, s ezenkívül 
rendszeres autóbusz-összeköttetést s egész 
sereg villamosvonalat kapna. Amíg ma Buda 
déli felének csak két villamosvonala van: a 
Farkasréti és a Horthy Miklős-uü villamos, 
addig az uj városszabályozás után még ezek 
a vonalak épülnének ki:

1. A V é r m e z ő tő l  a D é liv a sa t von a lá n  át <1 

K e le n fö ld ig .

2. A  D ö b r c n te i -té r tő l  a S a sh e g y i-u to n  át a 

N c m e lu ö lg y i-u tig .

3. A  H o r th y  M ik ló s -u t ló l  a L e n k e -u tó n  é s  

az u j  S a sa d i s z e r p e n tin -u tó n  át az É rd -irlig ,
Ha még ehhez tekintetbe vesszük, hogy a 

fo g a s k e r e k ű  va su l átalakítása  v ila m o sű z e m r c  

m ih a m a r a b b  m e g  fo g  tö rtén n i, s hogy en­
nek további következése lesz a m á r to n h e g y i -  

u ti v illa m o s k ié p íté se  a S v á b h e g y  k e le t i  l e j ­

tő  je n , akkor nyilvánvaló, hogy ezzel a vá­
rosrendezési politikával Buda egész hegy­
vidéke a Svábhegy, az Orbán-, Az Isten- S 
Sashegyek vidéke, Farkasrét és Sásád kö­
zelebb jutnak a városhoz, s hogy ekként a 

m o d e r n , n a g y stílű  k e r tv á r o s  k ialaku lásán ak  

n e m  le s z n e k  s e m  k ö z le k e d é s i , s e m  p ed ig  

fo r g a lm i n e h é z sé g e i .

A városszabályozási terv szerint az uj vá*' 
rosrész, amely a Sasad helyére jutna, az u j  

B u d a , egészen önálló kerülete is lenne a fő­
városnak, amely terv már kapcsolatos azzal 
a másik tervvel, amely tudvalevőleg a mai 
kerületeket föl akarja osztani, mintahogy1 
adózási szempontból ez már meg is történt. 
Az uj városrész előljárősági és rendőrségi 
épületeket kap, vásárcsarnokot, iskolákat, 
tűzoltóságot, s a városrendezési terv már 
mindezeknek a középületeknek helyét is ki­
jelöli.


