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A Margithid pesti hídfőjének 
evett rendezése a forgalom újabb akadálya

K i  k e l l  s z é l e s í t e n i  a  M a r g i t h i d .  f e l j á r é i t .

Budapest főkapitányának most kiadott rende­
leté a Margithid pesti hídfőjének rendezéséről, nem­
csak a főváros közönségénél keltett élénk vissza­
hatást, hanem a közlekedési szakemberek is megdöb­
benéssel értesültek a céltalan és a forgalmat még 
jobban akadályozó rendeletről. Az uj intézkedés meg­
szünteti a keresztező forgalmat a járművek részére, 
ugyanakkor azonban a közönség részére a villany- 
rendőr időközönként az áthaladásra lezárja a hídfő 
forgalmát. A járművek természetesen lényegesen  
gyorsabb idő alatt haladnak át a kereszteződéseknél, 
mint a gyalogjáró közönség és igy a hidra vagy a 
hídról érkező járműveket hosszabb ideig tartják fel, 
mint eddig. Teljesen elhibázott, ha a gyalogjáró kö­
zönségnek lehetővé tették a keresztforgalmat —  mint 
ahogy arra feltétlenül szükség van — , ugyanakkor a 
járműveket a szomszédos rosszul világított, szüle 
mellékutcákba terelik. A  külföldön a mellékutcák 
forgalmát a főútvonalakra igyekeznek összpontosí­
tani, Budapesten pedig a hatóságok mind jobban és 
jobban akadályozzák az utcák természetes, zavarta­
lan és gyors forgalmának lebonyolítását.

A  gyalogjáró közönség épségének szempontjá­
ból egyenesen veszélyes a rendelkezésnek az a része, 
amely szerint kis ívben, vagyis a Margithidról a 
Pozsonyi-utra és a Személynök-utcából a Margithidra 
balra a befordulás továbbra i3 lehetséges. Az egész 
rendelet magán hordja a hozzá nem értés bélyegét. 
Például a Buda felől érkező villamosok megállóhe­
lyét a Lipót-körut 2-es számú ház elé-helyezték át, 
azzal a céllal, hogy ezáltal a hídfőnél a villamosok 
tovább haladása folytán megszűnik a járművek 
Összetorlódása és ácsorgása, ugyanakkor azonban 
elfelejtették, hogy a hídról érkező járművek és villa­
mosok a közönség áthaladása alkalmával a jelenlegi 
megállóhelyeken újból várakozni kénytelenek és igy 
a villamosközlekedés kettős megállás folytán az ed­
diginél is lassúbb ütemben bonyolódik lé. Ugyanak­
kor lehetetlen megakadályozni, hogy a közönség a 
szabad jelzésre váró villamosokról fel vagy le ne 
ugráljon, ami természetesen a balesetek egész soro­
zatát vonja maga után.

Sérelmes azonkívül a 2-es villamosvonal meg­
szüntetése, illetőleg annak kettéosztása. A rendkívüli 
méretekben fejlődő külső Lipótváros, valamint az Ú j­
laki rakpart és a Váci-uton ievő számos gyárüzem, 
vállalat, valamint az Elektromos Művek hatalmas te­
lepe, igen élénk közlekedést követel és a reggeli és 
déli órákban az eddigi 2-es villamosjárat gyéren köz­
lekedő kocsijain fürtökben csüngtek az emberek. 
Ahelyett, hogy ezt a viszonylatot a szükséghez mér­
ten kellőképen szaporították volna, most teljesen 
megszüntetik és az oktalan rendelet folytán ingajárat- 
szerű csonka vonalon járatnak kisebb-nagyobb idő­
közben egy-egy villamoskocsit. Mi értelme van ennek? 
A Belváros felől, a külső Lipótváros felé igyekvő 
utazóközönség a Margithidnál nem fog újból villa­
mosra várni és utazását igy folytatni, hanem az egy 
kisszakasszal elérhető távolságot gyalogosan fogja 
befejezni.

oldali villamosmegálló csak további akadálya a za­
vartalan forgalomnak. A Margithid pesti hídfőjénél, 
mindkét oldalon megfelelő hely áll rendelkezésre % 
kiszélesítésre. Buda felé baloldalon villamos váró- 
csarnok és villanyóra, jobboldalon a már messziről 
ellenszenvesen ható „zöld házikó“ foglal helyet. Ezek­
nek eltávolítása és a megfelelő alátámasztása utján, 
kiszélesített hídfő megépítése, néhány hét munkája, 
anélkül, hogy a jelenlegi forgalom fennakadást szen­
vedne. , ,

A pesti hídfő kiszélesített torkolata folytán a 
járművek zavartalanul közlekedhetnek a hid alsó 
szakaszán és azon a helyen, ahol a torkolat beolvad 
a hid jelenlegi méreteibe, már a személyautók a 
teherjárművektől különválva, a maguk vonalán gyor­
san és zavartalanul folytathatják útjukat. Ugyanez 
a helyzet a hídról a hídfőhöz érkező járműveknél, 
ahol a villamos mögött haladó személygépkocsik sa­
ját vonalukba eltérve, a hídfőnél tekintet nélkül az 
egyéb járművekre, haladhatnak tovább. Természete­
sen ha az anyagi erők lehetővé teszik a budai híd­
főnél, ezek az átalakítási munkálatok ugyanilyen 
méretekben szintén szükségesek.

Ez a megoldási lehetőség még mindig nem je­
lenti a Margithid közlekedésének végleges megoldá­
sát, de lehetőséget nyújt arra, hogy ameddig gz 
óbudai hid megépül, a jelenlegi forgalom gyorsabban 
bonyolódjék le. A Margithid kiszélesítését teljes mér­
tékben előbb-utóbb úgy is keresztül kell vinni, azon­
ban a két hídfő átépítése már most sem szenvedhet 
késést. í

Felhívjuk az illetékes hatóságok figyelmét arra, 
hogy a Buda felé haladó villamoskocsik jelenlegi 
megállóhelyét a Lipót-köruton 15— 20 méterrel hát­
rább kell helyezni és azt a felszabaduló huszméteres 
közt a hídfő előtt a személygépjárművek részére kell 
átadni. Ezáltal lehetővé teszik a jelenlegi rendszer­
rel szemben, hogy a hidra igyekvő gépjárművek a, 
villanyrendőr tilos jelzése esetén közvetlenül a hídfő 
előtt indulhatnak és miután felgyorsulásuk lénye­
gesen nagyobb a villamos kocsiknál, három-négy 
személykocsi részére újabb hely szabadul fel.

Értelmetlen rendeletekkel a szűk Margithid 
forgalmát megjavítani nem lehet és a jelenlegi egye­
düli megoldás a kiszélesített hídfők építésén alapszik.

( - n . )

Teljesen érthetetlen, hogy az illetékes hatóságok ! 
miért zárkóznak el az egyszerű és egyedül helyes 
megoldás elől, ami nem lehet más, mint a Margithid 
megfelelő^ kiszélesítése! A Margithid teherbíró képes­
sége a mindkét oldalon építendő két-két méter széles 
gyalogjárót, valamint az azon lebonyolódó gyalogos 
forgalmat elbírja.

A  Pesti Hírlap már évekkel ezelőtt elsőnek mu­
tatott rá erre az egyedül helyes megoldási lehető­
ségre és azóta többszörösen szóvátettük, hogy a Mar­
githid közlekedési csődje csak a megfelelő kiszélesí­
téssel oldható meg. Hivatalos helyen a nagy költsé­
gekre hivatkoznak, ugyanakkor azonban a pénzügy­
minisztérium az átalakításhoz szükséges ötmillió pen­
gőt elvileg fölajánlotta a kereskedelemügyi miniszté­
riumnak. Volna még egy megoldási lehetőség, amely, 
ha nem is jelentene végleges javulást, de lényegesen 
elősegítené a jelenlegi helyzetet. Ez a megoldási mód­
szer kis költséggel is keresztülvihető. Ez nem áll 
egyébből, mint a Margithid pesti és esetleg budai 
hídfőjének kiszélesitéséből. Jelenleg ugyanis a Mar- 
gitbid útteste négy méterrel keskenyebb, mint a Li­
pót-körut és amig a Lipót-köruton három-három jár­
mű fér el egymás mellett, a Margithid csak két-két 
jármű részére elegendő. Már most a hídfőnél, ahol a 
vegyes forgalom a hidat először éri, a járművek össze- 
gzetorlódnak és a rossz helyen levő Buda felé a  hal-


