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B u d a p e st , okt. S.
Ezredévi ünnepségeinknek egyik  emlékezetes 

mozzanata lesz annak az uj dunai hídnak a holnapi 
fölavatása, raely a fővám tér és a G ellért-kőpart közt 
köti össze a főváros két partját. A  hidavatást ö 
fe lsége a király fog ja  végezni, a ki már m egen­
gedte, h ogy  az uj hidat nevéről F erenc József- 
hidnak nevezzék el.

A m agyar törvényhozás az 1893-ik évi X IV . 
törvénycikkel adta m eg az engedőim et az uj hid 
építésére. A  kereskedelm i minisztérium nemzetközi 
pályázatot hirdetett ú gy  a íovám téri, mint a terve­
zett eskütéri hidra s ez a pályázat várakozáson 
felül sikerült. A  világ legkiválóbb hídépítő mérnökei 
pályáztak s m ig az eskütéri hídnál az esslingeni 
gépgyár terve kapta m eg az első dijat, addig a 
íovám téri hid pályatervei közül a FeJuieliázy János 
nyugalmazott állami főmérnök tervezete nyerte el a 
pálmát.

A  kereskedelm i miniszter azonban m ég ezt a 
tervet is alaposan áldolgoztatta s a m ost fölépült 
hidat tulajdonképpen a minisztérium hídépítő szakosz­
tálya alkotta m eg. A  kitűnő m érnökök élén a v e ­
zérlő munkát Czekelins Aurél osztálytanácsos és 
Szántó A lbert műszaki tanácsos végezte. A z ö ter­
veik és felügyeletük m ellett a fővám téri hid építé­
sét 1894. szeptem ber 1-jén kezdték m eg és 
éppen két esztendő alatt fejezték be, a m ely idő, 
rövidség  tekintetében páratlan a hidépitészet tör­
ténetében.

A z alapozási munkálat tartott a legtovább. A  
hídfőkét és a m ederpilléreket a viz alá sülyesztett 
vaskeszonokra, harangszerü vasszekrényekre építet­
ték. Ez a vasszekrény a budai oldalon a G ellért­
h egy  sziklalábán nyugszik 9 méter m élységben a 
null vizszin alatt, a pesti oldalon pedig  18 és egy  
ötöd méter m élységben  ama kökem énységü kék- 
agyag  talajon, m ely a főváros alatt elterül s a 
m elyen a lánchíd és a M argit-hid pillérei alap­
szanak.

A  vastartók sülyesztését, elhelyezését és e g y ­
általán az alapozási munkát az alföldi híres kubiko­
sok és tiszai hídépítő munkások végezték. A  me­
derpillérek sziklakem ény term éskőből épülték, m elyet 
gránitburkolattal láttak el, h ogy  a hid az idők vó- 
geiglen  fönmaradjon.

A z uj hid három nyílásos hid és rendkívül 
szolid, töm ör szerkezetű, mert első sorban a teher­
forgalom  közvetítésére van szánva. A z egész hid 
szélessége az egyik  parttól a másikig 331 méter. 
A  középső nyílás 175 méter s a két szélső nyílás 
egyenként 78 méter széles.

A  lánchíd láncaihoz hasonló szelíd hajlású 
főtartók három részből állanak, m elyeknek középső 
része ingó oszlopokkal támaszkodik a másik két 
rész végeire. K ülönben a hid konzolszerkezetü s 
nem csnpán felső, hanem alsó vastartói is vannak. 
A  főtartók úgy a pesti, mint a budai oldalon m é­
lyen be vannak építve a hídfőbe és mindkét végü ­
kön 6— 6000 métermázsa öntött vas e lle n sú lly a l 
m egterhelve, h ogy  a középső széles nyílás nagyobb 
terhe alatt föl ne billenhessen.

A  mederpillérek és hídfők építéséhez 20.000 
köbm éter követ használtak föl. A  mauthauseni és 
neuhausi burkoló köveket leszámítva, az összes k ö ­
vek hazai hányáinkból kerültek ki. A  hid vasszer­
kezetében 60.000 métermázsa vasat használtak föl, 
m elyet mind hazai gyárak szolgáltattak. A z  uj hid 
tehát minden izében hazai termék.

A  tervezők nagy  súlyt helyeztek arra, h ogy  
a hid minden erőssége mellett könnyed és tetszetős 
formájú legyen . Törekvésüket fényes siker koro-
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názta, mert a hid esztétikai szem pontból is kifogás­
talan. A z egész oly könnyedén lebeg  a Duna fölött, 
akárcsak a lánchíd, a melynél pedig  az uj hid sok ­
kal nagyobb. A  hid kocsipályája iD /a  méter széles, 
m ig a lánchidnál csak 7 ‘8 méter széles a kocsiút ; 
a két gya logjáró egyenként 2-9 méter, m ig a lánc­
hídon csak 1-8 méter széles.

—  A  hidpálya alatt n égy  sor vízvezetéki cső 
van lerakva, ezenfölül a kocsiuton a majdan épí­
tendő villámos vasút számára le vannak rakva a 
sínek és kábelek. Itt fog  ugyanis járni a F erenc- 
Józse f köpartról Budára, az Attila-körutra és a 
Lágym ányoson túl Budafokig vivő villámos vasút.

Építészeti szem pontból igen érdekesek a p il­
lérek fölött emelkedő vaskapuzatok, a m elyek g y ö ­
nyörűen simulnak az anyag és szerkezet arkitektu- 
rájához. E  kapuzatok ormát M agyarország és társ­
országainak cimerei ékesitik, két-két árboc-szerű 
rudjukon pedig  büszkén terjen ged  szárnyait a négy 
turulmadár. Ezek a madarak a hid legm agasabb 
pontjain trónolnak s m indegyik 46 méter magasan 
van a Duna zérus vizszine fölött.

A  hidópitészet történetében valósággal ritka­
ság számba m egy, h ogy  az uj hid építése közben 
mindössze két ember pusztult el. A z egyik  a hid 
testére esett s agyonzuzta magát, m ig a másik a 
Dunába zuhant, a honnan nem került elő többé. 
E g y -e g y  ilyen hid építésénél rendszerint tucaton- 
kint pusztulnak el a munkások. A  hidépitészeti 
statisztika szerint minden beépített 250.000 forintra 
két emberélet esik.

A z uj hid összes építési költségei pedig, be­
számítva a 240 ezer forintba kerülő följárókat, 2 
millió 500 ezer forintra rúgtak és ig y  a statisztika 
szerint a munkás-rizikónak sokkal nagyobbnak kel­
lett volna lennie.

Szóval az uj hid minden tekintetben szeren- 
rencsés alkotás, mert a mellett, h ogy  szép, rend­
kívüli erős is s a teherpróbát a leg jobb  eredm ény­
nyel állotta ki.

A  vasárnapi hidavatás méltó befejezése lesz a 
nagy műnek. E g y  villámos készülék segítségével 
maga a király helyezi el a pesti hídfőn a hídban 
az utolsó szöget, m ely ezüstből készült s fején  a 
király monogramja, az „I . F . J ,«  betű van. A  pesti 
hídfő északi felén levő turulmadár aranygöm bjébe 
helyezik el a diszokmányt, m elyet a király aláír, 
s a m ely a k övetk ező :

M I E L S Ő  F E R E N C  J Ó Z S E F ,
Is te n  k e g y e lm é b ő l au sztriai császár, 
C se h o rszá g  k irá ly a  stb . és M a g y a ro rszá g  

a p o sto li k irá ly a .
A  m a g y a r  állam  ezeréves  fön n á llá sán ak  
m a g a sztos  em lék ét ü n n e p e ljü k  szeretett 
m a g y a r  n em zetü n k k el e g y ü tt , a m id ő n  
B u d a p e st  szék es főv á rosu n k n a k  a D u n a  
fo ly a m  á lta l szé tv á la szto tt k é t fe lé t  a 
S z e n t -ö e llé r th e g y  d é li a lján á l ö sszek a p ­
c s o ló  s N e v ü n k e t v ise le n d ő  e szép  és 
h ata lm as m ü v et, m e ly n e k  ép ítése  az 1898 . 
é v i X I V .  tö r v é n y c ik k  a lap ján  18 94 -ik  ó v  
sze p te m b e r  h ó n a p já b a n  m e g k e zd e tv é n , a 
v a sszerk ezet u to lsó  s z e g e csé n e k  Á lta lu n k  
m o s t  tö r té n t e lh e ly e zé sé v e l te lje s  b e fe je ­

zé s t n y e rt, re n d e lte té sé n e k  átad ju k .
A z  ezeréves  m ú lt tö r té n e té b ő l m er íte tt  
b iza lom m a l a j ö v ő  iránt, v a llá sos  áh ítat­
ta l fo rd u lu n k  az Is te n i G o n d v ise lésh ez , 
v e g y e  to v á b b ra  is o lta lm á b a  H á zu n k a t 
és  h ü  m a g y a r  n em zetü n k et s ó v ja  m in ­
d en  v is z o n ta g s á g tó l e m ü v et, h o g y  a 
h o zzá  fű z ő d ő  r e m é n y e k  m e g v a ló su lv á n , 
ö rv e n d e te se n  fe j lő d ő  szé k e s fő v á ro su n k  
to v á b b i h a ladásán ak  és fö lv irá g zá sá n a k  

b iz to s  e sz k ö z é v é  v á ljé k .
K e lt  B u d a p e st  szék es főv á rosu n k b a n , eze r - 
n y o lcsz á zk ile n cv e n h a to d ik  é v i o k tó b e r  

h ón a p  n e g y e d ik  n a p já n .
Ferenc József s. k .

Bánffy Dezső Mró s. k .
Lukács László s. k . Wekerle Sándor dr. s .k .
Dániel Ernő s. k . Lukács Béla s. k .

Oda teszik a most járó arany és ezüstpénzek 
eg y -e g y  darabját, továbbá a hid történetét, m elyet 
Czekelius és Szántó tanácsosok írtak m eg.

A  már felavatott uj hídon F erenc J ó zse f k i­
rály teszi a legelső sétát. D éli 12 órakor ped ig  át­

adják az uj hidat a közforgalom nak. Aznap éjfélig  
ingyen  járhat rajta ember és kocsi egyaránt, de már 
hétfőtől ugyanolyan vámot szednek rajta, mint a 
Margithidon.

A z uj hídnak áldásos haszna ú gy  a belvárosra, 
mint a G ellérthegy környékére ma m ég kiszámít­
hatatlan.

örven detes esem ényképpen jelezhetjük, h ogy  
a kereskedelm i minisztérium hídépítő osztálya el­
készítette az eskütéri hid tervezetét is, m ely a nagy 
Széchenyi óhajtásához híven egynyilásu lesz és 
biztos forrásból Írhatjuk, h ogy  ennek az uj hídnak
az építését a jö v ő  év tavaszán m egkezdik.

e
A  holnapi déli 12 órakor történő fölavatásra 

a rendőrség ezeket az intézkedéseket tette :
A z útvonal szabadon marad, a nézőközönség­

nek csak a gyalogjáró áll rendelkezésére. T izenegy 
óra után kocsikat a vámházkörutra nem bocsáta­
nak, kivéve a fölavató ünnep vendégeinek kocsijáit. 
K ordonok  lesznek a L ipót-utca  sarkától a központi 
vásárcsarnok főbejáratának sarkáig. A  hídhoz v e ­
zető följáró utak párhuzamosan és pedig  jobbról a 
L ipót-utca  sarkától a jobboldali tribün lépcsőjéig , 
balról a sóház-utca sarkától ugyancsak a baloldali 
tribün lépcsőjéig . A  kordonon keresztül csak azo­
kat bocsátják át, a kiknek az ünnepre, vagy  a tri­
bünökre m eghívójuk, illetve belépő jeg y ü k  van.

A  vendégeket hozó kocsik  a Csepel-rakpar- 
ton állanak f ö l ; a miniszterek s egyéb  föm óltósá- 
gok  kocsijai a mennyire a hely m egengedi, a só- 
ház-utcába. A  fővámtéri társaskocsi állomás helye 
d. e. 10 órától az eskütéren lesz. A  Kálvin-téri és 
fővám téri piacokra nézve intézkedés történt az ille­
tékes hatóság utján, h ogy  az a Ferenc Józse f ra­
kodó partra helyeztessék át. Az ünnep után a 
közönséget a kereskedelm i minisztérium, esetleg az 
államhidak felügyelősége által meghatározandó cso­
portokban fog ják  a hidra bocsátani.

A  b e c s ü l e t s z ó  h a l o t t j a .
—  Saját tudósítónktól. —

B u d a p e st , o k i  8.
A  főváros jogászvilágának gyásza van : Liede- 

mann K ároty dr., a budapesti ü gyvédi kar egyik  
dísze, az éjje l meghalt. H ogy  a maga kezével 
oltotta k i életét, növeli a gyászt, a motívumok pe ­
dig, a m elyek miatt -szerencsétlen  ü gyvéd  a 
revolverhez nyúlt, egyenesen tragikussá teszik az 
esetet. Liedemann, a kit egész életében pon­
tosságáról, rendszeretetéről és becsületességéről 
ismertek, ennek a becsületnek a halottja.

K eresett és kapós ü gyéd  v o lt : különösen né­
hány év előtt. E lőkelő fővárosi patrícius családból 
származott, rokona volt a Fabiny, Haberern, Osz- 
terlam és más családoknak., s összeköttetései és 
képzettsége révén kliensei közé számíthatta a Szá- 
páryakat, K eglev icheket s m ég számos tagját a 
mágnásvilágnak. Barm incad-utca 8. szám alatti iro­
dájának kilincsét egym ás kezébe adták az ügyfelek. 
A  budapesti ü gyvéd i kamara egyhangúlag válasz­
totta ügyészévé, a mi szintén tekintély ességére mu­
tat. Azonkívül bo ld og  családi életet é lt :  imádta a 
feleségét.

Ü gy, h ogy  életét tavalyig csak fokozatosan 
fe jlődő idegbaja  tette borússá, a m ely ellen tengeri 
fürdőket használt. A  nyarat évek óta a holland 
Séheveningen-bm töltött© s mindig dicsekedett vele, 
hpgy m ennyi hasznát látja a fürdőnek. Télen  azon­
ban töm érdek dolga közt m indig kiújult a baja, a 
m elynek nevrasztenikus fájdalmai néha elviselhetet­
lenek. Tavaly ilyenkor történt m eg rajta, h ogy  
pénzzavarba jutott s egy  ism erősétől több
ezer frtot kért kölcsön. A z  illető egy  ügyvédtől 
kórt fölvilágositást Liedem annról s az ü gyvéd  any- 
nyira szokatlannak találta azt, h ogy  Liedem ann 
pénzt kér kölcsön , h ogy  nem tanácsolta a köl­
csönadást.

A z  ügylet azonban m égis végbem ent, mert 
Liedem ann becsületszavát adta, h ogy  egy  év múlva, 
azaz ma, okt. 3-ikán megfizeti a kölcsönt. Ma reggel 
a hitelező a helyi postán ajánlott levelet kapott, 
a m elynek tartalma ez v o lt :

„A d ó s s á g o m a t  m e g fize tn i n em  tu d om . Is ­
m e re m  a k ö te le ssé g e m e t . B u d a p e ste n , 1896 . 
o k t . 2 -k á n . Liedemann. M

A  hitelező megrémült a levél szokatlan hang­
já tól, s ügyvédjével, a kihez tanácsért fordult, 
Haberern lakására sietett. Ott az őrüléshez közel 
álló özvegytől tudták m eg a lesújtó hirt, h ogy  Lie­
demann áldozata lett a szavának: agyonlőtte magát.
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