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Budapest 2,4 milliés nappali lakossa-
ga 5 milli6 alkalommal utazik naponta,
90 szdzalékban tomegkozlekedési jar-
miveken. Az orszag népességének csak-
nem egynegyedét alkoté utazékdzonség
kevés jot mondhat a kozlekedés jelen-
legi koérulményeirél, s erre nem ment-
ség, legfeljebb magyarazat, hogy a ro-
hamos urbanizécié kovetkeztében ez vi-
lagjelenség. Annyi bizonyos, hogy az
utazasi és utaztatasi gondok enyhitése,
megoldasa VArosi feladgatbol immar nép-
gazdasagi feladattd nétt nalunk, s ma
mar rendszeresek a kulonbozé tarcak,
orszagos hataskorl szervek konzulta-
cioi, helyzetértékelései és intézkedései a
budapesti kozlekedés javitasara. A f6-
varos szamara nyujtando, ,kézzelfog-
hat6é” tamogatas egyik jele, hogy a ne-
gyedik Otéves tervben el6relathatélag
12 milliard forintot — a jelenleginek a
kétszeresét — Osszpontositanak a koézle-
kedés javitasara.

AZ ACHILLE5-SAROK

A f6varosi tdmegkozlekedésnek ma
kétségtelenul az autébusz az Achilles-
sarka. 1960 6ta a tomegkozlekedési jar-
miiveken 32 szézalékkal nétt az utaza-
sok szama, azonban ezen belul az aut6-

.%t -S o

K E D O B U

szerel6ket. Sokat segitene az épul6, mo-
dern 6budai autdébuszgarazs, ha az igért
két év helyett nem négy év ota készul-
ne. Az Obudai garazs tapasztalatain
okulva a févaros vezet6i teljes joggal
szamitanak arra a segitségre, amelyet
az épit6ipar nyljthat az utaztatas felté-
teleihez. alapvet6en szikséges beruha-
zasok id6beni megvalésitasahoz; a tob-
bi kozétt a Fehér ati fémdhely, a Cin-
kotai Uti és a kispesti garazs épitéséhez.

Az autdébuszpark mennyiségi névelé-
sében megnyugtatéan egyezik a kulon-
b6z6 szervek véleménye: ennek alapjan
1975-ig — a selejtezésre kerul§ jarmda-
vek poétlasa mellett — minden valészi-
niség szerint 320 jarmivei gyarapodik
a budapesti buszok alloméanya, s ez mér
jelentésen enyhithet a mai stlyos uta-
zasi koriilményeken, meég ugy is, ha az
Uj csuklés buszok egy részét a megszU-
nd trolijaratok helyébe allitjak. Remél-
het6leg, a mennyiség mellett a min6-
séggel sem lesz baj; jelenleg 'ugyanis
gyakran még a gyarbol frissen kike-
rult kocsik forgalomba bocsataséat is
akadalyozzdk a gondatlan szerelési,
technoldgiai és konstrukciés hibak.

A villamoskocsiszinek mdszaki felké-
szlltsége semmivel sem kedvez6bb az
autébusztelepekénél; elsésorban a csuk-

Egyméas hegyén-hatan ...

buszutazasoké 55 széazalékkal. Az
utastdbor persze nem okolhaté azért,
amiért az 565 kilométer hossziusaga ha-
l6zaton kozlekedd, viszonylag olcsé és
gyors kozlekedési eszkdzhoz partolt at
A baj az, hogy az utasigények teljesité-
séhez szikséges feltételek hianyoztak.
Erre leginkdbb az jellemz8, hogy amig
az autdbuszutasok szama 55 szazalék-
kal nétt, a jarmlveké — csak 30 sza-
zalékkal. Az 1960 ota forgalomba ke-
ralt csuklés buszok parkja tual kicsiny
ahhoz, hogy tartésan és hatasosan ja-
vitson a helyzeten. Vitathat6é a statiszti-
ka is, amely id6rél id6re kimutatja,
hogy a csuklés buszok révén, ha a jar-
mipark nagysadga nem is, de befogado6-
képessége nétt; hidba férnek tobben
egy nagy jarmdbe, ha az ritkdbban koz-
lekedik, hiszen annal tébben gy(lnek
t6ssze és annal hosszabb ideig varakoz-
nak az emberek a megallokban. A fé-
réhely  novelésének ~ mindenképpen
egyltt kell jarnia a jarmdpark gyara-
podasaval, marpedig a szamok tanuséa-
ga szerint err6l még nem beszélhetink.
A févarost ma 1360 autébusz szolgalja
— de csak papiron. A valésagban na-
ponta 1100 kerul a forgalomba, ami ke-
vés. Raadasul még ezek kozul is 300—
400 jarmvet akkor kell kivonni a for-
Ealqmebol,e} mUszaki hibak és a gyengél-
edd javitobazis.$foyetkeztében, amikor
épIPen a legnagyobb sziikség lenne ra-
juk.

PLUSZ 320 BUSZ

A miszaki feltételekrdél érdemes szot
ejteni, mert hianyuk nem Kkismérték-
ben oka az utazdékozonség jogos mél-
tatlankodasanak. Sajnos a tomegkozle-
kedés az utébbi hasz évben nem kapoit
igazan korszer( nagy ipari létesitményt;
a meglevd autébusztelepeken 900 kocsi
szamara lenne hely, mégis 1300-at tarol-
nak ott, illetve a kérnyékbeli lakéteru-
leteken. E telepek egy része is kényszer-
megoldas, hiszen példaul a Kilian ga-
razst vasuti flt6hazbol, mdhelybdl
alakitottak at ideiglenes rendelte-
téssel. A zsufolt, elavult telepeken su-
lyos gondot okoz a kocsik Uzembizton-
sadganak javitasa, az elemi szocialis lé-
tesitmények hianya sem vonzza, hanem
inkabb elriasztja a miszaki dolgozdkat,
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16s motorkocsik g%/enge 'minésége, atar-
talék alkatrészek hidnya jelzi azt az adds-
sagot, amelynek torleSztesére az ipar a
kozelmultban végre igéretet tett. A 212
kilométer hosszusagu févarosi villamos-
vagany-halézat jelent6s részének alla-
pota mar-mar a forgalom biztonsagat
veszélyezteti, felljitasa 0Gj technolégiak
kidolgozasa révén — a legkdzelebbi jo-
v6 feladata.

TROLI NEM, TAXI 1GEN-

A 34 kilométer hosszusagu trolibusz-
halézaton a forgalmat 200 jarm({ bonyo-
litja le, ezeknek a fele hamarosan meg-
érik a selejtezésre, szerepiket fokozato-
san autébuszok veszik at.

Eltéréek a nézetek abban a tekintet-
ben, hogy 0sszpontositsak-e az anyagi
eszkozoket a tomegkozlekedés javitasa-
ra, vagy aldozzanak a taxi fejleszté-
sére is. Az igazsag az, hogy a tOmeg-
kozlekedés gyengeségei miatt mind na-
gyobb szerephez jut a taxi, de konkur-
enciara nem képes. A Volan-taxikkal
kiegészitve sem. Az Autdétaxinak je-
lenleg 1300 kocsija fut a budapesti ut-
cédkon, s hogy ez mennyire kevés, az
kdnnyen megitélhet6 az adatbdl; 1967-
ben 122 ezer megrendelést kellett visz-
szautasitania a vallalatnak, tavaly pe-
dig mar éppen kétszer annyit. Raadasul
ebben a statisztikdban nem is szere--
pelnek azok a tizezrek, akik a bosszan-
téan elhanyagolt héalézat miatt képte-
lenek voltak tavbeszél6n kocsit rendel-
ni. Az igények miatt mindenképp ta-
mogatasra mélté és redlis az a terv,
amely 1975-ig kétezerre novelné a taxi-
parkot, gondoskodva a kiszolgal6 léte-
sitményekrdl, a garazsok korszer(sité-
sér6l, a karbantartdas szinvonalanak
emelésérol.

A budapesti tomegkozlekedésben dol-
gozok paratlan fluktuacidja egy-két év-
vel ezel6tt kritikus helyzetet idézett el6.
A rendkiviuli bér- és munkatgyi intéz-
kedéseknek s a KN-kozlekedés beveze-
tésének — amikor 4500-zal sikerult csok-
kenteni a BKV munkaerg-szikségletét
— koszénhetéen megdllt az a folyamat',
amelynek soran minden harmadik dol-
goz6 elhagyta a véllalatot. Jelenleg mar
a munkahelyek fokozatos feltoltédése
tapasztalhat6. Belathaté idén beldl
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azonban nem varhaté a forgalmi dol-
gozok 210 6ras munkaidejének bevezeté-
se. Ma sem ritkasdg a havi 260—300
6rds munkaid6, s a tuléraztatas, a va-
sarnapi, Unnepnapi szolgalat, a havi két
szabadnap, az osztott munkaidé to-
vabbra sem tartozik a vonzé munka-
koérulmények kozé.

Biztatd, hogy az illetékes szervek
az egész. kbzleiedés; szakma sajatossa-
Eamalg figyelembevételével- mar meg-

ezdték a tovabbi bér- és munkaugyi
intézkedések kidolgozésat, a szabalyo-
z0k felulvizsgalatat.

KOzUTI GONDOK

Az el6bbiekbdl lathatdé, hogy a to-
megkozlekedés G kovetelményeihez
csak késve sikerul megteremteni a fel-
tételeket. Ezen a tanulsdgon okulva a
févaros gyorsan nodvekvé kozuti forgal-
manak lebonyolitasara mar most sok
intézkedés készul. Amivel szamolni
kell: nagy forgalmud Utljalnk ‘atbocsato-
ké ess,e%e a kocsiforgalom novekedése-
vel parhuzamosan csokken, a beépitett-
ség miatt mind nehezebb és koltsége-
sebb 0j forgalmi savokat kialakitani a,
csomoépontokban. Neheziti a biztonsa-
gos és gyors kozlekedést a févaros 136
pontjan meglevé szintbeni vasuti ke-
resztez8dés, s az is, hogy az uthalézat
elavult: a 3500 kilométernyi hossza bu-
dapesti Utaknak csupan 45 szazaléka
pormentes burkolatd, ezek egy része is
elérte élettartama hatarat. A parko-
lasi és forgalomiranyitasi gondokkal
egyutt e tényez6k a kozlekedés tovabbi
fejlesztésének iranyat is megszabjak.

A kovetkez6 6t évben varhatéan eré-
teljesen novekszik a kisebb-nagyobb te-
hergépkocsik szama, a budapesti sze-
mélygépkocsiké pedig megharomszoro-
z0dik, minden ezer lakosra 80 auté jut.
Mindjart hozzatehetjuk: a maganko-
csik néhany szazezerrel csokkentik
ugyan a tomegkozlekedési utazéasokat,
a kozutak viszont még telitettebbek
lesznek, s emiatt a tomegkozlekedés
lassulasanak veszélye fenyeget. Nem le-
het tovabb varni az orszagos féutvona-
lak bevezetd szakaszainak atépitésével,
hiszen e szakaszoknak a forgalma mar
ma is 6t—hétszeresen mulja feltl a va-
roson kivili szakaszok forgalmat. Or-
vendetes, hogy a koézlekedési tarca az
utfenntartasi, korszerUsitési, munkak
tobb  milliard forintos koltségu prog-
ramjahoz 500—600 millié forint hozza-
jarulast ajanlott meg, a févaros segit-
ségére sietve. E program keretében
folytatjak, illetve megkezdik a legko-
zelebbi években a Szentendrei (t, a Ke-
repesi (t, a Sorokséri Ut, a Fehérvari
Ut és a Jaszberényi Gt korszer(isitését,
hozzélatnak az M 3-as autopalya f6-
varosi bevezet§ szakaszanak épitéséhez,
s kozati korgydlrl épitéséhez a Hunga-
ria korut vonaldban a Soroksari utig.
A févarost elkerul6 korut kiépitése je-
lentésen tehermentesitené a budapesti
kdzutakat, amelyeket ma még tizezré-
vel kénytelenek igénybe venni a nem
budapesti uticéilal haladé kocsik.

Annyi bizonyos, hogy a felszini koz-
ati forgalom gyors fejlédése az a ténye-
z6, amely a metroprogram gyorsitasat,
kiemelt allami beruhdzassa nyilvanita-
sat slrgeti. 1973-ra tervezik a teljes ke-
let—nyugati szarny megnyitasat, s 1976-
ra — esetleg mar el6bb — az észak—
déli szarny Nagyvarad tér—Deak tér
kozotti részét. Mar e két vonal is altala-
ban 20 szazalékkal, a Belvarosban pe-
dig 40 szazalékkal tehermentesiti a fel-
szini tomegkozlekedést. A budapesti
kozlekedési gdcpontok rendezését eddig
nem tapasztalt intenzitassal végzik a
kovetkezd ot évben. A tobbi kozott Gj
forgalmi arculatot kap a Boraros, a Zal-
ka Maté és a Florian tér, a Magyar Ja-
kobinusok tere és a Moricz ZS||g_3mond
kortér; gyalogos-aluljarét kap a Felsza-
badulas tér és a Kalvin tér, szélesitik
az Arpad-hidat és az Alkotas utcat, ren-
dezik a Krisztina korutat, részben at-
épitik, részben egyiranyusitjak a Mar-
tirok Gtjat, s 12 helyen sziintetik meg
feluljarokkal a sorompoés vasuti keresz-
tez6déseket.

NAP1 HATVAN BALESET

Mindez, csakdgy, mint a févaros 36
csomoépontjan mar kiépitett jelz6lampa-
rendszer s a 13 ezer felallitott forga-
lomiranyité jelz6tabla a kézlekedés biz-
tonségat is szolgéalja. Szlukség is van ra,
mert a statisztika aggaszté: jelenleg Bu-
dapesten naponta 60 kozlekedési sze-
melﬁl baleset torténik, haromnaponként
két halélos &ldozattal.

Ez hat a févaros kozuati és tomeg-
kozlekedés vazlatos helyzetképe. A je-
len tapasztalatait tekintve korantsem
kedvez6, de a formalédd terveket, in-
tézkedéseket, a népgazdasag sokiranyua/
tamogatasat tekintve — igen. /
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