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16tt a HEV dieselesitése

A jarmlvek bovitése, a vonalak korszerGsitése
és meghosszabbltasa a fejlesztés iranya

t egy kemk; “met a
févarosi  teria/sL/j lvelésébe,
mint onalldiy”lfalBt, Buda-
pesti Helyiérdek{ vasut. Ez az
intézkedés igen nagy jelent6-
séglinek bizonyult a helyiérde-
ki fejlédése szempontjabol. A
Helyierdekd Vasat evrél ev-
re nagyobb  teljesitményt
nydjt. Utasainak szama és a
szallitott teherrakomanyok
mennyisége folyton ndvekszik.
Az elmult egy esztendd alatt
107.5 millié utast szallitott, ha-
romszor annyit, mint a habo-
ra elétt, a teheraru-szallitas
pedig egy év alatt meghaladta
a 2.3 millio tonnat.

Ez a teljesitmény azért is
figyelemre méltd es elismerést
érdeml6, mert a HEV jarmi-
allomanya korantsem tartott

lépést a forgalom emelkedésé-
vel.

A haromszorosra noveke-
dett utaslétszammal szem-
ben a jarmdpark minddsz-
sze 20 szazalékkal nove-
kedett 1938 oOta.

Ez természetesen azt Jelentl
hogy a kocsik rendkivili mér-
tékben igénybe vannak véve,
nagy a zsufoltsag. *

A HEV vonalhossza t6bb
mint 217 kilométer. Az alépit-
meny szintén feldjitasra szo-
rul.  Tavaly sok minden tor-
tént a vasut korszer(sitésére,
a biztonsagossadg noveleseére,
az utasok kényelmének foko-
zésara. A legkozelebbi feladat
a regi sinek kicserelése es a
felépitmény modernizalasa,
megerdsitése. A HEV-nél is al-
kalmazzak majd a MAV vona
lain mar bevalt hosszt sines
palyaszakaszokat. Ez  idén
Csillaghegy—Beékasmegyer ko-
z0tt vegzik el a palya ilyen
atépitéset.

Jalius els6 felében a HEV-

nél is kib6vult a diese-

lesites.

Néhany nappal ezel6tt e prog-
ram els6 l1épésekent 13 darab
Diesel-elektromos mozdonyt
helyeztek forgalomba a V&go-
hid—Rackeve vonalon. Béar az
atadott Diesel-mozdonyok még
sok kezdeti nehézséggel md-
kédnek, mégis megallapithatd,
hogy Uzembe helyezésuk nagy
segitséget jelent a HEV-nek.
A véagohidi vonalon felszaba-
dult villamosmotorokkal a cin-
kotai és a szentendrei vonal
forgalmat erdsitették meg.

A legutobbi utasszamlalas
kimutatta, hogy a HEV-en uta-
z0k 35 szazaleka a rackevei, 27

szdzaléka a godoll6i, 17 széa-
zaléka a szentendrei, 21 szé&-
zaléka pedig a budafoki vona-
lat veszik igénybe. Legnagyobb
a zsufoltsdg a budafoki, majd
a szentendrei és a rackevei vo-
nalon, a legkisebb a godollgin.
Teheraruként a HEV tulnyo-
morészt a vonalai mentén fek-
vO gyarak készitményeit szal-
litja. Havonta mintegy 8250
vagon arut mozgatnak a HEV
vonalain és ebbdl 2200 tonna
az exportaru. Tavaly szaporo-
dott a HEV jarmiparkja és
folytatjak az elavult kocsik
modernizalasat. 1962-ig meg
mintegy 150 favazas kocsit ala-
kitanak at fémfelépitményd
személyszallito kocsivad es ez-
zel befejez6dik a HEV regi jar-
muveinek korszersitese.

Budafokon épil egy hatal-
mas 0j fémdhely, ahol sa-
jat rezsiben keészitik majd
az 0sszes szukséges alkat-
reszeket.

A fomilhely el6relathatéan a
jovd év elsé feleben kezd dol-
gozni. Uj fényez6 Uzemet is
épit a HEV.

A vonalak mentén 0j varo-
csarnokok épulnek, Pomaéazon
pedig jovOre adjak &t rendel-
tetésének az (j aramatalakito
allomast, amely jelent6sen fo-
kozza majd e vonal Uzembiz-
tonsdgat. Még ez idén elkészil
a csepeli HEV-vonal 25 Kilo-
méteres meghosszabbitasa
Csillagtelepig.

A fejlesztési program tovab-
bi Gtemében meg jelentdseb-
ben javul a HEV forgalma.

A HEV teljes kapacitasa-
nak kifejtéséhez 42 0j mo-
torkocsira és tovabbi 30
potkocsira lesz szikseg.
A tavlati tervekben szerepel a
budafoki vonal médositasa. A
Méricz ~ Zsigmond korter
forgalménak tehermentesitése-
re azt tervezik, hogy Budafok
forgalmi teleptél nem a Feheér-
vari aton, hanem a Budafoki
aton vezetik majd a HEV-et
a Pet6fi-hid iranyaba. Ez azért
is helyes és célszerli, mert ha-
marosan megeépll a lagyma-
nyosi allando kiallitas és igy a
HEV is jobban tudja majd Ki-

szolgalni a vasar Iatogat0|t_
Szikséges lenne csepeli
gyorsvasut hosszabbltasa

IS SZ|getszentm|k%os—GyarteIe-
pig. Az erre vonatkoz0 tervek
készen vannak. Dunaharaszti
deltajanal kotnék be az (j
8,5 kilométeres vonalat a szi-
getszentmiklosi pélyaba.
Gardonyi Jendé
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