
m e t . t i -  U  h * t Z
'mmmp&stem épmi SSmrépm

& ísé f e r d e  H íú§a m i .

"Á  'közvélemény nagy érdek­
lődéssel fogadta azt a nemré­
gen nyilvánosságra hozott hírt, 
hogy a Közmunka Tanács fog­
lalkozott az újjáépítendő Er­
zsébet-híd elhelyezésének kér­
désével és arra az álláspontra 
helyezkedett, hogy a budai 
hídfő megfelelő megoldása ér­
dekében az új hidat átlós 
itántjban, ferdén kell átvezetni 

1 a Duna feleit.
Az Erzsébet-híd helyét meg­

teremtése óta állandóan kifo­
gásolták. Nemcsak a Gellért­
hegynek nekifutó és a budai 
oldalon szűk hídfőt teremtő 
helyzetet találták városrende­
zési és közlekedési szempont­
ból egyaránt tarthatatlannak, 
hanem a pesti hídfőt is alkal­
matlannak minősítették, mert 
itt is szűk hídfő létesült és a 
híd feljárója szorosan hozzá- 
támaszkochk a belvárosi plé­
bániatemplom falához. A híd 
elpusztítása után a városrende­
zési szakkörök követelték, 
hogy az Erzsébet-híd újjáépí­
tése kapcsán ezeket a régi hi­
bákat küszöböljék ki és olyan 
helyim építsék meg az új hidat, 

j amely megfelelő hídfő kialakí- 
I tását feszi lehetővé. Ilyen eiőz- 
I ménvek után merült fel az a 

gondolat, hogy az Erzsábet-híd 
eddigi helyét teljesen el kell 
hagyni és az űj hidat észa­
kabbra, az ideiglenes Pető fi* híd 
do vadának közelében kell meg- 
építeni. Ez esetben a híd budai 
hídfője a BöbrenteMérre ke­
rülne, ahol tényleg elegendő 
tágas terület áll rendelkezésre 
és forgalmi szempanlhól min­
denképpen alkalmas hídfő ki­
alakítására. A pesti hídfő meg­
teremtés® a szemközti oldalon 
már nagyobb probléma, mert a 
terület jórészt be van építve. 
Csak költséges és hosszadal­
mas ingailankisajátí tások, ér­
tékes objektumok, köztük a 
Klotild-palota, a Piarista-palo. 
ía és más épületek lebontása 
árán lehetne az itt kialakítan­
dó hídfőhöz vezető utakat sza­
baddá tenni- Ezek a körülmé­
nyek késztették a Közmunka 
Tanácsot egy újabb, az adott­
ságokkal és a szükségletekkel

egyaránt számaié megoldás 
keresésére.

Granastéy Pál miniszteri ta­
nácsos, a Közmunka Tanács 
építésügyi és városrendezési 
szakértője dolgozta ki azt az 
érdekes tervet, amely az újjá­
épült Erzsébet-híd tengelyét 
ferdén vezeti át a Dunán. Hi­
vatkozik külföldi példákra és 
az új építési felfogásokra, ame­
lyeknél már nem döntő szem­
pont az, hogy egy híd feltét­
lenül merőlegesen szelje át a 
folyamot. Amerikában és más­
hol is már több olyan híd k*- 
letkezett az utóbbi időben, 
amely a szükségszerűséghez 
alkalmazkodva ferde vonalban 
íveli át az alatta elhaladó fo­
lyamot. A budapesti Erzsébet- 
híd esetében a ferde átvezetés 
azért is indokolt, mert a Rá- 
kóczi-útnak és a Kossuth La­
jos-utcának forgalmi folytató­
dása Budán az Attik-körút és 
mi sem természetesebb, mint­
hogy ezeknek az útvonalaknak 
a forgalmát lebonyolító híd­
nak űgjr keli helyezkednie, hogy 
rajta keresztül a forgalom si­
mán, folyamatosan bonyoiód- 
hassék le. Abban az esetben, 
ba az Erzsébet-híd ilyen ferde 
elhelyezkedéssel épülne újjá, 
természetesen nem lehetne szó 
a híd régi formájában és ki­
képzésben történő újjáépítésé­
ről, mert egy ilyen súlyos mo­
numentális építménynek ferde 
átvezetése tényleg bántóan 
hatna és joggal válthatna ki 
bírálatot. A hídépítései technika 
az utóbbi idők folyamin sokat 
fejlődött, ma sokkal könnyebb, 
áttetszőbb szerkezetű, szinte 
légies hidakat építenek, akár 
vasbetonból, akár pedig függő 
hidak formájában. AzErzsébet- 
hidat tehát ilyen könnyed, át­
tetsző hídszerkezettel kell újjá­
építeni,
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