A kelet—nyugati METRO-vonal &alloméasai a budai oldalon a Batthyany téren, a Moszkva
téren, végallomasa a Déli palyaudvarnal, a Magyar Jakobinusok terén épul.
A Déli palyaudvaron a METRO-val egyid6ben a MAV is nagyszabasu épitkezésbe kezdett,

igy a végallomas és a palyaudvar nemcsak forgalmi,

hanem épitészeti szempontbél is korszerd,

kuls6 megjelenésében Osszehangolt egyuttes lesz.

Kétszaz évvel ezel6tt, mikor a magyar jakobinus mozgalom szervezkedett, de még 1795-ben
is, mikor vezet6it a Vérmezd&én kivégezték, a réluk elnevezett tér helyén kaszalé, a mostani Déli
palyaudvar teriiletén katonai temetd volt. A kaszalot az Ordogarok szelte at, a Budaors feldl
érkez6 orszagut mellé pedig 1786-ban vamhazat épitettek. A mai Alkotds utca a régi orszagut,

a Krisztina korut—Attila utca vonala az Ordégarok mentét koveti.

E helyen épul a Déli palya-

udvari csomépont, amely févarosunk egyik legkorszer(ibb része lesz.

1860 koril, amikor a Déli Vaspalya
Tarsasag megkezdte a Buda palya-
udvar (BAHNHOF OFEN) épitését, a
teriiletre atlag 50 m magas feltdltés
kerilt; valészinlileg az egyid6ben
épllé wvasuti alaglt kibanyéaszott
anyagabol. A feltoltést ktamfal vet-
te koril. A régi temetd a feltdltés
alatt maradt és teljesen feledésbe
merilt.

A régi palyaudvar épilete a Déli
Vaspalya  Tarsasag ,tipustervei”
alapjan készilt, jellegzetes korabeli
funkcioval és megjelenessel Egy in-
dulasi és egy azzal szimmetrikus ér-
kezési épulet kozé kerilt a két vé-
gén nyitott fa csarnok 4 atmené va-
gannyal, amelyek a mozdonyok
forditdsa miatt &tmend forditoko-
rongban végz6dtek. (Hasonlé kialaki-

E 17. szdzadi metszeten lathaté a var mogott, a mai Déli palyaudvar
helyén a katonai temet6§
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tdstak a Keleti és Nyugati palya-
udvar épiletei is.) Az érkezési és in-
duldsi éplletszarnyakhoz kulon el6-
terek csatlakoztak. A ferde terilet
miatt az indulédsi el6tér feltoltéssel
készilt. Kocsival megkozelithetd
volt a régi Koronadr utcabol és lej-
tével a mai Magyar Jakobinusok tere
fel6l. A gyalogosforgalom részére
épult a még ma is meglevé két Iép-
cs6 a Vérmez6 irdnyabol.

Az épillet indulasi oldali szarnyat
novelték egy hozzaépitett ,vendeg-
16" épuletrésszel, majd az igen Kis-
méretl induldsi el6csarnokot bovi-
tették  stilusronté ; mandzardtet6s
kozéprész-kialakitassal (1920). A ké-
s6bbiekben (1941—43) tovabbi ,hozza-
ragasztott” épuletrészekkel 0j pénz-
tarak készultek.

A habor( teljesen elpusztitotta a
csarnokot és az érkezési éplletszar-
nyat, helyén egy ideiglenes féldszin-
tes raktarépilet készilt. Az indulasi
épuletet 1945-ben helyreéallitottdk
— természetesen leegyszer(sitett mo-
don. A késGbbiekben tobbszér bovi-
tették, alakitottdk, ezért ma mar épi-
tészetileg értéktelenné valt és nem
is hasonlit eredeti allapotahoz.

1960-ban a noévekvd balatoni for-
galmat a 4 vaganyos palyaudvar nem
tudta kielégiteni, az allomas nagyon
balesetveszélyessé valt, ezért 1962-
ben megkezdddott a pélyaudvar re-
konstrukcidjanak 1. tteme. Ekkor az
ideiglenes érkezési oldali raktar he-
lyére tovéabbi két vagany kerilt és
egy Uj flirészfogas raktarépilet. A
forditokorong elbontdsa utdn meg-
épult az aj fejperon, valamint az
livegcsarnok. (A tervezett tovabbfej-
lesztés miatt a feljarolépcsé, a fejpe-
ronteté6 és az (j tamaszfalszakasz az
als6 pénztarakkal egyitt ideiglene-
sen késziltek.)

Mar akkor tudtdk a tervez6k, hogy

Fenti képunk: Ilyen most a tér... Az elte-

relt villamosvagany és a Vérmez6 koézott épul

a B folyos6, a rdampa, a lépcsé és az alapbe-
ton lemez



A Déli palyaudvar eredeti allapota 1861-ben.
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a METRO épitése miatt ismét at kell
épiteni a Deli palyaudvart, csak en-
nek idépontja volt még tisztazatlan.
A mostani atépités tehat el6re terve-
zett lépése a pdalyaudvar* teljes és
végleges rekonstrukcidjanak. v

Ez az atépités korszer(i, 12 vaga-
nyos palyaudvar kialakitdsat teszi
lehet6vé, amely kapcsolodik a MET-
Ré-hoz, keresztezddésmentes gyalo-
gosforgalommal az 0Osszes tomegkdz-
lekedési eszkdzhoz; figyelembe véve
a gépkocsiforgalom mai nagysagat és
a tavlati, oriasi mértékl novekedé-
sét.

A palyaudvar és a csomopont helye
tehat igen exponalt varosrendezési és
forgalmi terilet: ide érkezik a két-
szeresére szélesitend6 Alkotds utca
vonalan a bécsi és a balatoni épulé
autépalya és kapcsolédik a vasuthoz,
valamint az egesz varos f6 irdnyait
beh&l6z6 METRO-rendszerhez.

1970-ben kezd6dott a teljes komp-
lexum épitkezése. Mivel a pélyaud-
var 1962-es atépitésénél mar ismert
volt a leend6 METRO-végallomas
minden adata, valamint az Alkotés
utca végleges rendezési terve, ez ha-
tarozta meg az akkori utascsarnok
pontos helyét a METRO csatlakoza-
si pontja és a kétszeresére szélesiten-
d6 Alkotas utca szélsé vonala kozott.
Mar akkor tervek késziltek a to-
vabbépitésre, melyeknek lényege
nem véltozott.

A kozlekedési csomdpont négy egy-
mas felett levd szintb4l all majd. A
legalsé szint a METRO végéallomasa,
ahonnan mozg6lépcsd vezet az utca
szintjén lev6 METRO-csamokba. In-
nen kozelithetd meg a felette elhe-
lyezked6 MAV-csarnok és a METRO-
csarnokot koruldleld atjaré, mely az
Alkotas utcahoz és a Krisztina korut-
hoz kapcsolodik. Az atjar6, mely va-
lojaban a MAV-csarnok alatt leve
szabad terllet a Krisztina korut
szintjén, kozvetlen 1épcs6kkel s
kapcsolédik a palyaudvarhoz, illetve
annak a vaganyok végénél létesuld
keresztperonjahoz. Igy a vonatokbdl
a csarnok érintése nélkil kozvetle-
nil is le lehet jutni a METRO-hoz,
illetve az el6térre.

A MAV-csarnok alatti teriileten a
Krisztina krt. szintjén lesznek az
Uzletek, az IBUSZ és a Posta. Ugyan-
ott, de mar az oldals6 el6térhez a
gépkocsiforgalomhoz is kapcsol6do-
an helyezkedik el a poggyasz- és
expresszaru fel- illetve leadasi helye,
valamint a poggyaszmeg6rzé. Az ui-
caszinten még kulén jegypénztar
épil. Innen érhet6 el egy nagy ABC-
aruhaz is, melyb6l kozvetlenul a va-
ganyok szintjére, a peronra lehet
jutni.

A csarnok alatti ,elétér” kozvetle-
nil kapcsolddik néhany lépcs6vel és
fivesitett rézslivel a siullyesztett tér-
hez, amelyb6l az aluljarék nyilnak
egyrészt az Alkotads utca tulsé olda-
lara, méasrészt a Krisztina krt. masik
oldalara, a Vérmez6 felé. Az alulja-
rokbdl természetesen az 0Osszes vil-
lamos- és buszmegallé megkdzelithe-
t6. (Lasd kovetkezO cikkiinkben rész-
letesen,)

A péalyaudvar vaganyszinten le-
v csarnoka — mely az 1962-ben



A Déli palyaudvar, a METRO és a Magyar
jakobinusok tere kapcsolatanak elvi metszete

A tervezett kozuti keresztezés a
jelenlegi (1970-es) forgalomnak mint-
egy 2,2-szeresét fogja lebonyolitani.
A févarosi csomoépontokra mérték-
adénak elfogadott 100—120 személy-
gépkocsi/1000 fés aradny az 1970-es
forgalomnak mintegy a haromszoro-
sa. ifgy a csomoépont mar e jelzett
forgalom el&tt telitetté valik. A ka-
pacitds azonban kiildn szintl atveze-
tés (hid, aluljaro) segitségével tovabb
ndvelhet6 lesz.

A pélyaudvar utasfogad6 csarno-
kdhoz — amely alatt a METRO-vég-
allomas felszini csarnoka helyezkedik
el — gyalogos aluljarérendszer
csatlakozik. Az épilet alatti szintrél
— amely az Alkotds utcai jardaval
van egymagassagban — az érkezé
utasok tobb széles lépcs6n at, egy
harmad kor alakban lezart, sillyesz-
tett, fedetlen térre jutnak (E). Az iv
homoru oldalat Gzletek foglaljak el,
ket végérdl pedig két gyalogos alul-
jaréfolyos6 nyilik a Vérmezé és az
Alkotds utca irdnydba (B és A jeld
folyosok).

A B jeli folyosérél a Krisztina
korati, az A jelGrél az Alkotas utcai
villamosok  peronjai  kozelitheték
meg. Az {zletsor portaljanak ives
vonala az Alkotds utca és Krisztina
korut kozati 6sszekotésének vonalat

kdveti. Az aluljar6folyosék nemcsak
lépcs6kdn, hanem — minden irdny-
bol — lejtés rampakon &t is megko-

zelithet6k. A folyosékon a gyalogo-
sok szintbeli &thaladas nélkul ke-
resztezhetik az Alkotds utca és
Krisztina korat egyre novekedd for-
galmat. Az uzletek &ruval térténé el-
latdsara az uzletsorokkal parhuza-
mos, elektromos targoncaval jarhato
folyos6 épul, kijardssal az A és B
folyosokra. A ho és a jég eltakaritdsa
végett a nyitott tér és a feljarék ja-
rofeliilete g6zfitésd. (Az aluljaro
lizemeltetésére szolgalé gépek, szi-
vattyuk, transzformatorok a B folyo-

épilt dvegcsarnok Vérmezd felé tor-
tendé folytatasaban éplil —, tartal-
mazza a pénztirakat, informéciét, az

arusité  pavilonokat, éttermet és
biszrét. A vaganyokkal parhuzamo-
san épil, a peronszint felett végig

pillérekre allitva, a palyaudvar uze-

Az aluljarérendszer

séval parhuzamosan futé D helyen
kapnak teret.)

Nehézséget jelentett a tervezés és
épitkezés sordn az Ordogaroknak e
m(targy alatt hiz6dé beboltozott
szakasza. A régi, 1880 tdjan épilt
boltozat magasabban fekszik, mint a
gyalogos aluljaré jardszintje. Ezért
a boltivet el kellett bontani és — a
meder és az oldalfalak megtartasa-
val — sik vasbeton fodémmel Ujra
boritani. (Hasonl6képpen épult &t a
Blaha Lujza téri aluljaré épitésekor
a nagykorati f6égy(jté csatorna.)

mi épulete (irodak, 0lt6z6k stb.),
hogy a palyaudvart ne vagja el attol
a szép kornyezett6l, amelyben elhe-
lyezkedik.
Kévari Gyorgy
épitészmérngk, tervezd
MAVTI

Az 6rddgarok vizhozama igen ergsen
ingadozik. 1875-ben alsé szakasza a
mai Erzsébet hidig, mintegy 15 km
hosszban mar részben boltozott volt,
amikor egy felh6szakadds olyan
mennyiségl vizet zuditott bele, hogy
a boltozat belulrdl tilnyomés ald ke-
rilt és beomlott; a folotte levé hazak
elpusztultak. A katasztr6fanak sok
haldlos aldozata is volt. A boltozat
helyreéllitdsa és a mostani atépités
természetesen mar a maximalis viz-
hozam ismeretében torténik.

Az aluljarérendszer két (temben

A sillyesztett tér és a MAV utasfogadd csarnokanak makettje...



épul. El6szor a Krisztina korat alatti,
B jelld folyosd készul el, azutan A&t-
helyezik a villamosvaganyokat vég-
leges helyiikre, és megepil a C csar-
nok, az A folyos6, valamint a csat-
lakoz6 részek. Az Alkotds utcai vil-
lamost az épités alatt hadon vezetjuk
at a munkagodor folott, a gépjarmd-
vek forgalmét pedig elterelik.

Az aluljarérendszer teherhordd
szerkezete 4ltaldban vasbeton, 400,
ill. 280 kp/cm2 tor6szilardsagu beton-
bél, valamint 50 kp/m2 szakitdszi-
lardsagu acélbdl készil. Az ives fo-
démszerkezet erftani szamitasat
elektronikus szamitogép végezte; ily
maodon nagyobb pontossag es anyag-
megtakaritas valt lehetéveé.
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Ma taldn kissé fajdalmas latvany,
és sok bosszUusagot okoz az épitési
munkaval jaré felfordulas, de az
eredmény — gondoljuk — b@ségesen
kérpotolni fog mindnyajunkat.

Kedmley-p. Aurél
oki/-mérnok, FOMTERV



