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A legutóbb I j á r ’f- főváros közlekedési 
'bizottságában fs több tervet pendítettek 
meg. érdekes közlekedési újítások beho­
zatala érdeké’ n A forgalom megköny- 

nyitését előmozdító, 
olyan újításokról van 
szó, amelyek Buda­
pestnek a mostaninál 
inkább világvárosi 
képet adnának.

Ezek közül az újí­
tások közül az egyik 
lenne a Nagykörút és 
a Rákóczi-ut sarkára 
tervezett ismeretes

éjszakai világi tó- 
torony.

Ezt a tervet azon­
ban egyelőre pihen­
tetik, Sok szükség 
nem is volna rá, mert 
a Nagykörút és a 
Rákóczi-ut sarkán, 

ami pou.j.r, Budapestnek egyik legforgal

— Az 17j  Nemzedék tudósítójától. —
masabb pontja, ma még távolról sincs 
akkora forgalom, mint például a berlini 
Potséamer-Platzon, ahol újabban ilyen 
éjjeli világitó jelzőtornyot állítottak fel. 
A világító jelzőtorony arra szolgák hogy' 
a közlekedési rendőr a sötétség beálltá­
val ott foglalja el figyelőlielyét, akárcsak 
a tengeri világító tornyok éber őre. A vi-

19'2

két alkalmazna. Ezek a jelzések megint 
,arra szolgálnának, hogy a forgalmat 
útbaigazítsák és a közlekedési rendőrnek 
megspőr ’ják azt a fáradságot, hogy a 
farjával, vagy pedig, mint az európai 
metropólvsok rendőrei, gumnübtojávaJ 
integessen. Éjszaka a közönség, a soffőr, 
vagy a gyalogos járó-kelők úgy sem lát­
ják a rendőr integetését, tehát ezért al­
kalmaznák a különböző szinü lámpa jelze­
teket. Nálunk azonban elég csak egy pil­
lantás a Rákóczi-nt ás a Nagykörút ke- 
resztezésentk . úttestére, este kilenc óra 
fejé és láthatjuk, hogy a kocsiforgalom 
egészen jelentéktelen, tehát a világító- 
torony felállításának nem sok gyakorlati 
baszna' lenne. Körülbelül hasonló a hely­

zet, ha egy másik németországi újítás, az 
úttesteken

a kövezetre elhelyezett színes jelző­
lámpák meghonosítása

kerül szóba. Az ilyen jelzőlámpák kis 
kiemelkedő szigetre kerülnek és szintén 
az a rendeltetésük, hogy az utkeresztezé- 
sekrél az autóiénak és a kocsiknak az 
irányt mutassák.

Ezeken kivül azonban volna egész se­
reg olyan külföldi közlekedési vívmány, 
aminek a budapesti meghonosítása már 
Jénylegeis könnyítést is jelentene, még a 
mi szerény forgalmunk mellett is. Az 
égyik ezek közül

az utcai „kőszigeíek“
meghonosítása. Ilyen kősziget ma még 
néhány villamos megálló mellett van 
Festem így például a Ferenc József-téren, 
a Lánchiddal szemben égy idő óta meg 
van az utcai „kősziget“. Kőszigetet kel­
lene építeni minden olyan villamos meg­
álló mellett, ahol a villamossínek a 
kocsiút közepén haladnak, a kocsiforgal-



IV utat és az autóforgalmat pedig^ a jarda 
y a villamossínek között levő részén bo­

nyolítják le. Ilyen a helyzet például a 
Kossuth Lajos-utca és a Kár oly-körút 
sarkán az Astória-szálló előtt lévő villa­
mos megállónál. Itt a villamossínek a 
kocsiút közevén haladnak, a  kocsi- és 
az autóforgalom pedig állandóan clgázo- 
tamal fenyegeti a villamosra váró közön­
séget;

Ugyancsak kőszigetet kellene építeni az 
olyan villamos megállóknál is, ahol

dupla sínpár van dupla megállóvaL
Ilyen hely például a Károly-körut és a 

Bákóczi-ut sarka, hasonlóan a vele szem­
ben levő sarok, továbbá a Muzeum-körút­
nak mind a két sarka, ahol szintén 
'dunla megálló van. Ezeken a helyeken 
a kettős sínpárok közé kellene kőszigetet 
építeni, mert különben a felszállni akaró 
ember állandóan abban a veszedelemben 
forog, hogy a másik sínen jövő villamos 
elüti.

A nagy uteakeresztezéseknél be lehetne 
vezetni a Párisban is divatos módszert, 
hogy

külön helyeket jelölnek ki a gyalog­
járók számára, az úttesten való át­

kelésre.
Ezeken a helyeken tábla hirdeti a  pá­

risi utcákon: „Trav'érsée pour niétorn“ 
vagyis ,.Átkelés a gyalogosoknak
Amennyiben már Budapesten behozták 
azt a speciális és máshol ©ahol ne™ szo­
kásos rendszert, hogy csak az úttestre 
merőlegesen lehet átkelni a gyalogosok­
nak, akkor még nagyobb logikával be le­
hetne hozni azt a rendszert, hogy az ut- 
keresztezéseknél a villamosmegállók táb­
lájához hasonló táblával jelöljék meg azt 
a területsávot. ahol a gyalogos ember á t­
kelhet az utón.

Ehhez természetesen az is kellene, bőgj'

a rendőr gummibottal integessen a 
közönségnek,

a,kézzel való mostani hadonászás és gesz- 
tikulálás helyett. A  gumi botot a nyugati 
államok rendőrsége után most már a cse­
hek is átvették és nálunk is praktikusabb 
lenne, mint a kard. A több nyugati or­
szágban bevezetett az a másik újítás. hogy 
az éjszaka cirkáló biciklis rendőrök far­
kaskutyát is vezetnek magukkal, már in­
kább közbiztonsági célokat szolgál, mint 
közlekedési szempontokat. Az éjszaka ide­
jén a gumibot mellett a kitanitott rend­
őri farkaskutya a modern európai rendőr 
második fegyvere és egyszersmind hasz­
nos segítőtársa. A kutya-rendszer beveze­
tése azért nálunk is hasznos lenne, mert 
az éjszakai rendőrőrjáratok munkáját 
megkönnyitenék és a közlekedés felügye­
letével megbízott rendőröket bizonyos 
mértéki g téh erméntesi tenék.

Az utcai „kő-
szigeteket" nem­
csak a villamos­
megállóknál kel 
lene rendszerest - 
teml, hanem a 
nagy útkereszte­
ződéseknél, a 
„halálsarkokon 

az úttesten  is- 
Ez megkönm vi­
tetné az uttesteu 
való átkelést a 
gyalogosok szá­
mára és többet használna, mint a „deréh- 

! szögben“ való átkelés. A kocsiuton való 
átvergődés közben a gyalogos a kőszige­
ten. m int egy kis oázison megpihenhetne 
és bevárhatná, amig az úttesten a kocsik 
között akkora hézaa támad, hogy száraz 
lábbal átkelhet a túlsó partra.

Ugyancsak a forgalom könnyítését és 
a nagy útvonalak közlekedés nek teher­
mentesítését érhetnék el azzal az ujitás-
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'mosan haladó útvonalak közül egyes
útvonalakon csak menni, a többin pedig 
csak jönni lehet a kocsikkal, vagy 
autókkal. így  például elsősorban a Kos­
suth Lajos-utcát kellene a kocsi- és
autóközlekedéstől tehermentesíteni, mert 
ez az útvonal aránylag szűk arra, hrgy 
a villamosközlekedés mellett a ko si-
forgalmat és az autóközlekedést is lebo­
nyolíthassa.

Állandó panasz a közönség részéről az 
is, hogy

az utcák nevét és a házak számait 
jelző táblák sok helyen már nincse­

nek meg,
vagy pedig a por, piszok annyira be­
lepte őket, hogy a felírásuk olvasha­
tatlanná vált. A háború után jövő évek­
ben meglehetős divatba jött az utcai táb­
lák ellopása. Az utcai tolvajok, erre _ az 
üzletágra vetették rá magukat, mivel 
aranyat néni. lophattak ebben a szegény 
világban. Garázdálkodásukat az utcák 
és a házak jelzőtáblái bánták meg. Most 
sok helyen uj táblával kellene már pó­
tolni a hiányzó, vagy olvashatatlanná 
vált régit.

Az uj tábláknak azonban sokkal feltű­
nőbbeknek és olvashatóbbaknak kellene 
lenniük, mint a régieknek, mert azok 
még uj állapotukban is elkerülték á 
járókelők figyelmét. A régi bajokon 
úgy látszik a főváros is okult már, a 
mennyiben az utcák nevének megvál­
toztatása során az uj utcanevet jelző 
táblákat a réginél nagyobb formában.. 
feltűnőbb betűikkel készítették eh 

Még jobban megfelelne a céljának, ha

az utcák jelzőtáblái lila alapon, fel­
tűnő fehér betűkkel készülnének,



mint például a várisi és berlini utcai! 
táblái. A sötétszinü alapon lévő fener 
betűk jobban magukra vonják a ügyel' 
met és az esti* órákban is jobban olvas­
hatók, mint a pesti utcáik mostani jelző­
táblái.

Emellett még Berlin városától is tanul­
hatna a magyar főváros, másik ügyes 
dolgot. Berlinben ugyanis azt a rend­
szert vezették be,

minden utca sarkán tábla jelzi, hogy 
az illető utca milyen számn házai 

Tannak azon az oldalon,
egészen a legközelebbi uteakeresztezödé- 
sig. Ez a tábla, hasonló például a pesti 
vililcunosuiegállók oszlopra szerelt táb­
láihoz, de feltűnőbb annál és szintén 
lila-fehér szinti. A közönség így köny- 
nyebben megtalálhatja azt a liázézáxnot, 
amelyet éppen keres. Természetesein azért
mindén házon külön jelzőtábla is van,
az illető ház számának feltüntetésére, 

Amennyiben ezt a rendszert sikerülne 
Budapesten is bevezetni, akkor a közön­
ség rögtön látná például, hogy a Karpfcn- 
stein-utca 3-től 33-1 g terjedő számozású

házait hol ta­
lálja meg, vagy
például a Lau- 

fenauer- utca 
melyik részén 
vannak a 2—14. 
számú házak. A 
könnyű eligazo­
dás kedvéért és 
a közönség ér­
dekében feltét­
lenül szükséges 
volna ennek az 

újításnak^ a bevezetése. Többet használna 
a közönségnek, mint az utcai világítóto­
rony.

A villamosnál is többrendbeli reformot 
kellene életbeléptetni. így elsősorban be 
kellene vezetni azt a rendszert, ami a 
párisi villamosnál van, hogy

U j kö zleked ési je lz é s  B e rlin  u tca i fo rg a lm áb an . B e rlin b e n  a képünkön lá th a tó  je lző k é szü lé k e k k e l irá n y ít já k  a 
főbb ú tvo n a lako n  a fo rg a lm a t. A  je lz é s  egy szé le * ta la p za to n  á lló  rú d ra  em berm agasságban fe le rő s íte tt korong­
ból á ll, m e lyn ek  közepére három szög van  fe s tv e . A  korongon k e re sz tü l le fe lé  m utató  n y il haiad, am ely a z t 

je le n t i, hoay a rra  t ilo s  a já rm ű v e k n e k  a kö z le k e d é s . A  h e lye s Irá n y t a v íz s z in te s  ny í l  je lz i.
este és éjszaka a megállóhelyet szí- egy-egy blokkot, hogy a korúkban Jövök

a ■ Jfjsebb sorszám alapján hamarabb 
szaUhassanak fel. Azt hisszük azonban, 
hogy ezt nálunk nehezen lehetne megíró- 
nositani, mert sokkal fegyelmezettebb 
közönség kell h o zzá ,mint a pesti. KÖny 
nyen niegtörténketmék nálunk — hasonló 
tapasztalatokon okulva — az a® eset, 
hogy élelmes emberek a potyacédulák 
közül egész csomót letépnének és az ala­
csonyabb sorszámu céduláikat zuotőzsdei 
árfolyamon árusítanák azoknak, akik­
nek sürgős: dolguk van és hamarabb sze­
retnének felszállni a villamosra.

nes, zöld lámpával jelzik.
Ennek megvan az az előnye, hogy a 

megállóhelyet mindenki könnyen megta­
lálhatná. Ugyanezt meg kellene csinálni 
az autóbuszmegállóknál és a földalatti 
villamos lejáróinál is.

Másik újítás lehetne, amit szintén a 
párisi villamostól vehetnének át, hogy

a megállóhelyeknél számozott blokk- 
cédulákat függesztenének ki

és a, villamosra váró embereik' tépnének


